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Forord

Rapporten er utarbeidet i samarbeid med prosjektgruppen i Bypakke Larvik med representanter fra Statens
vegvesen v/Morten Ask, Vestfold fylkeskommune v/Marit Synnes Lindseth, Kjersti Visnes @ksenholt og
Soheyla Eimani og Larvik kommune v/Ole Sannes Riiser, Christian Trankjeer, Hanne @yen Herland og
Jorgen Johansen. Arbeidet er koordinert med parallelt arbeid med gatebruksplan for Larvik og Stavern
sentrum i regi av Asplan Viak v/ioppdragsleder Liv Siri Syvertsen og Anine Hartmann.

Statens vegvesen v/Jgrgen Kversgy og @yvind Lervik Nilsen har veert ansvarlig for etablering og bruk av
regional transportmodell (RTM). Norconsult ved Kristoffer Asen Rgys og Martin Hoset har veert ansvarlig for
etablering og bruk av Aimsun trafikkmodell.

Oppdragsgiver er Larvik kommune ved prosjektleder Ole Sannes Riiser og leder av bypakkesamarbeidet
Jargen Johansen.

For Norconsult har oppdragsleder veert Tor Atle Odberg med ass. oppdragsleder Synne Daekko Naess.
Fagansvarlig kollektivtransport lvar Kufas med Mathias Vestgard. Fagansvarlig gange og sykkel Elise
Rustad Fossnes med Karoline Belden Naess.
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Sammendrag

Larvik star overfor forventet sterk vekst i biltrafikken de neste 10 arene. Dagens kgproblemer vil forsterkes
dersom ikke noe gjares. Dette vil gi darligere fremkommelighet for alle trafikantgrupper og motvirke attraktiv
byutvikling. Reisevaneundersgkelser viser at bilbruken er hgy i Larvik sammenliknet med de andre
Vestfoldbyene. Samtidig er det et klart mal & legge til rette for attraktiv byutvikling blant annet med utvikling
av Fjordbyen med knutepunktutvikling ved jernbanestasjonen og omradeutvikling i og rundt indre havn.

Malet om nullvekst i biltrafikk og & bidra til en levende og attraktiv by med god tilgjengelighet betyr at det bar
satses sterkt pa & utvikle transporttilbudet for alternativer til privatbil slik at flere gar, sykler, kjarer kollektivt.
Dette vil bidra til mer byliv og mer baerekraftig mobilitet enn i dag. Det vil samtidig bidra til at naeringslivets
transporter og de som er avhengige av a kjgre privatbil far bedre fremkommelighet. Satsing p& mobilitet som
innebaerer mer bevegelse vil ogsa fare til bedre folkehelse. Et mindre bilavhengig samfunn vil ogsa veere
mer inkluderende for en stadig eldre befolkningssammensetning.

Det anbefales en helhetlig og balansert tilneerming hvor hensynet til en levende og tilgjengelig by balanseres
opp mot virkemidler for a fa innbyggerne til i starre grad & ga, sykle og kjgre kollektivt. Tiltakene for & fa flere
til & velge andre reisemidler enn bil vil erfaringsmessig innebaere bade «gulrot og pisk». Det ma tilrettelegges
bade for alternative transportformer til bil og innferes bildempende tiltak som for eksempel arealbruk med
fortetting, tilpassing og opprydding i parkeringstilbudet, lavere fartsgrenser, prioriteringer i veg- og gatenettet
og eventuelt ulike former for trafikantbetaling. De bildempende tiltakene ma tilpasses en helhet der Larvik by
er i konkurranse med bilbaserte handelstilbud utenfor byen med store gratis parkeringsplasser og god
tilgjengelighet med bil.

En stor andel av dagens bilreiser er korte og mange bade bor og jobber i Larvik byomrade. | tillegg er det
vesentlig innpendling til Larvik by fra by- og tettstedene rundt. Gjennomgangstrafikken i gst-vest aksen
mellom Stavernsveien/Storgata gst og Gloppe bru er relativt sett liten i forhold til totaltrafikken, og utgjgr om
lag 15 prosent av totaltrafikken i Storgata ved jernbanestasjonen. Malinger viser at rushtidstoppene er pa om
lag en halvtimes tid i morgenrush og en times tid i ettermiddagsrushet. Resten av dggnet er
fremkommeligheten med bil god i vegnettet.

Dagens jernbanetrasé og betingelse om bussbetjening bade av jernbanestasjonen og bussterminalen i
sentrum for alle busslinjer ligger til grunn for mobilitetsplanen. Det anbefales et busskonsept med
hovedbusstrasé via Jegerborggate - Herregardsbakken og indre havn. Dette kan gi bussene en fordel ved &
kjgre utenom Storgata med de mest trafikkbelastede omradene i sentrum og kan utvikles trinnvis og
tilpasses fremtidig omradeutvikling i indre havn. Samtidig muliggjer busskonseptet prioritering av
hovedsykkeltrasé i Prinsegata som har gunstig stigningsforhold inn mot sentrum fra gst og god kobling til
jernbanestasjonen.

Dagens kollektivreiser viser at blant de stoppestedene som har hgyest antall daglige reisende er Larvik
sentrumsterminal, jernbanestasjonen, Thor Heyerdahl vgs og Torstrand. De buss-strekningene med desidert
flest busspassasjerer i dag er rute 01/210 som betjener gst-vest aksen fra sentrumsterminalen til @ya og
dernest rute 01 Stavern-Larvik og rute 03 Bommestad-Larvik. Den hgye bruken av buss i bydelen Torstrand,
hvor mange har kort avstand til et busstiloud med god frekvens, er et eksempel pa at tetthet i bebyggelse og
neerhet til tilbud er viktig og at tilbudet er attraktivt selv om bussene star i samme ka som bilene i rushtidene.

Det anbefalte sykkelnettet er basert pa et innefra og ut prinsipp, der det har veert avgjgrende a lgse
forbindelsene i sentrum for a finne de sykkelrutene som best kobler korridorene til rutene i sentrum.
Utfordringene knyttet til sykkel i sentrum i dag er de interne barrierene, fa alternative ruter p& grunn av
terreng og tilgjengelige bredder i gater der det gar bade buss og sykkel i samme gate. Potensialet for et
bedre sykkelnett i Larvik sentrum ligger i & tilrettelegge for sykling i gater med rolig trafikk. Kartlegging og
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analyser, samt befaring har identifisert at det er flere gater med potensial for sykling i rolig trafikk. Dette vil
bade gi god tilrettelegging for syklende og hayere gjennomfarbarhet for prosjektene, samtidig som at det kan
gjennomfgres i en trinnvis prosess.

Anbefalt tilrettelegging i nettet i sentrum vil hovedsakelig besta av tilrettelegging i rolig trafikk i sentrum med
unntak av de mest trafikkerte gatene der det er behov for & separere syklende fra bade gaende, kjgrende og
buss. | korridorene inn mot Larvik byomrade vil tilrettelegging i hovedsak besta av gang- og sykkelvei.

Det bar satses pa tiltak som har stor effekt pad de mange lokale reisene fremfor & bruke store ressurser pa a
bygge dyre samferdselsanlegg for de relativt f som utgjar gjennomgangstrafikken. Dette vil avlaste
vegnettet for biltrafikk og gi bedre fremkommelighet for de som ma kjgre bil. De neste arene anbefales det
derfor a ta ut potensialet for & avlaste vegnettet for korte reiser gjennom en sterk satsing pa gaende,
syklende og kollektivreisende far det eventuelt vurderes & gjennomfare starre infrastrukturprosjekter. Dette
er i trdd med de tre farste trinnene i statens firetrinnsmetodikk, hvor potensialet i sma tiltak tas ut fer sterre
tiltak vurderes. Det bgr ses pa tiltak for a optimalisere eksisterende vegnett for & utnytte kapasiteten bedre.

Det anbefales en trinnvis utvikling hvor ulike tiltak kan testes ut og eventuelt reverseres dersom det oppstar
ugnskede effekter. Aktuelle tiltak kan for eksempel vaere nedsatt hastighet, miljggateutforming, flytting eller
tidsregulering av parkeringsplasser eller prioriteringstiltak for gange, sykkel og kollektivtransport.
Mulighetene for effektiv og malrettet ressursbruk kan oppnas ved & se de ulike vegeiernes ressurser i
sammenheng og & utnytte muligheter i forbindelse med gjennomfgring av vann- og avlgpsprosjekter.

Pa bakgrunn av dette anbefaler mobilitetsplanen fglgende hovedgrep for perioden 2025-2036, for & bygge
opp under malene om mer miljgvennlig transport og bedre byutvikling, far starre infrastrukturtiltak vurderes
pa lengre sikt:

1 Arealutvikling: Kommuneplanens arealdel og kommunedelplan for Larvik by legges til grunn med
vekt pa transformasjon og fortetting i eksisterende by- og tettstedsomrader som vil bygge opp under
attraktiv byutvikling og nullvekstmalet gjennom mindre transportbehov med bil. En spredt arealbruk
ville gitt starre transportbehov, mer bilavhengighet, mindre gange og sykling, gkte kommunale
utgifter til infrastruktur, mindre byliv og gjar det dyrt og vanskelig a tilby et godt kollektivtrafikktilbud.

1 Sykkelnett: Trinnvis utvikling av et helhetlig sykkelnett i Larvik og Stavern byomrader og i prioriterte
korridorer som gjar det attraktivt & bruke sykkel til jobb og andre aktiviteter hele aret.

1 Kollektivtilbud: Trinnvis utvikling av et kollektivtilbud som gir bussene bedre framkommelighet og
forutsigbarhet i rushtidene enn i dag bade i Larvik byomrade og fra by- og tettsteder rundt.

1 Helhetlig virkemiddelbruk: Forpliktende samarbeid og felles malrettet prioritering av de offentlige
aktarenes virkemidler er ngdvendig for & na malene. Samarbeidsavtalen om Bypakke Larvik er et
ledd i dette. Aktuelle elementer i helhetlig virkemiddelbruk i et bypakkesamarbeid er:

0 Konsentrert arealutvikling

o Satsing pa kollektivtransport, sykling og gange
0 Forbedret drift av transporttilbudet

0 Bildempende tiltak
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1 Innledning
Bakgrunn

Bypakke Larvik er et samarbeid mellom Larvik kommune, Vestfold og Telemark fylkeskommune, Statens
vegvesen og Jernbanedirektoratet, med formal om & utvikle et fremtidsrettet transportsystem som bidrar til
ett attraktivt bysentrum. Bypakke Larvik skal ogsa bidra til det nasjonale malet om nullvekst i
personbiltrafikken. Fokuset er avgrenset til a gjelde tiltak som gker tilgjengeligheten i og til bysentrum for mer
miljgvennlige transportformer.

Denne rapporten er en overordnet mobilitetsplan for byomradet Larvik og prioriterte hovedakser inn mot
Larvik by, med utgangspunkt i fgringer vedtatt i overordnet plan for Bypakke Larvik fase 1 fra 2023.
Bypakkens bestilling til mobilitetsplanen er tredelt:

1. Innledende beskrivelser og analyser
2. Analyse av sykkelnettverk og tiltaksplan
3. Oppdatering av faglig grunnlag for kollektivtransport

Mobilitetsplanens anbefalte hovedlinjer for sykkel og kollektivtransport fglges opp og detaljeres i
gatebruksplanen for Larvik sentrumsomrade, hvor parkeringsstrategi og bylogistikk inngar. Mobilitetsplanen
gir ogsa innspill til videre planlegging for Knutepunkt Larvik i indre havn, gatebruksplan Torstrand og
helhetlig lgsning for @yaomradet.

Analyseomradet for mobilitetsplanen er definert med
utgangspunkt i Overordnet plan for bypakke Larvik fase 1 vist i
figur 1-1:

1 Larvik byomrade

1 Korridor 1: Stavern -Larvik sentrum (fv.301
Stavernsveien)

1 Korridor 2: Gon-Larvik sentrum (fv.303 Storgata-
Gonveien)

1 Kaorridor 3: Tjgllingvollen-Gloppe bru (fv.303
Tjgllingveien)

1 Korridor 4: Nansetgata i Larvik by (fv.2990 Nansetgata)

Stavern by og Larvik sentrum inngar i parallelloppdrag med

t b k I @ Tiltak for gdende
gatebruksplan.
Tiltak for syklende
Figur 1-1: Analyseomradet. Figur hentet fra Overordnet plan for Tiltak for kollektiv
Bypakke LarVIK fase 1 @ Tiltak bussholdeplass
@ Mobilitetspunkt
@ Mulig mobilitetspunkt
L
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1.1 Mal for Bypakke Larvik

Malene for Bypakke Larvik er i trdd med nasjonale, regional og kommunale malsettinger innen areal- og
transportplanlegging.

Hovedformalet med Bypakke Larvik er & fa flere til & velge & g3, sykle eller ta kollektivtransport og legge til
rette for et attraktivt bysentrum.

Samfunnsmalet for Bypakke Larvik er & utvikle:

Et framtidsrettet transportsystem med en hgy andel gange-, sykkel- og

kollektivreiser som legger til rette for et attraktivt bysentrum

Det finnes mange ulike tiltak som kan bidra til & legge til rette for et attraktivt bysentrum. | arbeidet med
Bypakke Larvik er fokuset avgrenset til & gjelde tiltak som gker tilgjengeligheten i og til bysentrum for mer
miljgvennlige og beerekraftige transportformer.

Det nasjonale malet om nullvekst i personbiltrafikken legges ogsa til grunn for Bypakke Larvik:

| byomradene skal klimagassutslipp, kg, forurensning og stay reduseres gjennom
effektiv arealbruk og ved at veksten i persontransporten skal tas med

kollektivtransport, sykling og gange», omstilling til lavutslippssamfunnet og
reduksjon i klimautslipp

Nullvekstmalet innebaerer at man ikke skal kjgre mer personbil i fremtiden enn i dag i selv om befolkningen
oker. Neerings- og gjennomgangstrafikk er unntatt fra malet. Partene legger til grunn malene i Nasjonal
transportplan 20227 2033 om en enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for neeringslivet, mer for
pengene, effektiv bruk av ny teknologi og a bidra til & oppfylle Norges klima og miljgmal. Partene vil ogsa
bidra til & nd FNs baerekraftmal om bzerekraftige byer og lokalsamfunn. Det legges opp til & beskrive helhetlig
virkemiddelbruk og legge til rette for en balansert prioritering mellom transportformene, arealutvikling og byliv
for & n& bypakkens mal. Det legges spesielt vekt pa tiltak for & bedre tilbudet for syklende og kollektivbrukere
for & bidra til & n& malene for Bypakke Larvik.
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1.2 Mobilitetsplanens hovedanbefalinger

| det fglgende gis det innledningsvis en kort beskrivelse av mobilitetsplanens kunnskapsgrunnlag og
hovedanbefalinger. Malet for mobilitetsplanen er & gke andelen som gar, sykler og reiser kollektivt, og &
legge til rette for et mer attraktivt bysentrum. Transportsystemet er i dag utformet for bilbruk og trafikkflyt. For
a oppna malet ma det legges til rette for en ny balanse mellom trafikk og byliv, og planlegge for gnsket
utvikling og atferd

Utfordringer med sterk trafikkvekst og aldrende befolkning

Reisevaneundersgkelser og trafikktellepunkter viser hgy bilbruk i dag. Det er beregnet en sterk vekst pa 15-
20% for biltrafikken grunnet befolkningsvekst (5%) og gkt elbilandel (fra 30 til 90 %) fram til 2036. Jst-vest
aksen mellom Gloppe bru og Farriseidet er den mest sentrale transportaksen gjennom byomradet og har
fremkommelighets- og trafikksikkerhetsutfordringer for alle trafikantgrupper. Larvik har en demografiutvikling
med flere eldre og Larvik byomrade har store hgydeforskjeller som gjar det utfordrende & komme seg rundt
uten bil.

Det er begrensede midler til gkt satsing pa kollektivtransport. Bussene star i samme kg som bilene og er et
lite konkurransedyktig alternativ. Det er behov for betjening av to kollektivknutepunkt, bdde bussterminalen i
sentrum og pa jernbanestasjonen. Vegnettet er i dag lite tilrettelagt for sykling og gaing. Gang- og
sykkeltilbudet har darlig fremkommelighet og trafikksikkerhet, spesielt i gst-vest aksen.

Behov for overfgring av korte reiser til gange, sykkel og kollektivtransport

Sveert mange bor og jobber i Larvik byomrade og har dermed korte
arbeidsreiser. Mange bosatte i de prioriterte lokalsentrene utenfor Larvik
byomrade arbeider i Larvik byomrade. Reisevaneundersgkelser viser hgy
bilbruk. Reiser til/fra arbeid foregar i rushtidene hvor trengselen i vegnettet
er starst, og hvor kollektivtransport og sykling kan gjares mer attraktive. P&
disse reisene er det et potensial for at flere reiser kan gjennomfgres med
gaing, sykling og buss enn i dag dersom det legges bedre til rette for det.

Figur 1-2 Arbeidspendling Larvik. SSB.
Hovedanbefaling

Statens vegvesens trafikkdata viser at gjennomgangstrafikken i gst-vest aksen utgjgr om lag 15 % av
totaltrafikken i Storgata. Flere kilder viser at den dominerende trafikken i byomradet er lokaltrafikk bestaende
av kortere reiser. De neste tidrsperioden anbefales det derfor & ta ut potensialet for & avlaste vegnettet for
korte reiser gjennom en sterk satsing pa gaende, syklende og kollektivreisende fer det vurderes &
giennomfare stgrre infrastrukturprosjekter. Dette vil avlaste vegnettet for biltrafikk og gi bedre
fremkommelighet for nzeringstransport og de som ma kjare bil. Et mindre bilavhengig samfunn vil ogsa veere
mer inkluderende for en stadig eldre befolkning og gi mer bevegelse og bedre folkehelse.

Helhetlig virkemiddelbruk er ngdvendig for & na malene. | tillegg til & felge opp kommuneplanens
arealstrategi er anbefalte gange-, sykkel- og kollektivtiltak, forbedret drift av transporttilbudet og bildempende
tiltak ngdvendig.
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Anbefalte tiltak for sykkel og kollektivtransport

Det anbefales & flytte hovedbusstraséen gjennom sentrum fra Prinsegata via Jegersborggata og
Herregardsbakken. Videre anbefales etablering av ny bussforbindelse gjennom indre havn og stoppested
koblet til perrongene. Det vil vaere viktig & opprettholde dagens kryssing i plan av jernbanen for gaende og
syklende. Anbefalt Iasning vil gi sveert god fremkommelighet for bussene som i dag star i samme kg som
bilene i Storgata. Det er lite attraktivt for syklister & ha hovedrute for buss og sykkel i samme gate og grunnet
gunstige stigningsforhold anbefales Prinsegata som prioritert sykkelforbindelse. | sentrumsomradet vil
tilrettelegging for gkt sykling i hovedsak besta i gang- og sykkelprioritering i gater med rolig trafikk i og i
paralleligater til hovedgater med mye trafikk. Gatebruksplanen som utarbeides parallelt med mobilitetsplanen
definerer tiltak i sentrumskjernen i Larvik og Stavern byomréader.

\
Holdeplass Foyka vurderes flyttet
il Herregardssletta:

- Gir mulig betjening av stasjonen

for linje 210 uten omvei.

- Gir betjening av stasjonen for
linje 04 og 208 for runden via
sentrumsterminalen.

Ny holdeplass for
betjening av ostlig
del av sentrum.

Ny holdeplass
Larvik stasjon,
sor for sporene.

Figur 1-3 Anbefalt kollektivkonsept og sykkelnett. Starre figurer senere i dokumentet.

Anbefalte tiltak i korridorer

Mobilitet i korridor: Gon/Halseni Larvik by

Tilbudet utvikles for sykling i rolige boliggater som tilrettegges
for sykling i blandet trafikk. Sykkelforbindelsen langs sjgen
anbefales videreutviklet med ny forbindelse over Lagen. Dette
vurderes naermere i mobilitets- og gatebruksplan for
Torstrand. Behov for bedre tilrettelegging pa Gloppe bru for
gange, sykkel og kollektivtransport enn i dag. Dette vurderes
naermere i utredning for @yakrysset inkludert eventuell ny
broforbindelse over Lagen eller utbedring av eksisterende
Gloppe bru. Anbefalte tiltak for utvikling av busstilbudet er
omlegging til kantstopp, sla sammen og oppgradere
holdeplasser, framkommelighetstiltak Hoffsgt x Elveveien samt
etablering avg mobilitetspunkt pa Larvik jbst.

Figur 1-4 Tiltak i korridor Gon/Halsen-Larvik by
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Mobilitet i korridor: Stavern byi Larvik by

For syklende anbefales det & heve standarden med enkle tiltak. De to
stedene som krever mest omfattende tiltak er ved Langestrand og pa brua
over Farriselva og pa enkelte strekninger inn mot Stavern sentrum.
Frekvensen pd buss er sd hgy at busstilbudet vil gi god korrespondanse
til alle togavganger. Anbefalte kollektivtiltak i korridoren omfatter
omlegging av busstrasé forbi Rgdberg og etablere holdeplasser langs
Stavernsveien. Bygge om til kantstopp ved Langestrand og sla sammen
holdeplassene Batteritomta og Fritzge brygge. Etablere mobilitetspunkt i
Stavern sentrum.

Norconsult %

Tegnforklaring

Figur 1-5 Tiltak i korridor Stavern by-Larvik by

Mobilitet i korridor: Tigllingvolleni Gloppe bru

Det er separat gang- og sykkelveg pa store deler av strekningen. Det anbefales mindre tiltak for

standardheving. Det er kun pa
strekningen mellom
Skreppestadveien og til
Hegdalveien det er sykling i blandet
trafikk. Gang- og sykkelforbindelse
til Hegdal industriomrade anbefales
etablert. For busstilbudet anbefales
det etablert et mobilitetspunkt pa
Tjezllingvollen. Dagens holdeplass
kan videreutvikles med sikker
sykkelparkering og god
tilgjengelighet for gaende til
holdeplass

Figur 1-6 Tiltak i korridor Tjgllingvollen-Gloppe bru
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Mobilitet i korridor: Nansetgatai Larvik by

Tegnforklaring
— Anbefalt kollektivtrasé

Sykkeltilbudet anbefales videreutviklet ved & etablere 22 Dagens kolektutasésomegges om

manglende gang- og sykkellenke langs Nansetvegen i nord T Aneciat syking ot afk | b oy
. i i i ning sentrum n| toalettfasiliteter for

forbi Nordbylia. Langs Nansetgatas sgndre del utvikles @ wotittetspunia S A

parallelle boliggater til sykling i blandet trafikk som alternativ til | 3=z
sykkelfelt i Nansetgata. L

Hagalia
® Dt

Busstilbudet anbefales videreutviklet gjennom tiltakene fra

Trafikkplanen som styrker Nansetgata som kollektivgate.

Andere tiltak inkluderer vurdering av holdeplasstruktur,

standardheving av holdeplasser, og endeholdeplass med Ny holdeplass med

vendemulighet ved S

snumulighet i Hagalia. Etablere holdeplass med i
vendemulighet i Yttersgveien ved Nordbyen for & gi

Anbefalt 4 legge sykkel
fra Nansetgata til rolige
boligater fra krysset
med Skogvcicn og inn
til sentrum

overgangsmuligheter til busstilbud mot sentrum og nordover
for en tverrgaende linje som sikrer lokal betjening nordgst i
Larvik.

|\ ke 4
f '|v 1 =
i / )
y { S
D \W
- \ 7
\ L
) (
s I

Figur 1-7 Tiltak i korridor Nansetgata-Larvik by

Mobilitet i korridor: Helgeroa og Skyi Larvik by

Det er tilrettelagt med gang- og sykkelveg langs
Brunlanesveien til Tvetenasen. Videre vestover mot
Helgeroa mangler det sykkeltilrettelegging. Det er
gang- og sykkelvei i Helgeroaveien i dag. P&
strekningen til Veldre er det tilrettelagt med gang- og
sykkelvei for enkelte ruter, men det anbefales &
tilrettelegge for flere ruter. Syklende fra Veldre til
sentrum kan sykle langs Gardsbakken og @vre
Bgkeligate, der stigningsforholdene er mye bedre enn
ned til Langestrand. Det er ingen store
fremkommelighetsutfordringer for buss i korridoren i .
dag, fer Larvik sentrum, og det foreslas ingen starre A @
grep. Q»\ %

Figur 1-8 Tiltak i korridor Helgeroa og Sky-Larvik by
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Hovedp rioritering av t iltak for sykkel

Det anbefales & gjare en prioritering for oppgradering av sykkelveinettet pa ruter der potensialet for gkt
sykling er starst, det vil si pa de korte reisene, 4-5 km. Det er ogsa viktig & prioritere de rutene som mange
syklister allerede bruker. For & fa flere til & sykle anbefales det & gjennomfgre tiltak innefra og ut. Det betyr at
man ma starte med & gjgre tiltak i sentrum, selv om dette kanskje er noen av de mer komplekse og kostbare
titakene. Gjennomfaring bar skje trinnvis der man starter med de enkle tiltakene med en gang.
Sykkelveinettet er en anbefaling, men nar man gar dypere ned i Ilgsningsutvikling kan de bli aktuelt & flytte
ruter til neerliggende gater, pa grunn av andre forhold slik som teknisk infrastruktur og trafikale forhold.

Forslag til prioriteringsrekkefglge for oppgradering av sykkelveinettet:

1. Larvik sentrum

2. 4 km radius fra Larvik sentrum for alle korridorer

3. I neerliggende by- og tettsteder, Stavern, Gon/Halsen, Tjgllingvollen, Torstrand
4. Ferdselsarer mellom tettsteder og sentrum

Prioritering av tiltak for buss
Det anbefales fglgende prioritering av tiltak for kollektivtrafikken:

1. Tiltak som er ngdvendige for & kunne gjennomfgre anbefalingen for buss og sykkel i Larvik sentrum
og realisere de overordnede grepene i Trafikkplan Larvik.

2. Tiltak som gir et mer attraktivt kollektivtilbud med bedre holdeplasser og fremkommelighet. Tiltak
prioriteres fgrst i sentrum, sa langs bussforbindelsene med flest passasijerer.

3. Utvikling av busstrasé gjennom indre havn som del av omradeutviklingsprosessen.

Punkt 1 innebeerer & etablere Jegersborggata som en hovedtrasé for buss (holdeplasser og
fremkommelighet) og tilrettelegging av sentrumsterminalen for nytt kigremanster for buss. Det bgr ogsa
vurderes om Fgyka holdeplass kan flyttes til Herregardssletta. | korridorene innebaerer punkt 1 holdeplasser
langs Stavernsvegen ved Rgdberg og Tenvik, tiltak i krysset Hoffs gate x Elveveien, ombygging av
holdeplass Thor Heyerdahl vgs. og tilrettelegging av endepunkter for buss i Hagalia og Yttersgveien.

Punkt 2 innebaerer holdeplasstiltak langs nordre del av Stavernveien, gjennom Torstrand og i Hagaveien,
samt mobilitetspunkt i Stavern sentrum og Tjgllingvollen. Punkt 3 innebaerer & vurdere muligheten for
permanent busstrasé via Strandpromenaden, inkludert nye holdeplasser gangkrysningen til Larvik stasjon.
Det kan ogsa vurderes om det er mulig & etablere en midlertidig trasé. Det er Vestfold fylkeskommune som
har ansvar for prioriteringer og utvikling av busstilbudet i samarbeid med aktuell vegeier og i forhold til
budsjett og faglige vurderinger.

Videre utredningsarbeid

Mobilitetsplanen anbefaler at fglgende aktiviteter fra bypakkens handlingsprogram inngar i det videre
arbeidet:

Utredning @yakrysset og kryssing av Lagen

Utvikling av Knutepunkt Larvik indre havn

Utrede Kongegata/Stavernsveien for bedre trafikkavvikling
Mobilitetsplanlegging med gatebruksplan Torstrand
Utrede ulike handlingsrom for realisering

= =4 —a —a
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1.3 Trinnvis gjennomfaring av tiltak

Statens firetrinnmetodikk legges til grunn for analyser og anbefalinger. For tidrsperioden 2025-2036 legges
det vekt pa & ta ut potensiale ved tilrettelegging for mer miljgvennlige transportformer som gange, sykling og
bruk av kollektivtransport. Dette betyr at trinn 1-3 vektlegges og at eventuelle starre infrastrukturtiltak i trinn 4
vurderes i kommende planprosesser som Knutepunkt Larvik / indre havn omradeutvikling og helhetlig
utvikling av @yaomradet.

‘ 4: Sterre tiltak

3: Mindre tiltak

2: Bedre
utnyttelse av det
1: Redusere vi har
transportbehovet

Figur 1-9: Statens firetrinnsmetodikk for konseptvalgutredninger. Statens vegvesen handbok V712.

Gjennomfgrbarhet for tiltak betyr i denne sammenheng i hvilken grad tiltakene er for komplekse eller
kostbare til & gijennomfare som enkelttiltak isolert sett. De tiltakene som er vurdert & ha faerrest utfordringer
knyttet til gjennomfaring er definert som lavthengende frukter, som kan veere aktuelle a gjiennomfgre raskt
med lav kostnad og gjerne med relativt stor effekt.

Matrisen i figur 1-10 er et eksempel for & illustrere sammenhengen mellom kostnad og kompleksitet for ulike
typer tiltak. Tiltakene er plassert i en matrise med fire felt, der tiltak som er plassert oppe mot hgyre er
vurdert & veere kostbare og komplekse & gjennomfare. Tiltak nede mot venstre er relativt lite kostbare og har
teoretisk sett lav kompleksitet. Tiltak som er «lavthengende frukter» ligger gjerne i denne kvadranten og vil
ha hgy gjennomfarbarhet.
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Norconsult 0:0

Trafikk A

Kollektiv A

Sykkel B
Sykkel A (1)

KOSTNAD

Sykkel A (2) ’

L

KOMPLEKSITET
Figur 1-10 Eksempelmatrise for vurdering av grad av gjennomfgrbarhet for enkelttiltak i mobilitetsplanen
Kompleksitet

Kompleksitet betyr forventninger om utfordringer knyttet til gjennomfgring som ikke er kostnader. Det kan
vaere snakk om fysisk og prosessuell kompleksitet.

Fysisk kompleksitet kan gjelde forhold som:

1 Omfattende byggearbeider

i Utfordrende plassering, teknisk infrastruktur, arealbruk etc.
1 Grunnforhold

1 Anleggsgjennomfaring

Med prosessuell kompleksitet kan falgende forhold veere relevante:

1 Eierforhold

Planavklaringer

Politiske forhold

Myndighetsansvar

Seerlige verdier (kulturmiljg, arkitektur etc.)
Finansiering

= =4 —a —a -2
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Norconsult %

Det er mye som kan gjgres for & bedre forholdene for syklister og kollektivtrafikk uten at det kreves
reguleringsplaner, eiendomserverv eller store byggeprosjekter. Eksempler for trinnvis gjennomfgring for
sykkel og kollektivtrafikk er vist i tabell 1-1.

Tabell 1-1: Eksempler pa trinnvis gjennomfaring av tiltak for sykkel og kollektivtrafikk.

eiendomserverv)

forbindelse med starre
vegprosjekter og byutvikling

1. Enkle og raske 1 Skilting av forkjarsrett pa 1 Restriksjoner for biltrafikk for
tiltak (skiltvedtak o.1.) gang- og sykkelveier (kryss a bedre fremkommeligheten
og avkjarsler) for buss, f.eks. svingeforbud
1 Oppmerking av nye eller i kryss eller
bredere sykkelfelt gjennomkjgringsforbud for
f Redusert trafikk og hastighet bil med unntak for buss
i boliggater 1 Skilte parkering forbudt i
busstraseer
2. Ombygging og 1 Bygge fortau pa 1 Oppgradering av
tilpasning (som eksisterende gang- og eksisterende
byggesak uten sykkelveier bussholdeplasser
reguleringsplan) f Krysstiltak (f.eks. etablere 1 Bygging av enkle nye
separat sykkellgsning i holdeplasser
kryss) 9 Signalregulering av kryss for
1 Snarveier og manglende a prioritere kollektivtrafikken
lenker
1 Utbedring ved holdeplasser
3. Helt nye anlegg 1 Nye strekninger med 1 Ombygging av vei eller gate
(med reguleringsplan sykkelfelt/sykkelvei 1 Bygging av nye
0g evt. 1 Etablering av sykkelveinett i bussholdeplasser
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1.4 Planer og fagringer

Bypakke Larvik bygger opp under en rekke kommunale, statlige og regionale planer hvor de mest sentrale er
listet opp med utdrag under. Andre relevante dokumenter er oppsummert i vedlegg.

Kommunale planer

Kommuneplanens samfunnsdel 2024 -2040 og arealdel 2025 -2037

Larvik
kommune

Sammen skaper vi gode dager

Neering:
1  Neeringsaksen fra Larvik havn til Danebu - kommunens prioriterte omrader for arealkrevende nzering

1  Kommunens prioriterte omrade for kunnskapsintensive arbeidsplasser/ kontorarbeidsplasser i omradet fra Indre havn
gjennom sentrum og Hammerdalen opp til Bergelgkka
1  Opprettholde og videreutvikle eksisterende naeringsomrader

Larvik skal veere et baerekraftig samfunn med fokus pa sosial, gkonomisk og miljgmessig utvikling i
samsvar med FNs bzerekraftsmal. En vesentlig endring av holdninger og tiltak ma til for & oppna
god livskvalitet, verdiskaping og bedring av miljg og klima i samtid og framtid.

Arealstrategi for Larvik

Tilrettelegge for miljgvennlige transportformer. Nullvisjon for nedbygging av dyrka og dyrkbar jord.
Larvik by som attraktivt og urbant tyngdepunkt i kommunen:

1 70 % av boligbehovet skal dekkes her og handel- og kontorarbeidsplasser lokaliseres i
sentrum

1 Knutepunktutvikling rundt jernbanestasjonen i indre havn

1 Sentrumsstrategi og byutviklingsprogram som trekker de lange linjene for videre satsning pa
strategisk by- og sentrumsutvikling. Fortetting og transformasjon innenfra og ut

Stavern by:

20 % av boligbehovet skal dekkes her og handel lokaliseres i sentrum

Prioriterte lokalsentre er @stre Halsen, Tjgllingvollen, Helgeroa, Kvelde og Svarstad:

10 % av boligbehovet skal dekkes her. Stimulere til lokalt naeringsliv.

Opprettholde og tilrettelegge for dynamiske og levende tettsteder med aktive naermiljgutvalg

= =a =4 =8 9

Prinsipper for videreutvikling av transportsystemet:
1 Regionalt kollektivknutepunkt (InterCity) med knutepunktutvikling. Bygge opp under jernbanen som binder byene i

regionen sammen.

1  Styrke forbindelser for kollektiv, gdende og syklende mellom tettstedene og Larvik by
1 Sikre forbindelser til Danmark og Europa for gods og passasjerer
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Kommunedelplan med sentrumsstrategi  for Larvik by 2025 -2037

Larvik

kommune

Sentrumsstrategi

for Larvik by

1.

2.
3.

Sentrumsstrategien angir ni strategier som skal bidra til & nd malene:

1 Tilrettelegge for flere boliger innenfor «10-minuttersbyens

2 Tilrettelegge for at kompetanse- arbeidsplasser legges til sentrum neer kollektivknutepunktet
3. Investere i opplevelsesrike, granne byrom med hgy kvalitet

4 Sgrger for et godt kollektivtilbud, og at beerekraftige transportlgsninger gis prioritet i

gatebildet

5. Bruke offentlige funksjoner som motor i sentrumsutviklingen

6. Ta vare pa og utvikle attraksjoner med utgangspunkt i byens unike natur- kvaliteter og
historie. Bruke arrangementer og kulturtilbud som driver i sentrumsutviklingen.

7. Tilrettelegge for forpliktende samarbeid mellom offentlige og private krefter

8. Sterkt fokus p& gjennomfering, og trinnvis realisering av ngkkelprosjekter

Videre inneholder sentrumsstrategien et overordnet byplangrep som bygger pa tre prinsipper:

Samle. Utvikle 5- og 10 minutters byen. Utvikle en tydelig og avgrenset sentrumskjerne med korte avstander mellom tilbud

og funksjoner.

Forsterke . Skape et mangfoldig sentrum med fire sterke og distinkte bydelsidentiteter.
Binde sammen. Sentrumsbydelene skal bindes sammen gjennom etablering og videreforedling av tre promenader som vil
gjgre det det enkelt og attraktivt «& bevege seg grgnt» i hele Larvik sentrum.

s N/
\: 10-minuttersbyen 37

Overordna O i i oo e
% (X A CAS
byplangrep 4@ iey: B SRE » %

neste kapitlene.

Dette er framtidsvisjonen for Larvik
sentrum, og viser det overordna
byplangrepet med nye forbindelser,
grenne lunger og utviklingsomrader
som kan bidra til et mer levende og
attraktivt bysentrum. Byplangrepet
bygger pa tre hovedprinsipper og ni
retningslinjer som er beskrevet i de

Bokeskogen

Farris

Knutepunktet
Hammerdalen

Mesterfiellet

Batteristranda

Karistranda

Larvik
G5 Koo

Framtidige byivsgater

Bylivsgater - publikumsretta virksomhet 3 bokkeplan

S wulige utvikingsomrbder
Viktige gangforbindelser
v Framtiaig ny brukeyssing mellom piattformer o stasionen

Figur 1-11

Overordna byplangrep og transformasjonsomrader. KDP Larvik by.
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Trafikkplan Larvik - forslag til styrket busstilbud 2017  -2023, VKT 2018

Trafikkplanen har en horisont mot 2023. Malet med dokumentet er & etablere et
beslutningsgrunnlag for utvikling av rutetilbudet i Larvik.

Konsekvensen av infrastrukturtiltak som ligger lenger fram enn 2023, eller som forelgpig ikke er
ferdig utredet, draftes ikke inngdende i rapporten. Eksempler pa slike tiltak er stasjonsplassering,
ny bru over Lagen, ny veitunnel og oppstart boligutbygging pa Martinedsen.

TRAFIKKPLAN LARVIK

Mulighetsstudien (2017) anbefaler en trinnvis utbygging der ny bru over Lagen som avlaster
Gloppe bru og @yakrysset ligger i fase 1. Tiltaket kombineres med satsing pa kollektivtrafikk,
sykkel og gange.

I trinn 2 foreslas tiltak i Dronningens gate/Stor-gata, hvor utforming avhenger av i hvilken grad det
realiseres en tunnel mellom Fv 40/Elveveien og sentrum. Dette igjen avventer avklaring rundt ny
stasjonslokalisering. Kollektivtiltak omfatter kollektivknutepunkt, holdeplasser og flere
bussavganger. Tiltakspakken forutsetter at det innfgres bompenger, hvor finansieringspotensialet
grovt beregnes til 2 mrd. kr. VKT har bidratt med kostnadsberegninger av et styrket kollektivtilbud
med doblet frekvens pa utvalgte ruter. @kte driftskostnader (brutto) er beregnet til 35 millioner
kroner arlig. Med gjeldende lovverk kan dette ikke finansieres med bompenger, ifglge
mulighetsstudien.

Markedsanalysen peker p& at sentrumsterminalen er et viktig malpunkt, og med Larviks topografi er det ikke et alternativ & la
bussene kun betjene et kollektivknutepunkt ved stasjonen. En viktig faring er derfor at samtlige linjer som hovedregel bar betjene
bade stasjonen og sentrum. Samtidig ma det vaere et mal & endre kjgremgnsteret i sentrum og unnga «fram-og-tilbake-kjgringen»
mellom stasjonen og sentrum.

Trafikkplanen anbefaler at det etableres et felles kollektivknutepunkt ved Larvik stasjon. Her tilrettelegges for bytter, badde buss-tog
og bus-buss. Avganger pa hvert 10. og 40. minutt over hver time gir god korrespondanse mot togene.

Viktige malpunkter vurderes & veere for svakt koblet til kollektivtilbudet i dag:

1  Thor Heyerdahl videregaende skole er blant landets starste med sine ca. 1 630 elever og 310 ansatte. Busstilbudet gis av
holdeplasser p& Torstrand med ca. 600 meters gangavstand, samt egne skolebusser. VKT vurderer at det ligger et
betydelig potensial i & styrke busstilbudet til skolen.

Sykehuset er et annet lokalt og regionalt malpunkt som forsvarer et kollektivtilbud med kvalitet.
Det er et mal & koble byutviklingsomradet ved Fritzge Brygge tettere til resten av byen, og sgrge for tilstrekkelig kapasitet i
tilbudet til Nord-byen.

= =

Sandefjord
/Verningen

Med dette som overordnet fagring utvikles tilbudet i Larvik pa

folgende mate: @ oy

1 Stamlinjene 01 Stavern i Sandefjord osv. o/
Tjellingvollen og 03 Veldre i Sandefjord o/ Verningen
ligger i all hovedsak fast.

1 | bytrafikken er hovedgrepet & samle ressursene, og
tilby minimum 30 minutters frekvens. Forutsatt
etablering av en ny snuplass, kan Hagalia f& en dobling
i antall avganger og mer direkte traséfgring mot
sentrum. Sairevolen

§  Itraséer hvor flere linjer til sammen gir tilbudet, spres o | ——aa
avgangene slik at hay frekvens oppnas. To linjer i 30 4=l —
minutters rute bar som hovedregel medfare stiv 15
minutters rute underveis. ]
Helgeroa

1  Ogsa strekningen Stavern i Larvik styrkes
1  Den planlagte ekspressbussterminalen ved Farriseidet

bar ogsa betjenes av en bybusslinje med lange Neviunghaun -
&pningstider, slik at byen knyttes mot ekspress- Gon
busstilbudet langs E18. lllustrasjon: Anbefalt

framtidig rutetilbud. o

Figur 1-12 Anbefalt fremtidig rutetilbud. Trafikkplan 2017-2023
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Kommunedelplan for sykkel 2011

KOMMUNEDELPLAN FOR SYKKELTRAFIKK | LARVIK 06 sTavery  Statens vegvesen har i samarbeid med Larvik kommune utarbeidet forslag til

PLANBESKRIVELSE OG KONSEKVENSUTREDNING kommunedelplan med konsekvensutredning for sykkeltrafikk i Larvik kommune. Formal
Vedtatt i kommunestyret: 19.10.2011 ) med p|anen era:

- Sikre arealer til fremtidig utvikling av et sammenhengende hovednett for sykkel

- Veere beslutningsgrunnlag for fremtidige prioriteringer

- Bidra til at det blir trygt og mer attraktivt & sykle i Larvik og Stavern gjennom et godt
tilrettelagt sykkelnett.

Planforslaget viser 18 hovedruter og 51 lokalruter.

Hovedrutene skal binde sammen bydeler med hverandre og sentrum, i tillegg til viktige
malpunkt. Hovedrutene skal vaere traseer hvor det er mulig & sykle i 25- 30 km/t i
snittfart.

Lokalrutene vil veere forbindelser innen og mellom boligomrader og forbindelser til
hovedrutene. Lokalrutene er flere steder viktige ruter for & sikre trygg skoleveg.

i kommune Statens vegvesen

Statlige og regionale planer

Statlige planretningslinjer arealbruk og mobilitet 2025

Formaélet med retningslinjene er & sikre en samordnet og beerekraftig bolig-, areal- og
transportplanlegging og bidra til mer effektive planprosesser.

Samordnet areal- og transportplanlegging: Utbyggingsmenster og transportsystem ma samordnes for &
oppna lgsninger som er arealeffektive, begrenser transportbehovet og legger til rette for
kollektivtransport, sykkel og gange og fortetting rundt knutepunkter.

4 Retningslinjer for regioner med starre byer (gjelder Larvik)

4.1 Nullvekstmalet: | byomradene skal klimagassutslipp, kg, Iuftforurensning og stgy reduseres gjennom

effektiv arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.

Dette skal legges til grunn for planlegging i byomrader som har inngatt avtale med staten og/eller far

statlige tilskudd for & n& mélet.

| byomradene skal hovedtyngden av vekst i boliger og arbeidsplasser planlegges slik at transport-

behovet kan begrenses og det legges godt til rette for kollektivtrafikk, sykling og gange. | byomrader med
Sreti L B byvekstavtale skal hovedtyngden av veksten komme i eller i neerheten av store kollektivknutepunkter

innenfor avtaleomradet.1

1 Pkt. 4.1 Gjelder de kommunene som ogsa har byvekstavtale, belgnningsavtale eller er omfattet av tilskuddsordning for klima- og

miljgvennlig byutvikling og god fremkommelighet.

4.2 Miljgvennlig mobilitet: Planleggingen skal bidra til & styrke kollektivtransport, sykkel og gange som transportformer. For

byomradene bgr det utarbeides planer for et sammenhengende gang- og sykkelvegnett med hgy kvalitet.

4.3 Kollektivknutepunkt: Knutepunkter for kollektivtrafikken skal ha gode overgangsmuligheter mellom ulike transportmidler og veere

robuste og fleksible slik at de ogsa kan inkludere nye mobilitetslgsninger. Alle knutepunkter bar ha trygg, tilgjengelig og tilstrekkelig

sykkelparkering. Langs hovedlinjene for kollektivtrafikken inn mot byene bgr det legges innfartsparkering, og dette méa ses i

sammenheng med behovet for fortetting og effektiv arealutnyttelse rundt kollektivknutepunktene.

4.4 Transport: Infrastruktur og framkommelighet for kollektivtrafikken skal prioriteres i planleggingen. | transportkorridorer hvor det er

grunnlag for det, skal areal og kapasitet til bane og annen kollektivtrafikk prioriteres.

4.5 Fortetting og transformasjon: | by- og tettstedsomrader og rundt kollektivknutepunkter skal det legges seerlig vekt pa hgy

arealutnyttelse, fortetting og transformasjon med kvalitet. Samtidig ber kulturmiljg, stedskvaliteter, gode uteomrader, bokvalitet og

tilgang til grantstrukturer og naturomrader vektlegges.
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Regional transportplan for Vestfold 2019

w Overordnede malet, «miljgvennlig, sikkert og effektivt transportsystem som fremmer folkehelse, by og
””””””” — tettstedsutvikling, nzeringsutvikling og en baerekraftig arealutvikling»
‘ éﬁg\}t;r;;gt‘éansportplan Effektmél o . . . . . .

1. Prioritert fremkommelighet for kollektivtrafikk og naeringstransport i byomradene

Y 2. Veksten i persontransport i byene skal tas med gange, sykkel og kollektivtransport
3. Reduserte klimagassutslipp fra transportsektoren i trdd med Norges klimamal
4. Hay trafikksikkerhet og god mobilitet for alle trafikantgrupper
5. Et robust og samfunnssikkert transportsystem

Sykkelstrategi for Vestfold og Telemark fylkeskommune

Det er et mal & gke sykkelandelen i fylket. Satsningen pa sykkel er viktig i arbeidet med grgnn
omstilling, et mer beerekraftig samfunn og bedre folkehelse.

Sykkelstrategi for
Vestfold og Telemark

Sykkelen er et miljgvennlig og arealeffektivt alternativ til bilen. At flere sykler bidrar til bedre
folkehelse, baerekraftige byer og lokalsamfunn, og sosial utjevning. Sykkelen utgjer derfor en viktig
del av fremtidens transportlgsninger. Det er utarbeidet tre delmal som skal bidra til & oppna
hovedmalet samt gjare det enklere & definere innsatsomrader og tiltak som bidrar til maloppnaelse:
1. @kning i alle typer sykkelreiser

S i : 2. Dke trafikksikkerhet, opplevd trygghet og attraktivitet for syklisten
3. Vestfold og Telemark fylkeskommune skal veere en attraktiv samarbeidspartner

Fylket har i trad med nullvisjonen en ambisjon om at gkte sykkelandeler ikke skal fgre til gkte andeler sykkelulykker, med hardt
skadde og drepte.
De definerte innsatsomradene er:

Fylket skal jobbe aktivt med & gke sykkelandelen bland egne ansatte og ved videregdende skoler
Skape en bedre sykkelkultur og gkt positiv holdning til bruk av sykkel

Styrke samarbeid og partnerskap eksternt og internt

Bedre drift og vedlikehold av sykkelveinettet

Datainnsamling og kunnskapsutvikling

Bedre folkehelse, likestilling og sosial utjevning

Investering sykkelveinettet

NogarwhE

Mulighetsanalyse for transportsystemet i Larvik 2017 -2023

Transportsystemet i Larvik har veert gjenstand for analyser og diskusjoner gjennom flere ar, og
seerlig gjelder dette gst-vest forbindelsen via Storgata fra @yakrysset til Stavernsveien. | 2017 ble
HOVEDRAPPORT det gjennomfart en mulighetsanalyse i et samarbeid mellom kommunen, Vestfold fylkeskommune,
Statens vegvesen, Kystverket, Larvik Havn og Bane NOR. Hensikten med analysen var a finne
gode og langsiktige lgsninger for transportsystemet og arealbruken i Larvik by.

Mulighetsanalyse Larvik

Mulighetsanalyse

Sentrale utfordringer som mulighetsanalysen belyser er:

Plassering av jernbanetrase og stasjon i Larvik by
Kapasitetsutfordringer i @yakrysset

Videre utvikling av Indre havn

A se kollektivtrafikk, sykkel og gange i sammenheng med biltrafikk
Miljgutfordringer i natur, kultur og bomiljg

=4 =4 =8 —a A

SAREROR s Mulighetsanalysen konkluderte med & anbefale to lasningspakker som ble vurdert som gode for &
lgse utfordringene i Larvik. Lasningspakkene ble kalt Miljggate med ny bru i sgr og Kort tunnel
med ny bru i sgr. Gjennom arbeidet kom det frem at en ny bru over Lagen vil lgse flere trafikale

s i
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utfordringer. Det ble vurdert flere Igsninger, men gjennom analyser og beregninger ble det vist at en ny bru over Lagen i nzerheten av
dagens jernbanebru vil f& mye trafikk. Brua vil avlaste dagens Gloppebru vesentlig og vil fgre til bedre trafikkavvikling i dette
omradet. Den far ogsa ledet en del av trafikken bort fra Torstrand og sentrum. En ny bru dpner ogsa for en mulig kollektivprioritering
pa deler av dagens fv. 303. To bruer gir videre en mer robust lgsning enn i dag, og reduserer sarbarheten ved eventuelle uforutsette
hendelser. Begge lasningspakkene inneholder derfor ny bru over Lagen ved dagens jernbanebru, samt en offensiv satsing pa
kollektiv, sykkel og gange. Pakkene skiller seg fra hverandre ved at den ene fgrer gst-vest biltrafikk over Storgata oppgradert til en
miljggate, mens en andre anlegger en kort fielltunnel fra Elve-veien og til Storgata i sentrum til dette formalet.

Det ble anbefalt en gjennomfgring av tiltak i to trinn. Hensikten var & avvente beslutningen om lokalisering av ny stasjon og
jernbanetrasé, og samtidig se effekten av tiltakene i trinn 1 for & ha mulighet til & korrigere kursen videre.

1 trinn 1 etableres det ny bru over Lagen, som kan ses uavhengig av om det besluttes & bygge ny tunnel eller om det etableres
miljggate i trinn 2. Trinn 1 innebeerer videre en sterk satsing pa& sykkel, gange og kollektiv. Det etableres sammenhengende
sykkelveg mellom Gloppe bru og Stavernsveien. | tillegg etableres det egen sykkel-bru over St. Helena (@y sgr i Ldgen) og over
Hammerdalen. Det legges til rette for bedre og sikrere sykkelparkering, og satses pa kollektiv-trafikk ved & oppgradere
kollektivknutepunkt og holdeplasser, og gkt frekvens pé sentrale bussruter.

Kostnadene for tiltakene i trinn 1 er beregnet til 600 mill. kr - 1400 mill. kr, og utbyggingen ma finansieres med bompenger.

H Revidert pakke r'fi:lljogate me#(’y 5m

11800k/d |y

Gloppe bru:

1 BRI WL P — OGS w— B0 |
po 05 1 Kiometer ’
Bl ’ A

Fiaur 21. Kart Lesninaspakke milieaate med nv bru

Figur 1-13 Lgsningpakke Miljggate med ny bru

Dokumenter fra Bypakke Larvik

Overordnet plan for Bypakke Larvik fase 1 vedtatt i 2023

Bypakke Larvik er et samarbeid mellom Larvik kommune, Vestfold og Telemark fylkeskommune,
Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet, med formal om & utvikle et fremtidsrettet transportsystem
som bidrar til ett attraktivt bysentrum. Bypakke Larvik skal ogsa bidra til det nasjonale malet om
nullvekst i personbiltrafikken.

Norconsult ¢§%

Overordnet plan for

BYPAKKE

LARVIK % Larvik kommunes arealplaner bygger opp under mal om mer miljgvennlige transportformer og
mindre transportbehov med bil.

Det anbefales & rette fokuset pa arbeidsreiser for & finne potensiale for miljgvennlige
transportformer. De fleste arbeidsreiser er regelmessige og foregar i rushtidene hvor trengselen i
vegnettet er starst, og hvor kollektivtilbudet ofte er best.

Analysene viser at det er et potensiale for & erstatte en del av de daglige bilreisene med gange,
sykkel og kollektivtransport i Larvik byomrade og hovedaksene inn mot Larvik by hvis det legges
bedre til rette for dette. Tiltak i disse aksene vil ogsa bedre forholdene for gjennomgangstrafikken i
gst-vest aksen, for de som skal i retning andre Vestfoldbyer/Oslo og for sommertrafikken. Prioriterte
strekninger:
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A. Larvik byomrade

B. Stavern- Larvik

C. Dst-Vest forbindelse

D. Gon/Halsen - Gloppe

E. Tjgllingvollen/Hegdal - Gloppe

F. Nord-sgr forbindelse

G. Helgeroa, Nevlunghavn via Tvetenedsen, Ra, Veldre- Larvik

| 2016 gjennomfarte Statens vegvesen en mulighetsanalyse for transportsystemet i Larvik i
«Mulighetsanalyse Larvik» i i samarbeid med Vestfold fylkeskommune, Larvik kommune, Bane
NOR, Kystverket og Larvik havn. Bakgrunnen for arbeidet var de trafikale utfordringene i Larvik,
seerlig knyttet til gst-vest-forbindelsen og havneproblematikken. Det pagdende arbeidet med
Bypakke Larvik er pA mange mater en oppfalgning av det som ble satt i gang gjennom arbeidet med
Mulighetsanalyse Larvik.

(D Tilak for gaende
@ Titk for syklende

(@) Titak for kollektiv
=

i

Q s

¢
@ Mulig mobiltetspunkt

Figur 1-14 Strategikart fra overordnet plan for Bypakke Larvik fase 1, 2023.

Kartlegging av gang - og sykkelveger i Larvik 2024

Rapporten kartlegger dagen situasjon pa hovednettet for gange- og sykkel
i de definerte korridorene inn til og gjennom Larvik byomrade. Dette gir et
grunnlag for & sette i gang strakstiltak og gir en oversikt over utfordringer
som jobbes videre med gjennom Bypakke Larvik.

A Norconsult 0:0

Kartlegging av gang- og sykkelveger i Larvik

Larvik
kommune

Norconsult 4§

Medvirkningsrapport mobilitetsplan Larvik 2024

1 | september ble lokale aktgrer fra kommunen, neeringsliv, samarbeidspartnere og

interessenter invitert til et medvirkningsverksted pa Colab for & diskutere konkrete lgsninger for
‘ framtidas transportsystem i Larvik by. Malsettingene for Bypakke Larvik er & bidra til et attraktivt
bysentrum gjennom god tilgjengelighet og tilrettelegging for miljgvennlig transport.

e i
mobllitetsplan for Larvik
Bypaie Larvik

Komieune (@ bypakke

1 | Bypakke Larvik gnsker kommunen se pa mulighetene for & gjennomfaere enkle tiltak med
god effekt for & unnga de mest inngripende og kostbare tiltakene tidlig. Tiltak vil ogsa kunne gi bedre
fremkommelighet for naeringslivet og de som er avhengige av a kjgre bil. Bypakke Larvik
gjennomfares uten bompengemidler. Det skal blant annet ses naermere pa:

Gatesystemet

Bedre tilrettelegging og prioritering av ulike trafikantgrupper i ulike gater

Beskrive hvordan de ulike gatene skal se ut

Muligheten for et bedre kollektivtilbud

Bedre lgsninger for logistikk og varelevering

Tilrettelegge for en effektiv parkeringspolitikk

=a =4 =8 -8 -8 A

1  Oppgaven: «I dag vil vi ha deres rad til Izsninger for & na bypakkas mal. Vi trenger deres innspill bade i sentrum og for de
prioriterte strekningene. Det er nd vi legger rammene for framtidas transportsystem.» Under er det gitt en kortversjon av
oppsummeringen av gruppenes besvarelser.

Sykkel og gange

1  Skape effektive, trygge og grenne forbindelser inn til sentrum som gjer det mer attraktivt a ferdes. Konkrete forslag til
hovedsykkeltraséer.

1  Etablere attraktive og trygge sykkelparkeringer i sentrumsomradet.
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1  Etablere mobilitetspunkt med trygg og attraktiv sykkelparkering ved jernbanestasjonen, og gode forbindelser opp til
sentrum. Det er bratte bakker i sentrum, noe som er en utfordring spesielt pa vinterstid. Behov for en bedre
sykkelforbindelse mellom sjgsiden og sentrum. Det bgr etableres sykkelheis.

Bil og parkering

1T Fremkommelighet for bil i sentrum er generelt sett god.
enveiskjgrte gater.

1  Bar fijerne gateparkering gradvis og benytte arealet til gange, sykkel, kollektivtransport, fortauskafe, salgsareal eller
mgteplasser.

1  Parkeringstilbudet i sentrum er generelt bra og billig sett opp mot andre byer. Bgr etablere arbeidsparkering utenfor

bykjernen i akseptabel gangavstand med attraktive gater inn til byen. To-timers parkeringssone i sentrum.
Kollektivtransport

1 Frekvens for kollektivtransport er darlig sammenlignet med andre byer i Vestfold.

1  Det er store utfordringer for fremkommelighet for buss ved @ya-krysset og krysset Stavernsvn x Storgata. Det bar
vurderes a etablere kollektivfelt for & prioritere kollektiv foran bil.

1  Jobbe med holdningsendring for & skape kultur for bruk av kollektivtransport.

1  Det oppfordres ogsa til & stille krav til naeringsaktagrer om 3 tilrettelegge forsamkjering.

Varelevering

1 Utfordring med varelevering i gigatene i sentrum. Dagligvare fungerer bra, men det er utfordringer knyttet til levering til
restauranter der det ikke er tilstrekkelig tilrettelagt.

1 Ber vurdere lgsning for definerte plasser i sentrum med samordning av varelevering for & redusere tungtransport i
sentrum. Det er ogsa en mulighet & stenge enkelte gater i sentrum for varelevering.

1  Forenklet illustrasjon av oppsummering av innspill fra gruppene er vist under.

g

= | Parkering utenfor =

/ sentrum. Stenge noe
£ gateparkering. 2t @OM Okt frekven
. >
*
%
o
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‘ Al p-sone i sentrum
Sykkelparkering foreslas W
ved Lilletorget, LN r\@‘

Bokkerfjellet og Torge w
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Figur 1-15 Forenklet illustrasjon av oppsummering av innspill fra gruppen fra medvirkningsrapport for Mobilitetsplan
Larvik 2024
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2 Situasjonsbeskrivelse og analyse

2.1 Landskap og terreng

Larvik ligger innerst i Larviksfjorden mellom
munningen av Lagen og Farriselva. Kontakten
med sjgen, Lagen, Farrisvannet og Farriselva,
verneverdige bygningsmiljg sar i byen og det
varierte jordbruks- og kulturlandskapet som
omslutter byen er noen av de viktigste visuelle
kvalitetene knytte til landskap- og bybildet i
Larvik.

Larvik sentrum defineres av barrierene E18,
sjgen og Numedalslagen. Det er ogsa flere
interne barrierer i sentrum. De er
Jernbanelinjen, Farriselva, terreng,
industri/bigbox handelsomrader, store
parkeringsomrader og hgytrafikkerte veier/gater
(rv. 400, Storgata (fv. 303), Brunlanesveien (fv.
302), Stavernsveien (fv. 301), Nansetgata,
Yttersgveien, Frankendalsveien).

2.2 Trafikk og mobilitet

2.2.1 Overordnet t ransportsystem

Figur 2-1:Hgydelagskart. Norconsult.

Larvik ligger sentralt plassert og er et geografisk
midtpunkt mellom Vestfoldbyene og byene i
Grenland. | 2024 har disse byene ca. 350 000 innbyggere og utgjar et felles bo- og arbeidsmarked.

Det er mange viktige kommunikasjonsarer som knytter regionen sammen: E18, jernbanen, Torp flyplass og
havnene i Larvik, Sandefjord og Grenland. Torp flyplass knytter omradet opp mot Europa, og fergene knytter
omradet til Stremstad i Sverige og Hirtshals i Danmark. Larvik havn utgjar ogsa en viktig regional funksjon,
som sammen med Grenland havn arbeider for a bli omlastingsknutepunkt for godstransport med kobling til
Danmark og Europa gjennom «Jyllandskorridorens.

De statlige planene om nytt dobbeltspor gjennom hele Vestfold, InterCity, er giennom vedtak i Nasjonal
transportplan for 2025-2036 na redusert. Det vil kun bygges nytt dobbeltspor pa strekningen Stokke-
Sandefjord, i tillegg til det som allerede er bygget nord for Tgnsberg.

Denne utbyggingen kan gi et styrket togtilbud med to tog i timen hver vei, og vil i tillegg gi byomradet
avklaring pa viktige spgrsmal i byutviklingen. Det betyr at Larvik ma planlegge videre med utgangspunkt i
den infrastrukturen man har. Enkeltsporet gjennom Larvik begrenser mulighetene for starre godsvolumer pa
banen, ettersom kapasiteten pa sporet er begrenset, og passasjertog skal prioriteres.

Larvik er landets stagrste campingkommune med ca. 28 campingplasser. Larvik er ogsa Norges 6 starste
hyttekommune og er en av landets starste hyttekommuner blant kystkommunene med ca. 5000 hytter.
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Transportsystemet i Larvik bestar av E18 og

riksveg 400 Elveveien som er de to statlige - osio
overordnede vegene. E18 er en viktig %

nasjonal transportare mellom @stlandet og y % ,i 3

Vestlandet og knytter Vestfoldbyene sammen IS/ >

med Grenland. Riksveg 400 Elveveien er i . g

forbindelsen mellom E18 og Larvik havn.

Larvik havn er en viktig containerhavn
nasjonalt og med mulighet for kobling til

jernbanetransport av gods. Havnetrafikk ."‘.mu..r..w.:.
virker inn pa lokaltrafikken i gst-vest aksen ".‘
giennom byen. '\tj @, .«
Larvik jernbanestasjon er en del av InterCity ' :
banestrekningen mellom Oslo og Skien. B N :
ARE 5 Tonsberg

Dagens jernbanetrasé med stasjon i indre ©® . - - . ®©
havn gar delvis gjennom boligomrader i - /
Torstrandomradet. Yo @sietind

~~.) 4
Busstilbudet i Larvik bestar bade av lokale og @ . @
regionale ruter i tillegg til flere regionale . 2
ekspressbusstilbud. @ Sy p—

sl BN CREE I RS > g

Sykkelnettet bestar bade av lokale og
regionale ruter med utgangspunkt i :
Kommunedelplan for sykkeltrafikk i Larvik og m

Stavern fra 2011. L1
Figur 2-2: Viktige kommunikasjonsarer som knytter regionen
sammen. Kommuneplanens samfunnsdel Larvik 2024-2040.

Figur 2-3: Hovedtransportsystemet i Larvik med statlig veg (bld), fylkesvei (gul) og jernbane (sort). Overordnet plan for
Bypakke Larvik fase 1 (2023).
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2.2.2 Reisevaner viser mange korte reiser med bil

Dagens reiser i Larvik er i stor grad bilbaserte og kollektiv- og sykkelandelene er lavere enn for de andre
Vestfoldbyene. Bilholdet er ogsa hayere i Larvik. Samtidig er 1/3 av de daglige reisene under 3 kilometer
lange. Det vil si at det ligger et potensiale for at flere korte reiser kan tas med gange og sykkel i stedet for bil,
hvis det legges til rette for det.

Nasjonal reisevaneundersgkelse fra 2018/19 (UA rapport 156-2021) viser fglgende ngkkeltall for Larvik
kommunes innbyggere:

1 Reiseaktivitet: Hver person i Larvik kommune gjennomfgrer om lag 2,8 reiser pr dag og det er pa
samme niva som for de andre bykommunene i Vestfold.

1 Reisemal: De fleste reser er lokale. 84 % av alle reiser som ender i Larvik kommune starter i Larvik
kommune. 9 % starter i Sandefjord kommune. Til sammen 4 % av reisene som ender i Larvik
kommune starter utenfor Vestfoldbyene.

1 Bilhold: Bilholdet i kommunene har gkt siden RVU 2005. Gjennomsnittlig antall biler i husholdningen
er 1,8 biler. Gjennomsnittet for alle bykommunene i Vestfold er 1,6 biler per husholdning.

1 Reiselengde: Rundt 1/3 av de daglige reisene er under 3 kilometer lange. De aller fleste daglige
reisene som gjgres er korte. 13 % av reisene til befolkningen i Vestfoldbyene er kortere enn en
kilometer og 23 % er under 3 kilometer.

91 Parkering: Flertallet har tilgang til gratis parkering hos arbeidsgiver. Gjennomsnittsandelen for
Vestfoldbyene er 77 % mens i Tansberg/Faerder kommune har 38 % av de spurte tilgang pa gratis
parkering pa jobb.

1 Reisemiddel: 7 av 10 reiser i Vestfoldbyene er bilreiser. Reisemiddelfordeling for alle typer reiser
viser at:

0 Larvik har hgyere andel bilreiser (77 %) enn Sandefjord (74 %) og Tansberg (65 %)

o Larvik har lavere andel sykkelreiser (3 %) enn Sandefjord (5 %) og T@nsberg (7 %)

o Larvik har lavere andel kollektivreiser (4 %) enn Sandefjord (5 %) og T@nsberg (7 %)

o Larvik har samme andel fotgjengerreiser som Sandefjord (15 %) som er lavere enn
Tensberg (20 %)

Transportmiddelfordeling. RVU 2018/2019

Vestfoldbyene 17% 5% 6% 60% | 11% 23
| 11% g

Horten 18% 6% 5% 57%

Tensberg 53% | 12% 2
£ Sandefjord 63% B
S Larvik 66% [ 11% &

Holmestrand 67% | 11% i3

Feerder 15% 5% 58% [ 12% 13
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90 % 100%
Wil fots mSykkel mKollektiv (eks fly) Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur 2-4: Transportmiddelfordeling Vestfoldbyene. RVU 2018/2019.
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Siden 2005 har bilandelen gkt mens sykkelandelen gar ned

Larvik 2018/19
Larvik 2013/14
Larvik 2009 | IECEEEEY
Larvik 2005 THEEEEEE

M Til fots mSykkel mKollektiv (eks fly)

Norconsult 0:0

. Dette vises i figuren under.

66 T

62 -
59 | 13§
62 1 !

Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur 2-5: Reisemiddelfordeling 2005-2019 for Larvik. RvU 2018/2019.

Larvik har laveste andel med periodekort for kollektivtransport med 10 % mens gjennomsnitt for

Vestfoldbyene er 15 %.

Prosentandel med periodebillett for

kollektivtransport. RVU 2018/2019

Vestfoldbyene I 15%

Kommuner

Larvik I 10%

Figur 2-6: Prosentandel med periodebillett for kollektivtransport i Vestfoldkommunene. RVU 2018/2019.

Lokal reisevaneundersgkelse for arbeidsreiser

| 2022 ble det gjennomfgrt en egen arbeids-reisevaneundersgkelse for de definerte tettstedene i
kommuneplanens arealdel. Merk at antall respondenter er lavt i noen av de utvalgte tettstedene med under
100 respondenter for omradene utenfor Larvik og Stavern byomrader. Det samme tendens i alle omradene;
bilfgrerandelen er hgyere i omradene utenfor Larvik og Stavern byomrader. En sveert hgy andel oppgir at de
vanligvis kjgrer bil til jobb og mange har tilgang til gratis parkering pa jobben.

Dagens reisevaner viser at det bgr vaere et potensiale for at flere reiser kan gjennomfgres med gange,

sykling og kollektivtransport enn i dag pa arbeidsreiser.
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2.2.3 Reisemgnster

Hogy andel a rbeidsreis er i og til Larvik by

SSBs data for bo- og arbeidssted viser at hoveddelen av arbeidsreisene i Larvik kommune gar fra
lokalsentrene og inn til Larvik byomrade. | tillegg er det mange interne arbeidsreiser som foregar i Larvik
byomréde. Det foregar ogsa en stor andel arbeidsreiser bade inn og ut av Larvik fra/til Vestfoldbyene og
retning Oslo.

Sveaert mange bor og jobber i Larvik byomrade og har dermed relativt korte arbeidsreiser. Dette viser at det er
et potensial for at flere reiser kan gjennomfgres med gaing, sykling og buss enn i dag.

Mange bosatte i de prioriterte lokalsentrene utenfor Larvik byomréde arbeider i Larvik byomrade. Bedre
tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv i disse aksene vil kunne bidra til at feerre ma reise med bil enn i
dag.

Figuren under viser hvor innbyggerne i Larvik bor og arbeider (SSB 2019).

Figur 2-7: Pendlingsmgnster for arbeidsreiser. Internt i Larviksomrédet er det mange som bade bor og jobber i Larvik by.
Det er ogsd mange som pendler inn fra Stavern by og tettsteder rundt og jobber i Larvik byomrade. Overordnet plan for
Bypakke Larvik fase 1 (2023).
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Figur 2-8: Arbeidsreisemgnster for bosatte i hhv Stavern, Gon-Halsen, Tjgllingvollen og Brunlanes uten Stavern.
Overordnet plan for Bypakke Larvik fase 1 (2023).

Det er flere grunner til at det anbefales a rette fokuset pa arbeidsreiser for a finne potensiale for miljgvennlig
transport. De fleste arbeidsreiser kjiennetegnes av a veere regelmessige og foregar i rushtidene hvor
trengselen i vegnettet er starst, og hvor kollektivtilbudet ofte er hyppigst. Det er i rushtidene potensialet er
starst for & erstatte noen av bilreisene med gange, sykkel og kollektivtransport.

Hvis det legges til rette for dette vil det gi bedre utnyttelse av vegkapasiteten og redusere behovet for nye
vegprosjekter. Det vil dessuten gi bedre fremkommelighet for neeringstransporten og de som ma kjgre bil.

Overordnet r eisemgnster biltrafikk

Biltrafikken representerer et «marked» for fremtidige sykkel- og kollektivreiser. Reisestrammene for biltrafikk
viser blant annet:

1 Hvor det er giennomgangstrafikk og hvor det er til/fra trafikk
1 Hvor de store reisestreammene gar og hvor det kan tilrettelegges for gode alternative transportmater
som sykkel og kollektivtransport
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Kartet under viser et overordnet og forenklet bilde av de starste reisestrammene mellom storsoner for
biltrafikk basert pa data fra Statens vegvesens tilgang pd TomTom data for 2025.
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Figur 2-9: De starste reisestrammene med bil (ADT) som skapes i Larvik. TomTom data fra Statens vegvesen 2025.

Rundt halvparten av bilturene som skapes i Larvik avsluttes ogsa i Larvik by. Dette indikerer mange korte
bilreiser, hvor start og malpunkt er i Larvik. Larvik er i dette uttaket definert som falgende omrade:

Den starste biltrafikkstrammen til Larvik kommer fra omradet @stre Halsen/Valby. Det er rundt

1

8000 biler som hver dag kjgrer mellom @stre Halsen/Valby og Larvik.
1 Rundt 4000 biler kjgrer hver dag mellom Stavern og Larvik
1 Rundt 3500 biler kommer fra FV 303 i Tjglling og skal til Larvik

Reisemgnster for b iltrafikk pa innfartsarer

Figurene under viser hvordan dagens biltrafikk fordeler seg inn mot Larvik byomrade fra de ulike
korridorene/innfartsarene.

2025-10-29 | Side 31 av 120



Overordnet mobilitetsplan for Larvik @,
Med vekt pa sykkel og kollektivtransport NOfCOﬂSUlt ’.’

Oppdragsnr.: 52501885 Dokumentnr.: PLAN-RAP-01 Versjon: E02

/>

A

Figur 2-10: Reisemgnster for trafikk fra fv.301 Stavernsvegen i Statens vegvesens kontinuerlige tellepunkt ved Jordfallen
Statens vegvesen RTM beregningsar 2023.

/o

s

b,
YO b)Y i A
Figur 2-11: Reisemgnster for trafikk fra fv.303 pa Gloppe bru. Statens vegvesen RTM beregningsar 2023.

2025-10-29 | Side 32 av 120



Overordnet mobilitetsplan for Larvik )
Med vekt pa sykkel og kollektivtransport Norconsult ’.’

Oppdragsnr.: 52501885 Dokumentnr.: PLAN-RAP-01 Versjon: E02

SR

Figur 2-12: Reisemgnster for trafikk fra rv.400 Elveveien nord ved Kverken. Statens vegvesen RTM beregningsar 2023.

Beregnet biltrafikkfordelingen fra de tre valgte innfartskorridorene indikerer at:

1 Fv.301 Stavernsveien har en del trafikk gjennom Larvik sentrum for malpunktene Nansetomradet og
@yaomradet. Trafikken fordeler seg med om lag en tredjedel til hhv E18 nordover, Larvik
sentrum/Nansetomradet og fv.303 mot @yaomradet

1 Trafikken fra fv.303 Gloppe bru fordeler seg om lag med like store andeler mot rv400 Elveveien og
fv.303 Storgata. Beregningen viser gjennomgangstrafikk i sentrum pd Storgata, men ikke gjennom
sentrum for gvrig.

1 Trafikken fra rv.400 Elveveien nord ved Kverken/Bommestad fordeler seg med om lag like store
andeler til henholdsvis Nansegata/sentrum og til Elveveien/@yaomradet. Beregningen viser ikke
gjennomgangstrafikk i sentrumsomradet, men fordeler seg til Nanset/Byskogen omradet.

Oppsummert viser det at det kan vaere behov for & tilrettelegge for noe gjennomgangstrafikk med bil
gjennom sentrumsomradet fra:

1 Stavernsvegen via Gamle Kongevei til Nansetomradet
1 Stavernsvegen og Gloppe bru via Storgata

Nar det gjelder biltrafikken gstfra fra Gloppe bru og nordfra via Nansetgata viser beregningene i hovedsak
trafikk med mélpunkt i sentrum og ikke gjennomgangstrafikk i sentrum.
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Gjennomgangstrafikk med bil i gst-vest aksen
Tall fra Statens vegvesens tilgang pa TomTom GPS data i kjgretgy for 2025 viser at:

§ Trafikken til/fra Stavernsveien (ADT 12 000) som finnes igjen pa Gloppe bru er om lag 9 % eller ADT
1100 kjgretay per dagn (kjt/d)

§  Trafikken til/fra Mgllegata (ADT 11 500) som finnes igjen p& Gloppe bru er om lag 7 % eller ADT 800
kijt/d.

Totalt gir dette om lag 2000 kjgretagy som kjgrer mellom Stavernsveien/Mgllegata og Gloppe bru. Dette
utgjer rundt 15 % av totaltrafikken i Storgata som har ADT 13.800. Dette viser at den dominerende trafikken i
Storgata ved jernbanestasjonen er lokaltrafikk bestaende av kortere reiser, mens lengre reiser som utgjar
gjennomgangstrafikken er liten.
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Figur 2-13: Gjennomgangstrafikk i gst-vest aksen mellom snitt markert med lilla utgjer om lag 15 % av total ADT i
Storgata. Statens vegvesen, TomTom data 2025. Kart fra Norgeskart.no

Definisjoner

Arsdggntrafikk (ADT) er et gjennomsnittstall for daglig trafikkmengde pé en veg. ADT beregnes som
summen av antall kjgretay som passerer et punkt pa en vegstrekning i begge retninger i lgpet av et ar, delt
pa 365. Yrkesdagntrafikk (YDT) er et trafikkteknisk begrep som beskriver gjennomsnittlig trafikkmengde pa
en vegstrekning i lgpet av hverdager, altsd mandag til fredag, og utelater helgetrafikk (lardag og sgndag).
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ADT (&rsdagntrafikk) er et gjennomsnittstall for daglig trafikkmengde gjennom hele &ret, men det varierer
betydelig gjennom &aret avhengig av:

1. Sesongvariasjoner

1 Sommermanedene har ofte hayere trafikk, spesielt pa veier til turistomrader og hyttefelt.
1 Vintermanedene kan ha lavere trafikk.

2. Ukedager vs. helg

1 Trafikken er vanligvis hayere pa virkedager (mandagi fredag), spesielt i rushtiden.
1 Helgetrafikk kan veere hay pa enkelte strekninger (f.eks. utfartsveier), men lavere pa arbeidsrelaterte
ruter.

3. Skoleferier og helligdager

1 Trafikkmgnsteret endres i skoleferier, med mindre pendling og mer fritidskjaring.
1 Helligdager som paske og jul gir store avvik fra normalen.

4. Spesielle hendelser

Veiarbeid, veerhendelser, eller starre arrangementer kan pavirke trafikkmengden midlertidig.

2.2.4 Trafikkmengder og forsinkelser pa vegnettet
Figuren under viser trafikkmengder (ADT) basert Bwé't"tall fra Norsk vegdatabank for 2024.

ADT (2024) kide nvoe @P/w
P

0 - 1000

1000 - 3000

3000 - 5000
5000 - 10000
. 10000 - 15000
W 15000 - 29000

Figur 2-14 Trafikkmengder (ADT) 2024. Norsk vegdatabank med estimert ADT-belagt vegnett fra Statens vegvesen.
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Kglengder for rushtidstopperi g@st-vest aksen

Figuren under er en forenklet fremstilling av kalengder som vanligvis oppstar i rushtidstoppene basert pa
observasjoner og Google maps traffic.

Figur 2-15: Forenklet fremstilling av de delene av gst-vest aksen som vanligvis har fremkommelighetsproblemer i
rushtidstoppene. Overordnet plan for Bypakke Larvik fase 1 (2023).
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Trafikkavvikling og forsinkelser i rushtidene

Basert pa tilgjengelige trafikkdata er trafikkavvikling i rushtidene er simulert med trafikkmodellen Aimsun og
viser hvilke deler av vegnettet i Larvik byomrade som har kapasitetsproblemer. Figurene viser forsinkelser i
forhold til uhindret trafikk, der alle rgde strekninger har kg i makssituasjonen, mens oransje og gule har
perioder med kga.

Figur 2-16: Simulert trafikkavvikling med Aimsun for Larvik byomrade. Referansescenario 2025 i morgenrush 07:30-
07:45 (t.v.) og ettermiddagsrush 15:45-16:00 (t.h.). Norconsult 2025.

Trafikkavvikling i rushtidene er simulert for &r 2025 og viser hvilke deler av vegnettet i Larvik
sentrumsomrade som, basert pd input fra trafikkdata, vil fa kapasitetsproblemer. Dersom ikke tiltak
iverksettes vil ke@problematikken forsterkes i de samme omradene i arene fremover.
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Morgenrush 2025 - referanse

» En del forsinkelser i kryss Storgata x /
Stavernveien Y -

» Seerlig fra sgrvet <2\
2N

» Noe forsinkelser i kryss Storgata x
Prinsegata

» Noe forsinkelser i Nansetgata

» Noe forsinkelser i Kongegata og sideveger &

» Ko i Storgata vestgaende retning mot
kryss med Stavernveien
» En del forsinkelser i de andre armene ogsa

» Perioder med kg i Prinsegata inn i kryss
med Stavernveien

» Perioder med kg i Kongegata inn i kryss
med Storgata

» Forsinkelser i nordre del av Nansetgata

Norconsult 0:0

Figur 2-17: Simulert trafikkavvikling med Aimsun for Larvik sentrumsomrade. Referansescenario 2025 i morgenrush
07:30-07:45 (t.v.) og ettermiddagsrush 15:45-16:00 (t.h.). Norconsult 2025.
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Reisetider pa strekninger

Reisetider Statens vegvesen har tilgang pa via TomTom er basert pa registrerte GPS data for om lag 10 %
av biltrafikken, og er en god kilde for & kunne sammenlikne reisetid pa utvalgte strekninger i og utenfor
rushtidene for & fa et bilde pa forsinkelser i rush. | Larvik har bussene ikke egne kollektivfelt pa de utvalgte
strekningene. Forsinkelsene i rush for bilene vil derfor ogsa vise hvor bussene har vesentlige
fremkommelighetsproblemer. Dette gir grunnlag for & vurdere hvor det er starst behov for
fremkommelighetstiltak for bil og buss.

Figur 2-18: Strekninger det er tatt ut reisetider for rush og utenom rush. Statens vegvesen TomTom data 2025.
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Reisetider i gst -vest aksen

Figuren under viser forholdet mellom gjennomsnittlig reisetid i og utenom de tydelige topperiodene i morgen-
og ettermiddagsrush for strekningen 11A-12B Storgata fra Stavernsveien til @yakrysset. | retning @yakrysset
er den stgrste forskjellen i gjiennomsnittlig reisetid om lag 2 minutter. | retning Stavernveien er samme
forhold neermere 4 minutter sammenliknet med reisetiden utenom rush midt pa dagen. Dette viser at den
gkte reisetiden pa denne strekningen ikke gker med mer enn 2-4 minutter i rushtidene. Dette er vist i
figurene under.

Vestover (11B-114): Dstover (11A-11B):
Gjennomshnittlig reisetid (sek) Gjennomsnittlig reisetid (sek)
600 450
505 400 389
500 353
350
400 300 271
310 250
300 278
200
200 150
100
100
50
0 0
Morgenmush (08:00-08:30) Mellom rushtidene (12:00-13:00) Ettermiddagsrush (15:30 16:30) Morgenrush (08:00-08:30) Mellom rushtidene (12:00-13:00)  Ettermiddagsrush (15:30-16:30)

Figur 2-19: Gjennomsnittlig reisetid for strekningen mellom Stavernsveien og @dyakrysset. Statens vegvesen TomTom
data 2025.

Lengde pa r ushtid stopper i gst-vest aksen

Grafen nedenfor viser gjennomsnittlig reisetid mellom Fv. 301 Stavernveien x Storgata og @yakrysset pa Rv.
400 i morgen- og ettermiddagsrush, samt midt pa dagen mellom rushtidsperiodene. Av grafen s& ser vi at
morgenrushet har en spesielt tydelig rushtidstopp med markant gkte forsinkelser i en halvtimes tid fra ca.
08:00-08:30. | ettermiddagsrushet er det tilsvarende en seerlig tydelig topp med gkte forsinkelser i tiden fra
ca. 15:30-16:30. Forskjell i gjennomsnittlig reisetid midt p& dagen og rushtidstoppen i ettermiddagsrush er
om lag 2 minutter.
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Figur 2-20: Gjennomsnittlig reisetid i gst-vest aksen over dagen basert pa Statens vegvesens TomTom data 2025
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2.2.5 Fartsgrenser

Dagens fartsgrenser i Larvik byomrade er vist i figuren under og viser hovedvekt av 30 km/t for store deler av
byvegnettet og 40 og 50 km/t for hovedarer gjennom byen.

) Romminga | B036] 4256 V4
/] //’ ~

Fartsgrense
—— 20 - 40
~—— 40 - 50
50 - 60
Stavernsodden — 60 - 110

Figur 2-21: Fartsgrenser i Larvik og Stavern. NVDB og Norconsult 2025.
Effekter lavere fart

Norconsult har analysert faglitteratur for & f& en oversikt over effektene av lavere fartsgrenser i sma og
mellomstore europeiske byer. Resultater henger sammen med Transportgkonomisk institutt studie om effekt
av 30km/t (Tenngy og Pettersen, 2025). Funnene er oppsummert i tabellen nedenfor.

Redusert hastighet har flere fordeler, som feerre trafikkulykker, mindre stagy, og gkt trygghet for gdende og
syklister. Det kan ogséa forbedre folkehelsen og gjare byomradene mer trivelige. Ulempene inkluderer tvil om
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bilister vil overholde fartsgrensene, gkt kjgretid og mulige gkte kostnader for kollektivtransport. Totalt sett er
det et godt tiltak, spesielt i de tilfellene der trafikksikkerhet og livskvalitet er viktig, men utfordringer som gkt
kiaretid og overholdelse av fartsgrenser ma handteres.

Tabell 2-1: Oppsummering av funnene om effekt av 30km/t og lavere fartsgrenser i sma og mellomstore byer (Norconsult
2025) og 30km/t fartsgrenser i europeiske byer (Tenngy og Pettersen, 2025)

2.2.6 Bylogistikk

Varelevering til dagligvarebutikker i sentrum og andre som har varleveringsrampe eller dedikerte arealer
fungerer greit i dag. Varelevering til enkeltstaende butikker, kafeer og restauranter er ikke like enkelt. Det
finnes ikke dedikerte vareleveringslommer i sentrum. Dette krever ledig parkeringsplasser i gangavstand til

Bilde 2-1: Parkering pa fortau og i Bilde 2-2: Varelevering halvveis opp pa
sykkelfelt i Prinsegata. Foto: Norconsult fortau i Kongegata. Foto: Norconsult
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