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1. Bakgrunn for tiltaket

Larviks byutvikling mot fjorden har veert et viktig tema i flere tidr. Siden industrien flyttet
ut rundt artusenskiftet har det foregdtt gradvis fornyelse og oppgradering av sjgfronten. I
2024 kom den endelige avklaringen rundt jernbanens fremtid i Larvik, og na ligger
rammene til rette for 3 starte arbeidet med en ny og spennende byutvikling i indre havn og
rundt stasjonsomradet.

Byplan og transformasjon

Byplanen fra 2006 satte fart pa det forste steget i utviklingen av indre havn ved a definere
gnsket om 3 utvikle Larvik by mot Larviksfjorden, og bidro blant annet til flytting av
ferjeleiet, byggingen av nytt kulturhus og utviklingen av Fritzge Brygge, Sanden og Farris
Bad. Ambisjonene om a utvikle byen mot fjorden har veert fulgt opp av etterfplgende planer,
og ligger fremdeles som et hovedgrep i dagens kommunedelplan og sentrumsstrategi.

Da Color Line flyttet ut av indre havn i 2008 ble det gjennomfgrt en storstilt dugnad som i
all hovedsak formet omradet slik vi kjenner det i dag. Det har siden den gang vaert
gjiennomfert arkitektkonkurranser og idemyldringer som har vist spennende muligheter
for den videre transformasjonen av omradet, uten at det har skjedd noen vesentlig utvikling
i etterkant. Det uavklarte jernbanespgrsmalet er en sentral arsak til dette.

Nye rammer for byutvikling

For a komme videre med utviklingen vedtok derfor Kommunestyret i 2021 d igangsette
Byutviklingsprogrammet hvor flere av de viktigste oppgavene er konkrete utviklingstiltak i
indre havn, slik som utviklingen av Tollboden og Fiskerhavna, byheis og gangbro m.m.
Samme ar ble ogsa sentrumsstrategien for Larvik vedtatt, som en del av kommunedelplan
(KDP) for Larvik by 2021-2033. Sentrumsstrategien legger overordnede fgringer om
byutvikling pa indre havn, med fokus pa en sterkere urban utvikling, styrking av de gronne
kvalitetene og forbindelser som kobler indre havn og resten av sentrum tettere sammen.
Strategien er riktignok basert pd en flytting av dagens jernbanestasjon
(InterCity-utbygging gjennom Larvik) fra indre havn til Kongegata. Ettersom
InterCity-utbygging i Larvik nad er skrinlagt vil sentrumsstrategien justeres og tilpasses en
framtidig situasjon med jernbanestasjon pd indre havn, gjennom pagdende arbeid med
rullering av KDP Larvik by.

En utlgsende faktor for arbeidet med utviklingen av Knutepunkt Larvik og indre havn er at
det na har kommet en endelig avklaring pa framtidas situasjon for jernbanen gjennom
Larvik, bade nar det gjelder trasé og plassering av stasjon. Man kan nd ta utgangspunkt i at
dagens infrastruktur vil veere lpsningen for Larvik i overskuelig framtid.

Med en avklart jernbanesituasjon og overordnede rammer i sentrumsstrategien pa plass, er
det na behov for a konkretisere den helhetlige utviklingen for indre havn, stasjonsomradet
og tilgrensende omrader, slik at vi far rammene pa plass for fremtidig byutvikling. Videre
trenger vi d legge en plan for realisering av denne utviklingen.



Et utfordrende trafikksystem

Noen av de mest trafikkerte hovedfartsarene i kommunen gar inn til, og gjennom, det
aktuelle omradet. En av de viktigste i sa mate er pst-vest-forbindelsen, som Storgata er en
del av og som passerer Larvik jernbanestasjon. Denne strekningen er ogsa av regional og
nasjonal betydning da den fungerer som omkjgringsvei for E18. I tillegg kommer trafikken
over Stavernsveien inn i det samme omradet. Trafikksystemet er sveert sarbart, og pkende
trafikkmengder skaper allerede rushtidsproblematikk og utfordrer veikapasiteten. Larvik
kommune arbeider na med 3 mete disse utfordringene i samarbeid med Vestfold
fylkeskommune, Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet i Bypakke Larvik.

Stort potensial for by- og knutepunktsutvikling

Indre havn er blant de mest attraktive arealene i Larvik by, og har et stort potensial til a bli
en ny bydel med urbane kvaliteter og byrom som kan binde fjorden og sentrum sammen. I
sum utgjor trafikksystemet rundt jernbanestasjonen Larvik viktigste trafikale knutepunkt,
og det er et stort potensial for a videreutvikle dette med mer fokus pa effektive og
miljgvennlige lgsninger. Jernbanen i seg selv har dessuten et vesentlig potensial til a vaere
en drivkraft for byutvikling pd indre havn og rundt stasjonen. Samtidig vil en sterkere
knutepunktsutvikling kunne bidra til gkt bruk av nettopp jernbanen som transportmiddel
til og fra Larvik kommune, og pa denne maten gi bedre effekt av gjennomfgrte og
framtidige statlige investeringer i Vestfoldbanen.

I dette arbeidet legges Kommunal- og distriktsdepartementet beskrivelse av
knutepunktsutvikling til grunn:

“Utvikling av knutepunkter betyr at man binder sammen transportsystemet bedre og sikrer mer
semlgse overganger mellom ulike transportmidler. Lokaliseringen av knutepunktet ma tilpasses
by eller tettstedsstrukturen. Et godt lokalisert knutepunkt vil legge grunnlaget for by- og
eiendomsutvikling. Det vil sikre gode urbane kvaliteter i tilknytning til knutepunktet der dette er
aktuelt. Knutepunktutvikling vil derfor i stor grad handle om arealutvikling og planlegging.”

2. Mal for arbeidet med utvikling av
Knutepunkt Larvik og Indre havn

Prosjektet skal styrke byutviklingen i Larvik ved a igangsette og gjennomfgre en helhetlig
og forutsigbar utvikling for indre havn og omradene rundt Larvik stasjon, som bidrar til at
indre havn blir en bydel med urbane kvaliteter, liv og aktivitet dret rundt. Videre skal
prosjektet etablere et effektivt og attraktivt knutepunkt som tilrettelegger for gkt bruk av
miljgvennlig transport. Dette skal gjores ved 3 etablere forpliktende samarbeid mellom
ulike offentlige og private aktgrer og koordinere ulike interesser og ambisjoner inn mot et
felles mal.

Utviklingen skal bygge opp om foringene i kommunedelplan for Larvik by og
sentrumsstrategien for Larvik, styrke forbindelsen mellom indre havn og resten av
sentrum, og bidra til a fjerne barrierene mellom byen og fjorden.



Helt konkret skal dette prosjektet:

e Avklare arealbruk som tilrettelegger for videre byutvikling, utbygging og realisering
av omradet.

e Sikre midler til utvikling av omradet, herunder investeringer i eiendomsutvikling,
offentlig infrastruktur, gater, byrom og strandpromenade m.m.

e Avklare mulighet for utviklingssamarbeid mellom ulike offentlige og private
aktorer.

3. Beskrivelse av prosjektomradet

Omradet som foreslas omfattet av arbeidet vises i illustrasjonen under. Det er delt inn i et
kjerneomrade, og et storre influensomrade. Merk at avgrensningene ikke er endelige, og vil
kunne endres som en del av det videre prosjektarbeidet.
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Illustrasjon som viser influensomrddet, med kjerneomrddet markert i gult. Oransje piler viser viktige
forbindelser som blir viktige d vektlegge i arbeidet. Merk at avgrensninger ikke er endelige

Selve kjerneomrddet er det viktigste omradet for byutviklingen pa indre havn og
knutepunktet, og omfatter stasjonsomradet og sporomradet sammen med
parkeringsflatene, taxi- og bussterminal, indre havn inkludert Tollboden og Skottebrygga
samt @stre og Vestre brygge og sjofronten. For d ivareta kobling til det pagaende
Europan-prosjektet og en mulig forbindelse til Bokkerfjellet er ogsa dette en del av
kjerneomradet. I tillegg er enkelte arealer nord for Storgata tatt med. For dette omradet vil

det veere sentralt a fa gjennomfert et arealplanarbeid som gir rammer for arealbruk,
utnyttelse osv..



Illustrasjon som viser kjerneomrddet for arbeidet med Knutepunkt Larvik markert i gult. Merk at
avgrensninger ikke er endelige

Influensomrddet for Knutepunkt Larvik vil ogsa inkludere arealer som det er naturlig a se i
sammenheng med, eller som kan inngd som en naturlig del av knutepunktsomradet. Dette
er arealer som har ulik status og enten er under utvikling, er ferdig utviklet eller har et
utviklingspotensial, og som er sentrale for a skape gode forbindelser mellom eksisterende
by og indre havn.

Utviklingen av indre havn ma sees i en stgrre bymessig sammenheng, og det ma sikres gode
forbindelser til sentrumskjernen, Hammerdalen, og mot Herregarden og en framtidig
Herregardshage. Gode sammenhenger mellom indre havn og gvrige deler av sentrum er
helt avgjprende for at sentrum som helhet skal fungere og at ikke indre havn blir en satellitt
som undergraver andre deler av sentrum.

B Bane NOR

[ vestfold fylkeskommune

[ Larvik kommune

Illustrasjon som viser eiendomsforhold for de mest sentrale eiendommene i prosjektet.



Larvik kommune og Bane NOR er de eneste grunneierne i selve kjerneomradet, i tillegg til
Vestfold fylkeskommune som eier veiene Storgata og Strandpromenaden. Tar man med det
utvidede influensomradet, vil det vere naturlig a involvere flere av de stgrre
eiendomsakterene i det videre arbeidet.

4.Beskrivelse av hovedoppgaver

Prosjektet gjennomferes med tre hovedoppgaver:

a. Serge for avklaring av handlingsrom for arealbruk og mobilitet i omrddet
b. Involvere og koordinere relevante parter og interesser

c. Sikre realisering av gnsket utvikling

Disse oppgavene er beskrevet naermere under.

a. Avklaring av handlingsrom for arealbruk og mobilitet

Prosjektet skal pa et overordnet niva avklare handlingsrommet for byutvikling i
prosjektomradet. Dette ma gjgres gjennom en planmessig avklaring for kjerneomradet, og
ved d vurdere om foringer i gjeldende planverk for influensomradet ma justeres. Samtidig
ma gode mobilitetslgsninger for hele omradet identifiseres.

I dette arbeidet ma vi ta stilling til ulike interesser i omradet og veie disse opp mot
hverandre, for eksempel allmennhetens interesser, verneinteresser som kulturmiljp og
landskapsverdier, kommersielle interesser, samferdsel og mobilitet. Resultatet av arbeidet
skal danne grunnlag for en prosjektportefplje som tilrettelegger for at ulike deler av
omradet kan utvikles til ulik tid og med ulik framdrift, der noe ma avklares gjennom
planprosesser, mens andre deler kan gd rett over i en prosjekterings— og byggefase.

De ulike omradene og fasene for arbeidet er illustrert i modellen under. Selve fasene er
naermere beskrevet i kapittel 5 “Overordnet fremdriftsplan”.



Helhetlig utvikling

Omrade Kjerneomradet Influensomradet m

« Handlingsrom for byutvikling

« Premisser for utvikling (geoteknikk, kultur-
miljg, flom/stormflo, landskap osv.)

+ Jernbanens behov/stasjonsomradet . Forbindelserinn til « Helhetlige

P 3 mobilitets-
+ Kryssing av sporomradet kierneomradet lgsninger
« Framtidas sjafront

« Knutepunkt-

« Arealbruk/utnyttelse
y utvikling

Sentrale i regulerte omrader
problemstillinger

(ikke uttemmende)

Kartlegging og utredning, definere underprosjekter, oppstart medvirkning,

Fase 1 beslutte planverktay, avklare videre organisering og forankre politisk

Gjennomfare planarbeid for kjerneomradet, vurdere arealbruk i
Fase 2 influensomrade, fortsette medvirkning, etablere utviklingspartnerskap,
utarbeide plan for fase 3

Eventuell detaljregulering av delomrader, utbygging og realisering,
gjennomfgre gvrige tiltak

Fase 3

Kjerneomradet

Kjerneomradet utgjor det viktigste omradet i prosjektet, med stort potensial for attraktiv
byutvikling. Utvikling av dette omradet vil dermed veere den viktigste planoppgaven i
arbeidet. For kjerneomradet skal det derfor utarbeides en overordnet plan som definerer
selve byplangrepet i dette omrdadet, for eksempel en prinsipplan eller en omradeplan.
Planen skal bygge videre pa foringer gitt i kommunedelplan for Larvik by og
sentrumsstrategien, som na er under rullering og forventes vedtatt i 2025. Planen skal
definere den overordnede gate— og byromsstrukturen i kjerneomradet, definere
arealbruk/formal, utnyttelsesgrad, byggehgyder, utforming og plassering av sjgfronten,
lpsninger for parkering og mobilitet, kvalitet pa gater og byrom osv.

Planarbeidet for kjerneomradet skal ogsa klarlegge jernbanesektorens fremtidige
arealbehov, slik at jernbanens interesser ivaretas pd en god mate. Arbeidet vil ogsd definere
lpsninger for kryssing av sporomradet, forbindelser til sentrum, og mobiliteten i omradet.



Gjennom dette arbeidet vil det bli gjennomfgrt utredninger innenfor relevante temaer som
er npdvendig for d avdekke handlingsrom og premisser for utvikling, for eksempel
grunnforhold, flom og stormflo, kulturmiljp med mer.

Endelig detaljniva for planen, deriblant valg av plantype (prinsipplan, omradeplan eller
lignende) avklares i fase 1 av arbeidet med Knutepunkt Larvik og indre havn, og ma blant
annet ses i sammenheng med hvor raskt man kan fa avklaringer knyttet til jernbanens
arealbehov for fremtiden. Dette er sentrale forhold som vil ha betydning for valg av
plantype. Uavhengig av plantype skal planen danne grunnlag for en trinnvis utvikling
gjennom realisering av delomrader innenfor planen i etterkant, enten gjennom videre
detaljert planlegging eller rett over i byggefase der det er aktuelt.

Influensomradet

Store deler av influensomradet er i dag allerede avklart nar det gjelder arealbruk, enten
gjennom gjeldende detaljerte reguleringsplaner eller utbyggingsformal i kommunedelplan
for Larvik by. Samtidig er det viktig a vurdere om det er behov for a styrke sammenhenger
mot kjerneomradet, og om feringene som ligger i gjeldende planer er riktige nar man ser
omradene i sammenheng med en framtidig byutvikling i kjerneomradet. Gjennom dette
arbeidet vil det kunne komme anbefalinger som kan fglges opp gjennom for eksempel
endring av gjeldende reguleringsplaner eller endringer av bestemmelser og fgringer i
kommunedelplan for Larvik by, eller at man vurderer at gjeldende rammer er gode nok og
at man gar rett over i realisering.

Mobilitet og knutepunkt

Byutvikling i indre havn sammen med utvikling av et fremtidsrettet knutepunkt rundt
jernbanestasjonen vil ogsa innebzre at transportsystemet i omradet kommer under press —
samtidig gir det store muligheter og handlingsrom for a skape gode mobilitetslgsninger for
omradet og for byen. Gjennom arbeidet med Bypakke Larvik har kommunen, Vestfold
fylkeskommune, Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet forpliktet seg til 3 samarbeide
om areal- og transportutvikling i Larvik. Utviklingen av Knutepunkt Larvik og indre havn
ma derfor koordineres mot bypakka, slik at gode lgsninger for mobilitet bade til, fra og
internt i omradet lpses pa en hensiktsmessig mate.

b. Involvere og koordinere

Det totale omradet for denne planen er stort og komplekst og vil bergre mange aktgrer og
ulike interesser. For a lykkes med & fa til en reell utvikling av omradet er det derfor
avgjorende at arbeidet gjennomferes med gode involvering- og medvirkningsprosesser.
Malet vil veere a bygge felles forstaelse, koordinere ulike prosjekter/aktiviteter og
interesser, avklare mulige interessekonflikter og samtidig forsgke d utlpse potensialet som
ligger i at flere parter jobber sammen om a fa til utvikling av omradet.

I utgangspunktet er aktgrene delt inn i tre grupper:
e Overordnet myndighet
e Bergrte grunneiere

e (vrige interessenter



Overordnet myndighet
Departement, Jermbanetatene,

Fylkeskommune, Statsforvalter

Grunneiere

Larvik kommune, Bane Nor, Vestfold °
fylkeskommune, private grunneiere

@vrige interessenter

MNaeringsliv, relevante
Interesseorgansisasjoner, Larviks
befolkning

Det vil fokuseres serskilt pa a koordinere allerede igangsatte eller planlagte utviklingstiltak
i omradet. Av allerede initierte kommunale prosjekter vil dette gjelde spesielt for
Byutviklingsprogrammet (fiskerhavn ved Tollboden, Europan-prosjektet med forbindelse
til Bokkerfjellet m.m.) og Bypakke Larvik (arbeid med mobilitetsplaner, utredning av storre
infrastrukturprosjekt m.m). @vrige kommunale og fylkeskommunale planer og tiltak av
betydning for utviklingen av omradet vil ogsa koordineres inn mot dette arbeidet.

Avklaring og tilrettelegging for jernbanens behov vil ogsa veere sentralt. Det vil spkes d na
en lpsning som bade ivaretar behovene for byutvikling og jernbanens driftsbehov.

Den kommende innfgringen av nytt signalsystem pad jernbanen i Norge (ERTMS), og
giennomfgringen av effektpakke 16 - “Flere og raskere tog pa Vestfoldbanen”, kan gjore
det npdvendig med tilpasninger pa Larvik stasjon. Det vil ogsa veere sveert viktig a fa
koordinert eventuell gvrig utvikling av selve stasjonsomradet med knutepunktsarbeidet.

Involveringsarbeidet tenkes primeert gjennomfort via deltagelse i
arbeids-/prosjektgrupper, opprettelsen av referansegrupper, i tillegg til medvirkning med
apne folkemoter og sermeter, informasjon via media og sosiale medier. Andre former for
medvirkning vil ogsa vurderes fortlgpende.

c. Sikre realisering av ensket utvikling

Hovedoppgaven til dette prosjektet er ikke bare d utarbeide en plan for utvikling av de
bergrte omradene, men ogsa a sikre at gnsket utvikling blir giennomfert. Som nevnt under
pkt.a, legges det opp til at man vil kunne gjennomfgre en stegvis utvikling av ulike
delomrader og tiltak, men at dette da blir basert pa en helhetlig plan. Fremdrift for ulike
delprosjekter innarbeides lppende i prosjektets fremdriftsplan nar de er identifisert.

Prosjektet vil fokusere pa d skaffe pkonomisk handlekraft til a realisere utviklingen, og vil
se pa ulike muligheter og forutsetninger for a sikre dette. Her er det aktuelt d vurdere
mulighetene som ligger i ulike former for utviklingssamarbeid og partnerskap mellom ulike
aktorer.



5. Overordnet framdriftsplan

Arbeidet med Knutepunkt Larvik og indre havn er et stort og komplekst arbeid, som
omfatter store arealer, med parter som bade har rollen som grunneier og som plan- eller
sektormyndighet.

Videre omfatter arbeidet arealer som i ulik grad har en avklart arealbruk — noe er regulert,
noe er uregulert og noe har arealbruk som ma endres for a tilrettelegge for fremtidig
byutvikling. Ulike faser av arbeidet vil ha ulike behov knyttet til organisering, og det er
derfor ikke hensiktsmessig a etablere en endelig prosjektorganisasjon allerede ngd, fordi
denne vil kunne matte endres etterhvert som arbeidet kommer lenger og man far
konkretisert de framtidige oppgavene og innholdet i dem.

Fase [geol.J-I-F\7-1¢

Etablere prosjektorganisasjon, invitere parter
Kartlegging/utredning
(geoteknikk, kulturmiljg, landskap, flom/stormflo osv.)

Oppstart medvirkning

Definere delprosjekt og oppgaver
Avklare videre plangrep

Avklare videre organisering
Forankre videre arbeid

Gjennomfgre ngdvendige planprosesser
Fortsette medvirkning

Etablere utviklingspartnerskap
Utarbeide plan for fase 3

Eventuell detaljregulering av delomrader
Utbygging og realisering
Gjennomfgre @vrige tiltak

Selv om det er enkelte forhold knyttet til organisering og planverktgy som er vanskelig a
avklare allerede na, er det viktig 8 komme raskt i gang med arbeidet. Malet er a involvere
viktige parter og premissgivere sa tidlig som mulig, slik at ogsa disse kan bidra til a skissere
og medvirke pa en optimal organisering for det videre arbeidet. For d komme i gang med
arbeidet, og samtidig ha fleksibilitet til & rigge organisering ut fra hvilken fase man er i og
hvilke avklaringer man har behov for etter hvert som arbeidet gar framover, foreslas det en
inndeling i tre faser:

e Fase1 — Oppstartsfase
e Fase 2 — Plan— og avklaringsfase

e Fase 3 — Realiseringsfase

De ulike fasene er kort beskrevet under.
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Fase 1 - Oppstart
Fase 1bestar av fglgende deloppgaver (ytterligere oppgaver kan komme til om
hensiktsmessig):

Pkt. 1.1: Kartleggingsarbeid
Viktige utredninger og kartlegginger gjennomfgres, som danner grunnlag og legger

premisser for det videre planarbeidet og handlingsrommet for byutvikling. Dette vil for
eksempel veere grunnforhold, klimatiske forhold som flom og stormflo, kulturmiljg,
gjeldende plankrav osv.

Pkt 1.2: Invitere inn prosjektaktorer

De gvrige prosjektaktgrene inviteres inn i arbeidet. Dette vil vaere sentrale grunneiere og
plan- og sektormyndigheter.

Pkt. 1.3: Avklare viktige tema
Tema og forhold som er viktig for partene ma avklares i denne fasen, slik at rammer og
premisser som legger forutsetninger for det videre arbeid identifiseres og adresseres tidlig.

Pkt. 1.4: Oppstart av medvirkningsarbeid

For a sprge for tidlig involvering hos gvrige parter, naringsliv, befolkning og
interessegrupper, starter ogsa arbeidet med medvirkning i denne fasen. Dette vil
hovedsakelig veere i form av arbeids-/ prosjektgrupper, medvirkningsverksteder og
orienteringsmeter.

Pkt. 1.5: Avklaring av videre plangrep

Valg av planverktgy og metodikk mad avklares i oppstartsfasen. Det ma her blant annet tas
stilling til om planarbeidet i fase 2 skal gjennomfgres som en prinsipplan med
planprogram, eller som en mer detaljert omraderegulering. Planarbeidet som er skissert i
fremdriftsplanen (pkt. 2.1) er basert pa gjennomfering av en prinsipplan.

Pkt. 1.6: Definere delprosjekt/ oppgaver
Underprosjekt, delprosjekt og andre oppgaver som naturlig inngar i kommende faser av
arbeidet med Knutepunkt Larvik og indre havn defineres og forberedes.

Pkt 1.7: Avklari i I

Videre prosjektorganisering og involvering av de ulike partene defineres for fase 2 av
arbeidet. Malet vil her vaere a etablere partnerskap og samarbeidsprosjekter som sikrer
gode planprosesser og legger grunnlag for realisering.

Pkt. 1.8: Politisk forankring av videre arbeid
Det videre arbeidet, med valg av planverktgy og organisering for fase 2 fremmes.

Fase 2 - Avklare handlingsrom for arealbruk og mobilitet
Endelig oversikt over oppgaver og organisering for fase 2, avklares som en del av fase 1 og
stadfestes via pkt. 1.8.

Pkt. 2.1 - Gjennomfére nedvendig(e) planprosesser
I denne fasen skal de store planoppgavene gjennomfgres. Det er i denne fasen selve
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plangrepet for kjerneomradet defineres, hvor handlingsrommet for byutvikling pa indre
havn og stasjonsomradet konkretiseres gjennom et planarbeid. Dette planarbeidet kan
eksempelvis vaere en omradeplan eller en prinsipplan med planprogram. Her vil det ogsa
matte gjores arealavklaringer for stasjonsomradet, slik at jernbanens framtidige behov
avklares og ivaretas. Dette arbeidet gjennomfgres med utgangspunkt i gjennomfgrte
utredninger og avklaringer under fase 1.

Pkt. 2.2 - Medvirkining
Medvirkningsarbeidet som startet opp i fase 1 viderefgres. Arbeidet skal gjennomfgres med

bred medvirkning med bade neeringsliv, interesseorganisasjoner og innbyggere.

D] _ Etabl i beid
I denne fasen skal det sgkes a etablere et utviklingssamarbeid mellom offentlige og private
aktgrer for den kommende konkrete by- og knutepunktsutviklingen pa indre havn. Ulike
modeller for dette vil vurderes

Pkt. 2.4 - Plan for fase 3
Basert pd avklaringer som en del av fase 2, legges plan for neste fase av prosjektet.

Fase 3 - Realisering

Forutsatt at gnsket utvikling for omradet er avklart, nedvendige plangrep er gjennomfort
og onskede utviklingssamarbeid er etablert via fase 1 og 2, handler prosjektets siste fase om
a gjennomfgre selve utviklingen av omradet. Om prosjektets gvrige fremdrift holder seg, er
det ansldtt at oppstart av dette vil veere innen utgangen av 2026. Selve utviklingen av
omradet vil naturligvis vare over en lengre tidsperiode.

Endelig plan og fremdrift for dette legges som en del av fase 2, men ambisjonen er at denne
fasen som et minimum skal bestad av:

Pkt 3.1: Utbygging

Pkt 3.2: Gjennomfore gvrige tiltak
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. Prosjektoppgaver: 1. kv. 2025 |2. kv. 2025 (3. kv. 2025 | 4. kv. 2025 (1. kv. 2026 |2. kv. 2026 | 3. kv. 2026 | 4. kv. 2026

1‘ Fase 1 - Oppstart

1.1 Kartleggingsarbeid
1.2 Invitere inn prosjektaktgrer X

1.3 Avklare viktige tema

Oppstart av medvirkningsarbeid X

1.4 (befolkning, interesseorg, nasringsliv)

1.5 Avklare videre plangrep
1.6 Definere delprosjekt/ oppgaver

1.7 Avklare videre organisering

1.8 Politisk forankring av videre arbeid X

2| Fase 2 - Avklare handlingsrom for arealbruk og mobilitet
2.1 Gjennomfgre npdvendig(e) planprosess(er)

2.2 Medvirkning X X
2.3 Etablere utviklingspartnerskap

2.3 Plan forfase 3

3|Fase 3 - Realisering

3.1 Utbygging
3.2 Gjennomfgre gvrige tiltak
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6.0rganisering fase 1

Som nevnt i kapittel 5, er utviklingen av Knutepunkt Larvik og indre havn et stort og
komplekst arbeid som vil bergre mange parter. Larvik kommune vil veere overordnet
planmyndighet og er samtidig en vesentlig grunneier. For a sikre en best mulig prosess med
god framdrift, involvering og forutsigbarhet vil man hele tiden spke a gjennomfgre arbeidet
gjennom samarbeid og partnerskap med relevante aktgrer og sektormyndigheter. Det vil
veere Larvik kommunestyre som vil fatte endelige vedtak vedrgrende arealbruken i
omradet, samt utvikling av kommunal grunn.

Arbeidet vil bergre mange parter med flere roller, noe som fgrer til at behovet for
prosjektorganisering vil kunne endres etterhvert som fremtidige oppgaver og samarbeid
blir konkretisert. Denne planen gar derfor ikke lenger enn a beskrive organiseringen av fase
1av arbeidet. Prosjektorganisering av arbeidet i de gvrige fasene avklares som en av
leveransenei fase 1 - Oppstart.

Organiseringen av fase 1 er som fplger:

Styringsgruppe

Kommunedirektgrens ledergruppe fungerer som styringsgruppe for fase 1 av utviklingen av
Knutepunkt Larvik og indre havn. Styringsgruppen har ansvar for at prosjektet
gjennomferes i trad med foringer gitt i denne prosjektplanen, men kan foreta ngdvendige
endringer i organisering, fremdrift og tiltak. Styringsgruppen godkjenner prosjektets
tiltaksplaner og budsjett, og saker som blir lagt fram av prosjektgruppen.

Politisk utvalg

Det kan etableres et politisk utvalg. Dette avklares i en egen politisk sak. Det politiske
utvalget skal fa lppende informasjon om kommunens arbeid med Knutepunkt Larvik og
indre havn, herunder blant annet & fa statusoppdateringer. Utvalget kan gi innspill til
administrasjonens videre arbeid og utredning. Utvalget skal ikke treffe beslutninger.

Styringsgruppe

________ Prosjektgruppe
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Prosjektgruppe

Prosjektgruppen sammensettes av medlemmer fra relevante fagmiljper i Larvik kommune
som arealplan, eiendom, kommunalteknikk, miljp, naering- og ressursforvaltning,
Byutviklingsprogrammet og Bypakke Larvik m.fl. Ved behov kan prosjektgruppen invitere
inn representanter fra fagmiljp hos andre relevante akterer, enten til a delta direkte i
prosjektgruppens arbeid eller i underliggende arbeidsgrupper.

Prosjektgruppen skal sikre den operative gjennomfgringen av fase 1, og har ansvar for at
aktiviteter og tiltak blir gjennomfert i trad med fastsatte tiltaksplaner. Prosjektgruppen har
ogsa ansvar for d utarbeide forslag til prosjekt og tiltaksplaner, budsjett og saker for
godkjenning i styringsgruppen.

Prosjektgruppen ledes av en prosjektleder som har ansvar for oppfelging og rapportering
knyttet til giennomfering, fremdrift og gkonomi. Prosjektleder har ogsa ansvar for a legge
frem saker og rapportere til styringsgruppen og det politiske utvalget, og fungerer saledes
ogsa som bindeledd mellom prosjektgruppen og disse.
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