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Lastklassifisering av Fjære bru

• Bruklassifisering gjort i henhold til SVV ”Håndbok R412 
Bruklassifisering”.

• «Ut fra kontrollberegning av stålbjelker, kan vi konkludere med at brua 
kan klassifiseres for Bk6, aksellast 6 tonn, 28 tonn totalvekt.»

• «Det er ved beregning antatt stålkvalitet S235 (fy=235N/mm2). 
Dersom det kan dokumenteres med stålkvalitet S275 (fy=275N/mm2) 
vil brua kunne klassifiseres til BkT8, aksellast 8 tonn, 50 tonn 
totalvekt.»



Konklusjon – Last Klassifisering

«Ut fra kontrollberegning av stålbjelker og vurdering av tilstanden 
på disse etter inspeksjon, kan vi konkludere med at brua kan 
klassifiseres for Bk6-28, aksellast 6 tonn, 28 tonn totalvekt.»

«Det er vurdert om eksisterende bru lar seg forsterke på en 
hensiktsmessig måte for å min. oppnå bruksklasse BkT8-50, slik 
kommunen ønsker. Beregninger viser at dette ikke lar seg gjøre.»

«Konklusjon, dersom bruksklasse skal økes, er at eksisterende 
overbygning skiftes ut med ny. Ved etablering av ny 
bruoverbygning vil det være naturlig å dimensjonere denne etter 
dagens trafikklast for nye brua. Fundamentering og gjenbruk av 
landkar/pilar må vurderes ytterligere og grunnundersøkelser vil 
være nødvendig.»



Forprosjekt: Ny Fjære bru



• Betongbru i tre spenn

• Prefabrikkerte brubjelker

• Robust bru med begrenset vedlikehold

• Økt lengde fra 42 til 46 meter

• Økt bredde fra 3,7 til 4,35 meter

• Bruksklasse: Bk10-60





Oppgradering av eksisterende bru

• Det er stor usikkerhet knyttet til selve fundamenteringen 
av dagens Fjære bru.

• Det vil kreve omfattende grunnundersøkelser for å 
avdekke dette, hvilket er anslått å koste ca. 500.000 kr.  

• Dersom eksisterende fundamenter kan benyttes til en ny 
bru, kan kostnadene for oppgradering av eksisterende 
bru trolig reduseres til 19-20 millioner kroner. 

• Safe Control anbefaler ikke oppgradering av eksisterende 
bru da denne er forholdsvis gammel, og det å legge en 
«ny» bru på toppen av eldre fundament, sannsynligvis vil 
forkorte levetiden til ny bru.





Åsrumskog

• Utfordrringer ift. tømmelbiler, skogdrift og 
veivedlikehold.

• Ca. 12.000 daa hvorav ca. 1.800 er 
produktivt skogareal.

• Ca. 12.000 m3 tømmer i dag med tilvekst 
på ca. 1.000 m3 tømmer pr år.

• Førstehåndsverdi: Ca. 400 kr pr m3.
• Videre foredling: Ca. 4.000 kr pr m3.



TØI: Samfunnsøkonomisk nytte av å fjerne flaskehalsene i tømmertransport på kommunale veger (2021)



Fjæregrendas beboere

• 8 boenheter, 24 beboere, 6 org.nr., 3 
gårdsbruk.

• 1.200 daa skog og 500 daa dyrket mark.
• Utfordringer ift. gårdsdrift og tømmerdrift.
• Utfordringer ift. varelevering.
• Ikke aktuelt å dyrke erter.
• Utfordrende å leie bort jorda.
• Utfordrende med vanlig vedlikehold av bygg
• Reduksjon av eiendommenes verdi.



Kommunale tjenester

• Brann og redning: Larvik kommunes utrykningskjøretøy 
kan kjøre over brua.

• Septiktømming: Slamrenovatør er forpliktet tilpasse 
kjøretøy ifm. tømming.

• Renovasjon: Renovatøren henter avfall fra åtte 
husstander i Fjæregrenda. Det må etableres en 
henteplass for alle abonnenter øst for Fjære bru da 
renovatøren ikke har biler som kan kjøre over Fjære bru. 
Abonnentene vil få en avstand på ca. 150-600 meter til 
den ny felles løsning. Kommunalteknikk kan vd behov 
være behjelpelig med å legge til rette for ny felles 
løsning.



Tidslinje 2022/23
Mai

• KMT bestiller lastklassifisering av Fjære bru ifm. årlig bruinspeksjon.

Juni

• SafeControl sender lastklassifisering:

– Stålkvalitet S235 (fy=235N/mm2) = Bk6/28.

– Stålkvalitet S275 (fy=275N/mm2) = BkT8/50.

• SafeControl sender over skisse for materialuttak.

• KMT utarbeider skiltplan for nedklassifisering og SVV fatter vedtak.

Juli

• Fjære bru skiltes/nedklassifiseres til Bk6/28.

• KMT etterspør pris for materialuttak hos private firma - Consolvo engasjeres.

September

• Consolvo tar ut materialprøve og sender til analyse hos Testpartner.

Oktober

• SafeControl utarbeider testrapport: Fjære bru må forbli Bk6/28.

November

• KMT bestiller forprosjekt med kostnadsestimat.

Februar

• Leveranse av forprosjekt med kostnadsestimat.

April

• Melding til HET

August

• Konsekvensutredning ifm. nedklassifisering



Signalregulert gangfelt i
Nansetgata

Fartsgrense: 40km/t
ÅDT: 7.300 kjt/døgn







«etablering av gangfelt ikke nødvendigvis innebærer økt 
trafikksikkerhet, men at det kan være et viktig 
fremkommelighetstiltak»

«Et signalregulert gangfelt har som hensikt å separere 
gående og kjørende i tid. For å få dette til, er man avhengig av 
at både gående og kjørende respekterer signalene.»





VTFK

Vi har sett på behovet for det signalregulerte gangfelt vi har på Fv2990 Nansetgaten ved 
gamle Nanset skole Larvik.

Siden skolen er nedlagt ser vi ikke behovet for signalregulert gangfelt her lengere.

Vi har gjort tellinger av fotgjengere, som viser at behovet ikke er her lengere.

 

Det vi da bli vanlig gangfelt her. Som det tilfredsstiller ut fra tellinger gjort 2023

 

I den forbindelse ønsker vi fjerne det signalregulerte gangfeltet på Fv2990 Nansetgata

 

Som en del av prosessen trenger vi en uttalelse fra Larvik kommune om de har noen 
innvendinger til dette.

I henhold til Skiltforskriften skal det foreligge en uttalelse fra kommunen før vi kan sende 
søknad om fjerning av signalanlegg til Statens vegvesen Vegdirektoratet.
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