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Stortingets behandling av Nasjonal Transportplan

Stortingsbehandling 15. juni (Innst. 653 S (2020-2021)). Vedtatt med stemmene fra Ap, Sp,
Sv, Mdg, R og Frp:

"Vedtak 1228
Stortinget legger til grunn at ambisjonen om InterCity-satsingen pd Dovrebanen,
@stfoldbanen, Vestfoldbanen og Ringeriksbanen star ved lag. »

Samtlige partier i Transport- og kommunikasjonskomiteen la inn merknad om at det skal
tilfgres planleggingsmidler til Larvik i f@rste del av NTP

i



Statsbudsjettet 2022

Supplerende
tildelingsbrev nr. 4
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Oppdrag:

1. Utrede en helhetlig strategi for utvikling av
togtilbudet

2. Utrede tilbudsbaserte effektpakker for
InterCity-strekningene

3. Utredning av ny rikstunnel for jernbanen

4. Konseptvalg og igangsetting av forprosjekt
for Hovedbanen Nord

5. Konseptvalg og igangsetting av forprosjekt
for Kongsvingerbanen



1. Helhetlig strategi for utvikling av togtilbudet

Strategien skal rettes inn mot hgyest mulig *  Videre skal det drgftes hva som er gnsket utvikling
oppnaelse av malene i Nasjonal transportplan av sgmligse kollektivtilbud gjennom samspillet med
(NTP) 2022-2033 og tuftes pa fylkeskommuner, herunder hvordan dette bidrar til

mfunnsgkonomiske Ipnnsomhetsvurderinger. o ol -
samfunnsgkonomiske Ignnsomhetsvurderinge realisering av nullvekstmalet i byene.

Strategien vil bli benyttet som underlag til

utarbeidelsen av neste NTP. . Det forutsettes at giennomfgring av strategien
bidrar til forbedret driftsstabilitet. Ev. avveininger
Det skal drgftes: mellom a kjgre mest mulig tog versus a oppna hgy
—  hvilket transportbehov jernbanen skal driftsstabilitet skal synliggjgres.
lgse,
—  hvilken rolle den spiller i ) ) )
transportsystemet, . Pa strekninger med begrenset kapasitet, szerlig pa
—  hvordan jernbanens rolle bgr det sentrale @stlandet, ber departementet
videreutvikles i direktoratet i sitt strategi- og planarbeid legge til

grunn at persontogtjenester gis prioritet foran
godstogtjenester pa tider av dggnet der persontog
ber gis fortrinn for a sikre at jernbanetilbudet er

ryggraden i kollektivtransporten. Ey



For & ha et oppdatert beslutningsgrunnlag for

prioritering i neste NTP, er det ngdvendig & 1(2) tog i timen til Lillehammer
vurdere videreutvikling av togtilbudet pa IC- (agtumeridag
strekningene. Jernbanedirektoratet bes om &

utarbeide tilbudsbaserte effektpakker for a

muliggjere reduserte utbyggingskostnader, Zt%igm?t‘xm‘;';
raskere frigjgring av areal og et bedre samsvar

mellom togtilbudet og behovet pa ICstrekningene.

Jernbanedirektoratet skal vurdere behov for nye
stasjonslgsninger i byer hvor dette er Q osLo
relevant, og foresla tiltak som kan redusere

bandleggingen av areal sa raskt som mulig.

4 togi timen til Tonsberg
(1 tog i timen i dag) 2 tog i timen til Fredrikstad
] (1tog | timen i dag)

|
2togi timen til Skien ¢/
(1togitimenidaqg)

For strekningene Hamar-Lillehammer og Fredrikstad-Halden 1(2) togi timen til Halden
apo skal videre strategi for utvikling av togtilbudet vurderes videre. (1tog i timen i dag)



Honefoss

4togi timen til Tensberg

2 togi timen til Skien
(1togitimenidag)

g -
[Sray 3

(1 togitimen idag)
|

For strekningene Hamar-Lillehammer o
skal videre strategi for utvikling av togti

@stfoldbanen:

Utviklingen av togtilbudet pa @stfoldbanens @stre og
Vestre linje skal ses i sammenheng.
Beslutningsgrunnlaget skal ogsa inkludere et konsept
med 2 tog i timen til Sarpsborg.

Jernbanedirektoratet bes i tillegg om a vurdere videre
strategi for utvikling av togtilbudet mellom Hamar og
Lillehammer pa Dovrebanen og mellom Fredrikstad og
Halden pa @stfoldbanen. | beslutningsgrunnlaget skall
det fremkomme en faglig anbefaling for videre utvikling
av IC-strekningene.

Beslutningsgrunnlaget skal inneholde et konsept med ny
stasjon i Fredrikstad, slik at regjeringen kan ta stilling til
om slik stasjon bgr prioriteres eller ikke

Videre bes Jernbanedirektoratet pase at Bane NOR
ferdigstiller det pagaende planarbeidet pa strekningen
Haug—Seut—Klavestad siden arbeidet naermer seg
slutten og en ferdigstillelse vil bedre
kunnskapsgrunnlaget om strekningen.

Samferdselsdepartementet forutsetter at det utarbeides
realistiske kostnadsestimater for utbygging pa
@stfoldbanen og at erfaringer fra relevante prosjekter
som f.eks. Sandbukta— Moss—Sastad, vektlegges.



1 (2) tog i timen til Lillehammer
(1togitimen i dag)

2 tog i timen til Hamar
(1 tog itimen | dag)

Vestfoldbanen:

Som grunnlag for videreutredning legges dagens
stasjonslgsning i Larvik til grunn pa Vestfoldbanen
ettersom dette er tilstrekkelig for & oppna gnsket
togtilbud med 2 tog i timen til Skien

‘ 0SLO

4togi timen til Tonsberg

(1 tog i timen i dag) 2 tog i timen til Fredrikstad

|
2togitimen til Skien g/
(1 tog i timen i dag)

(1 tog I timen i dag)

For strekningene Hamar-Lillehammer og Fredrikstad-Halden 1 (2) togi timen til Halden

-'390 skal videre strategi for utvikling av togtilbudet vurderes videre,

herem

(1 tog I timen i dag)
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Departementets faglige underlag

Rutemodell 2027
Fase 3 Utvikling og anbefaling av rutemodellor
Oppsummeringsrapport

Rutemodel! 2027
Fase 3 Utvikling og anbefaling av rutemodelier
Konstruksjonsprinsipper for Rutemodell 2027




Skriftlig spersmil fra Morten Stordalen (FrP) til
samferdselsministeren

Sporsinal

Morten Stordalen (Fr#): Kun stststiden spesifisere kostmadeendringer pd hver InterCilyestrokning
Gerom det skal byzges dobbeltspar pd alle strekningene?

Begrunnelse

Idge of Inberugu stortisgsrepeescntant Katheiae Kleydand fra Sp har gort med avisen Tonsbery blad
thilligere § somumer, ottaler hun ot kistoadene G InterClty-etbygiegen har bt fra c50 salarde fra
ot Ul By millleeder | 2022, Jeg vosker ot statsriden kan redegjore for om 183 msllurder er korrekt

1 samtalig spesifisere endringer | hostnader tor de enkelte lnterOg s trekningene, OsUink®anes

Dowvrebiasen o Vestfoldbanen

3
[

Svar

donedvar Nsgind: Den opprinnedige ICstrategien ra utredmmgsarde ldet | 2one W 1l grun

frekovens og vesentliz kootere relsetid pa alle tre 30 streknimges

summenbengeade dobbeltspor, | takt med ekende etterspone] pd indre og ytre §

wrmesty Arene fendizstilles dobbeltsporet 1l Tunsberg og Hamar. Krfaringene frm plinlegging og

ser imidhertad

Erfaringene fra planlegging og utbygging av
IC-strekningene viser imidlertid at
byggekostnadene er mye hgyere enn antatt og
at sammenhengende dobbeltspor vil bli mye
dyrere enn ansldatt da Nasjonal transportplan
2014-2023 ble lagt fram i 2013.

Den dramatiske kostnadsutviklingen betyr
blant annet at det ikke har hatt noen hensikt
gd videre med d planlegge dobbeltspor helt
frem til Skien, Lillehammer oq Halden, f@lgelig

kostnadsestimat.

finnes det ikke et oppdatert oqg detaljert



Befaring med SD, Jdir og Bane Nor

Forhold som ble papekt:

. Larvik stasjon er sveert flomutsatt

. Larvik jernbanestasjon ligger midt pa en av byens mest
trafikkerte strekninger

. Jernbanelinjen gjennom Larvik er av den samme
utdaterte standarden som utlgste brannen pa Sandefjord
stasjon i fjor.

. Planovergangen i indre havn til den nest mest usikre
overgangen i landet.

. Jernbanelinjen bestar av flere lave jernbanebroer som er
til stor hinder for gvrig trafikkavvikling.

. Togtrafikken gjennom byen medfgrer en stor belastning
lokalbefolkning og miljg

. Jernbanen passerer ogsa rett ved siden av landets nest

stgrste videregaende skole (Thor Heyerdahl VGs) samt
kommunens st@rste idrettsanlegg (Framparken).

. Det er stort potensiale for a fa til gode intermodale
Igsninger i tilknytning til Larvik havn slik at mer gods kan
overfgres fra veg til bane

. Jernbanen gjennom Larvik ligger i stor grad pa hgye
steinvoller.
. Jernbanen beslaglegger store og sveert verdifulle arealer

med tanke pa den videre byutviklingen.

Oppsummert:

Dagens jernbanelgsning gjennom Larvik har et sterkt
negativt avtrykk med store konsekvenser for lokalmiljg,
gvrig trafikksystem og by- og stedsutviklingen m.m.

Det som na fremstar som nullalternativet (3 beholde og
gke trafikken pa dagens trase) er aldri tilstrekkelig
utredet, og vil om lar seg realisere utlgse et betydelig
oppgraderingsbehov med tilhgrende investeringer.

Jernbanespgrsmalet gjennom Larvik ma lgses. En ny og
varig tilrettelegging av jernbanen gjennom Larvik ma
ikke bare sikre ngdvendig driftssikkerhet og stabilitet for
persontogtrafikken (to tog i timen til Skien), den ma ha
kapasitet og fleksibilitet i til 8 kunne handtere en
fremtidig pakobling av Sgrlandsbanen og
Bratsbergbanen samt dekke behovet for @ overfgre gods

til bane.
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Svar pa brev med anmodning om keerigering av fering gitt | supplerende
tildalingsbrov nr, 4, statsbudsjettet 2022

ther 81 doves Bowy av 30 i om Matsbodyeting 2 - supplerende dekngstrey nr 4

mote rmed Lunvik og Pomsgrunn urwe 24 puni 2072 1 departermenist

S faghs Defarng | Larvk 9. auguss 2022

For & ha o oppdaten tesiunngsgrunniag for poamenng | nedle nagenal ransporyian
(NTP|, har regierngen ted Jambanedreiioratet! om & ured a hvordan
togrbudens 1l de resende pa dogers tre InterCRy-streknnper kan forbocres Malet er tlant

anret redusens LiDpogIngshostnader, raskere fngenng av areal og ef bedio samsvar
mefiom togrbucet og Dehovet pa ImerCrystrsdnngens

Samiarcualstudsjattene rar okt kraflig de mste 1514 arece | arets stavstudett bruker
om lag B0 milmrder kroner pa sekmmn ingan Sd gemm regienng har brukl 38 myw penger pe
sk hagt shvitetanron |

gt og fare N

1 gl opp 1 o fortea

nger or wher st Wi fardg

forbedringee | fogtita festokibaren s Jemsanecieskion e ta utgsngrpankd

et om fre 1og | Ssen | gunieue melom Oso og Tensbey Resdldie Wi visre om kg
on tere. NAr det aider stekraty D o Shun of WgengsEUnket 10 Log | hewn |

grummrube. Dee maner W & s « 80 hale regicnes W hunre fngle goct oy

besegnet | 3kegp bir handingerommet o8 stons:
har datie vaert igent lenge. tlant arnet med on Yory

Bane NOR har gjort kapasitetsberegninger som viser at det er
tilstrekkelig a bygge ut delstrekningen Stokke—Sandefjord for a
oppna malet om to tog i timen til Skien. P4 bakgrunn av dette
har Samferdselsdepartementet bedt Jernbanedirektoratet om
a legge til grunn dagens stasjonslgsning i Larvik i den videre
planleggingen.

Samtidig vil vi minne om at det vi na har bedt vare fagmiljger
om, er et beslutningsgrunnlag for a kunne prioritere i neste
NTP, og at det enna ikke er fattet noen vedtak. Det er arsaken
til at vi i bestillingen til Jernbanedirektoratet brukte
formuleringen «som grunnlag for videre utredning legges
dagens stasjonslgsning i Larvik til grunn».

Videre har vi ogsa merket oss Jernbanedirektoratets vurdering
av dagens stasjonsl@sning: «behov for ny stasjon utlgses
dersom vi skal utvikle tilbudet ytterligere (gkt frekvens, bedret
reisetid, eventuelt nytt tilbud mot Sgrlandsbanen) pa et
senere tidspunkt». Vi har derfor i var bestilling bedt
Jernbanedirektoratet om a synliggjgre konsekvenser for
fleksibiliteten til 3 endre rutetilbudet i ulike Igsninger.
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Vestfoldbanen topp-prioriteres

Det er forst og fremst
@stlold- og Vestfoldba-
nen NSB vil satse pa
ndr styret nd gir ut og
foreslar en investering
pa 13,3 milliarder kro-
ner til jernbaneformal i
perioden 1994-1997.

Jernbaneplanen: Adnt dir.
Kristian Rambjor med for-
slager 6l Norsk Jernbane
plan

Investeringene ¢r 1ire ganger
hoyere enn dagens nivi, ogggc
vil fore til at kyoretiden reduse-
res beirakiehig.

Nir det gielder Vestfoldba-
nen foreslds det pa strekningen
Oslo-Skien brukt | 8 milliarder
1 cksisterende og ny kjorevei —
dobbelispor — fra 1994 ul
1997, Arbeider med uiretting
av cksisterende spos nye
strekninger med - dobbeltspor
forutsettes fort videre i den pd-
Ielg' ende planpenoden fram ul

200F, Meliom Oslo og Lar
uk blir det dobbeltspor hele
veien, 1il en samlet kostnad av

fem milliarder. Mellom Larvik
og Porsgrunn er det, som tid-
s?erc meldt, meningen & fil tra-
en vekk fra Farns giennom
tunnel og enkelispor.
I Vestfold vil arbeidet med
py1t dobbeltspor starte i 1993
strckmn;me obbervik-
dakmskgfn shaugen-
De enkeite strek-
ningene, som feks, Larvik-
Sandefjord, vil komme etter-
h\lglﬂ bod |
ve togsett og bodre spor vi
fore Gl at ressetiden mf'° Se1es
betrakiehp etterhvert. Dersom
NSB fir giennomslag for sine

an« vil reisetiden medlom
|k og Oslo bl ga en ume
Of 45 minutier i &r
time og 20 minutter i & 20 o 1
dag bruker toget 1o timer og 20
minutter, Pd den tid vil |rohﬁ
Sorlandsbanen viere knyttet ul
Vestfoldbanen. Man kan da nd
Knstiansand pé to timer og 20
mm\mer etter al man har satt
Ri i Oslo.
forho d til dagens tdsbruk
har man da flyttet Krishansand
1l Larvik transportmessig seit.
Men allerede 2. november 1
#r setter NSB 1 verk sin forste
store satsing pa Vestfoldbanen

med innferng av 1o uye loter
City Eks| tog daghg 1 hver
retning, nye togsettene vil
redusere reisetiden Skien-Oslo
med 27 minutter, Fra Lacvik
wil reisetiden ul Oslo da bli to
umcr |2 minutter,

rsdagens pressekonfer-
ansc kunnt adm. direktor Kris-
nan Rambjor troste de mange
Vestfold-pendlere med at presi-
se log er satsingsomride i drene
framover. 1 dashc;f punktlighe-
1en pd Vestfoldbanen bare 60
prosenl.

Thor-Olaf Marthinsen
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Vestfoldbanen i fokus

Larvik kommune og
NSB holdt i gér et in-
formasjonsmete om
den planlagte moder-
niseringen av Vest-
foldbanen og kom-
munens transport-

lanarbeide. Motet

le en forste smake-
bit pé jernbanemalti-
det, som blLa. om-
handler plasseringen
av en eventuell ny
trasé.

For de rundl 30 interesserte
som mezte fram, ble matet en
g av hvor langt NSB
har kommet i planleggingen av
Vestfoldbanen. Videre provide
man § skissere den videre
framdrifien mot en fremtidig
gwmm Jembane-planteg-
gingen skal, nmgl i kommu-
nens mnspmgilkn. Informerte
plansjef Lars Jautun farst
om denne. Heansikien med pla-
nen n;:o%:m kommunens !;‘am.-
i sammenheng,
g: kartlegge hvilke behov man
har totalt sett. Juatun vevote
bla. ast/vest-forbindelsen
cnpom sentrum, tungrrafik-
n, fuianﬂum og mp;g

momrldu
- 1 denne sammenheng mi

vi ogsll se pd Vestfoldbanen,
hyor teaséen og stasjonen skal
ligge. Problemene og mulig-
hetene ved dette mi utredes i
forbindelse med det pvrige
triunsportplanarbeidet, sa Jaa-
tun, Han skisserte videre hvor-
dan man teaker seg A innhente
uktuelle data, og hvordan ar-
beidet skal organiseres, med
bla. en styringsgruppe besti-
ende av representanter fra uli-
ke hovedutvalg. [ lopet av his-
len -94 hdper man at et ho-

utkast skal viere klart, og
ut det hele kan endelig behand-
les hosten <95, 1 Larvik kom-
MUNE €7 man svier ¢ t av
at det skal veere et skikkelig
ﬂ cnnomarbeidet forslug som

al legges ut.

Status
Dmﬂtrdn;l:m‘l;J'S? wsho-
wels, ve e

g‘er M-

heim og ovm

myr. bc
smus for NSB&

pl.nﬂe Imﬁlvedlnd
T NOE AV nr.lu em-
mphn for 94.97 d,
fremgdr det ut NSB snsker et
dobbelt spor fra Oslo til Lar-
vnk.\lidueh:iNSBumbeidel
en grovmaskel konsekvensa
nalyse for Vestfold, og den
konkluderer med at Vestfold-
h-mbnmbyﬁ Fru Fyl-
keskommunen det ogsd
kommet
wnsker & satse pd dette,
- Neste trinn blir at vi skal
ned pd kommuneplannivii og

utarbeide en finmasket konse-
kvensanalyse. Her vil vidrpfte
konkrete forslag til plassering
og hvilke konsekvenser disse
vil . Til regner vi med
it vi har luket bort alle sumu-
ligew alternativer, slik at vi kan
utrede fulle konsekvenser pl
resten. | denne perioden vil vi
SRt v K B ot o

atvi kan bl godt kjent i de
eventuclt berprte omridenc.
Og medyirkning fra befolk-
ningen er mulig hele veien,
forsikret Per Asmyr.

Alternativer

Det folk kanskje var mest

tatt av, var & hpre hvilke m
er NSB kunne tenke seg i lar-
viksdistriktet, Her henger ennd
mye 1 lufta hos NSB. 0g man
fikk kun skissert opp nocn gro-
ve forslag til hvor jernbanen
eventuelt kan Man
onsker i hvent fall A kutte «om-
veiens om ung, men al-
ternativene kan ble alt fra ovct
Valbyskogen til nord for

dal. At disse omriidenc er

av naturminner, vil bli et kin-

roblem.
i Mogpogaettgiogn. il

Nﬁd&tﬁelderjemhnw
innover mot byen, kan man

tenke ¢ alternativer.
Disse sees | sam-
menheng med transportplanar-
beidet o)

under bakken eller | tunnel
nord for byen, er et helt dpent

sporsmill. Eller ef ganske an-
net sled for den saks skyld,

Mun anser plasseringen av sel-

log asjonen som et swrde-
les viktig moment, og for tra-
séen videre il Langangen har
man ogsd tre-fire grovskisser,
Felles for alt, er at det ikke er
foretatt noen konkrete utred-
ninger overhode.

fremhever  poenget
med mtet, som i forste rekke
var en etablering av kontakt og
samarbeid med interesserie og
berarte parter. | Larvik kom-
mune anser man det som viktig
s, e ow skl
in, orslag o

tidh’:'mm mul g?den arbeids-
fasen man nd har foran sef,

Det fikk man dn ogsd 1 ghr,
og Lars Erik Jautun miete bare
avhryte mtet langt pd overtid,
otter at en dray time var bruki

g sporsmil fra tilhorerne.
wm ekonomi/mil-

jernbanens framtid, traséen
m barricre i miljoct, l'cdn og

e T,

mmwdcmpae

som ble tatt opp. Tkke alle fikk

like konkrete svar, av den en-

kle grunn at ingenting er be-

lhmﬁn ingen

vert fall er oppvarm

av poteten i og den kom-

metllllbli varm nhr
konkrete

Vestfoldbanen foreligger.
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Ikke lenger full gass
for jembane-planlegging

NSB har slakket av
pa farta 1 urbeidet
med & planlegge mo-
derniseringen av
Vesttoldbanen. Fyl-
keskommunen er be-
Kvmret for at uthyg-
ging av jermbanen fra
Tonsberg til Larvik
og videre til Pors-
grunn skyves ut i det
bli.

Mens Lusvik med emushasme
har bogymt & focbenede seg i

miegping og modermine-
rmg w ernbunen, med ny e

¢ wenoom byen og konere
metd nl Grenland og Oslo
wim  motivasjonshlder, e
NSHs planieggere | Drammen
shrudd ned wempoet | planieg
ingen betrakuely
Ciannen ¢f ot NSH likevel
skke thr sk mye penges 1l wt
By gging, som man s senl somm
| [ var forspeilet
Detmed er det en overheng
ende lars § ppgradcnng
en av Vestfoldhapen gjenniom
vart distrikt sklar wt | o wdetl
nert tramasd - et gt siykhe
inn ) del pye Tusendret

Det er hosrekt &
gangen Jor Vestfold var hesd
re for ot dr siden enn nll, be
krefier plansie! Helge Tun
hoem ved NSB Haneregiom Set
| Dramener

Han bogrunner detie med

ehsurstil

dispasingones som er gort |

satshdsjeniet

Petie ey ot poditisk
spasenteedl, NSH har =) (i Klar
beskied fra Samferdse bwdepa
1eemymiot om ut Se cksten md
skulle (A, satunespak
od Lie oo - IKAE Ko
mner Teevel O Sermed bar vi
St IRKe s travelt med
senw ferdig likeve et han

letw i

ke i

Kamp

I tvikeshommunen i 1k
ordfwer Flken Gierpe Hamser
blumt dew ol werer un
for #t Vesfoldbancn skal sak
be akterut & Foshold Bl ande
store samferdschprospeiice
ikke mimst Ostfoldhanen «
Gunlermobancs

| oIyvlkets sinategishe e
nogsplun et
kusgon - ved og b mollom
Laryik g Oslo - ot av de over
se mil og eosher Siynings
grupps T neripgsplasen vil
ndl fegae opp 1l Kamp for Yeul
fokdbanet, Ferst og freenst vil
mun shaffe en fullstendig (et
skt over hveedan situasjones

bedre kommiini

peutlig ve peidag

Avgjerende

| nesie ule metes styrings
u .|( a. Du vil denne saken bl
\ el Op mon Vil engasjere
s konsudent til & skaffe over
.,L: wer alle dokumenter osy
innen sonureren, sier fyikes
penngssie! Thor Byerksund

'y theskommunen bar bedt
Vestiolds  stortingseepresen
ante? ware spesacht oppecrk-
som) pd det som skjet 1 forhodd
il Vesttoldbmacn, o2 menes
Jot er avgrorende at Get avned
fos tilstrekkelige planleggings
msddbet for sieeknimgen Ton
berg Larvik pb 199 -statsbod

Parate
ordiereren og meomgs
wclon meeer det for evrig vil
viree av s betydning at kom
munene | Vostfold «rydder opp
| gt bow snatest mulig, det vil
| samovdoer plaser om traséer
o wnngdr store boanflikier med
NSH alik o tioge ligger Klare
i pongene Torst Kommer
Hvis tkke vi vestfoldinger e1
s nle Rpell Opseth deler
at imveseriagsmidicr, i gl
pengene videre 1 andre som
har pluscte Mare, ¢r budsdas

Christer Lundquist

Fyikes
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Byutviklingen i Larvik siden 90 tallet

®  Kun 4 stgrre prosjekter e

®  Kun 1 stgrre prosjekt siden 2012 \ v
® Alle ligger godt klar av all jernbaneproblematikk

®  Har medfgrt at investeringene har kommet
andre steder

= Sentrumsdgd og handelsflukt..




Arbeid pa Vestfoldbanen

Utbygging Drammen- Kobbervikdalen
— Inkludert ny Drammen stasjon

Dobbeltspor Nykirke — Barkaker
— Inkl. ny Horten stasjon

Innfgring Barkaker-Tgnsberg stasjon

Planlegging Stokke — Sandefjord inkl. tre nye stasjoner
Planlegging av stasjonsomrade i Porsgrunn
Planlegging av stasjonsomrade i Skien

Larvik — ingen planlagte tiltak

Satser stort | Drammen

Med e jernbanssiasioner, €n godsterminal og manges hondre mal med sentrzle,
knutepunkingsre lomier | porefaljen, ser Bane NOR Fencarm sior polensial for god

brvulvikling i Drzmimers, =er seacker vi Nerdrig innsals og milliadinvesieinger
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