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Konklusjon

Behovet for & ctablere funksjoneile viltkryssinger ved uthygging av ny 18
meHom Bommestad og Langdker er vurdert ut {a storrelsen pa de naturomrider
som blir berart og 1 hvilken grad disse blir iggende isolert eter vegetableringen.
Gode kryssingsmuligheter for vilt er kritisk Tor at dyrelivet péd Tiellinghalveya
skal kunne ha utveksling mot de storre skogomridene vest for 18, Tt kryssings-
omrade 1 ser og et i nord pd parselien bor elableres.

Fre broer og e tunnel er planlagt pd den 7 ki tange strekningen Bommestad -
Langiker . De to sydligsie broene (ved Seiersiad op ved Radbal) og tunnelen ved
Amundred vil kunne ninyties som thunapassasjer for vilt, Trekk gjeonom dissc
punkicne ma pé ostsiden av deo nye vegen bl kanalisert til to kryssingspunkt i
plan pi dagens E18. Med noe tilplanting av skog, stoydemping pd nye TE18 og
viligjerder bor det her kunne bli en god lasning med wnke pd & oppreithelde ct
funksioncit vilurekk 1 omridet.

Ved dea nordligste vegbroen (Ringdal) er det ikke canet & ctablerte noe trekk-
omrade. 'Tii det er det | omrddet for mye bebyggelse langs dagens E18, Derinot
er det el pankt i nordre enden av parselion sam vit egne seg til trekkorridor, Her

mi det ctableres egen viltunder- eller OV CTgtng.

Det skogklete arcalet pd nordsiden av vegen som pi detle punkt binder skog-
arezlene pi ssisiden av E18 sammen med de store skogomradenc i nordvest vil
bli uegnel som trekkamrdde dersom det plantagte amringsomedder blir clablert
shik det er foreslau,
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Figur 1. Parsellen Bommestad - Langaker pé E18 gjennormn Vestfold. Bildet viser tydelig hvordan
arealene med naluriig vegetasjon fordeler seg pa begge sider av parsellen. Grunnlaget er et bilde fra
IRS-satellitten med jordbruksmark maskert vekk. En buffersone pa 60 meter (rade sirkel) rundt alle
bygninger gir ot bilde pa hvor hus er konsentrert og dermed hvor hindringer og menneskelig forstyrrelser
or storst. Egnede kryssingsomréder for vilt er markert med svart stiplet linje. Forslag til oppsett av
viltgjerder er tagnet inn (fiolett). Planlagte vegbroer er markert granne, tunnel lysebid. Grentinnrammel
omrade viser akiuell lokalisering av en faunapassasje.
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1 Vilttrekk ny E18 Bommestad - Langaker

1.1 Behovet for etablering
av viltkryssing

L Hbvwzine, av SLere v *f’,zm‘cgg kan
skape barrierer som bindrer dyrs Terdsel
stk @ vilthestander blie isotert, I RISOm
dette biir siluusjonen ma avbatende tillak
som gjor det mulig for dyr 4 opp t.lla‘()iu(,
forflytninger nd wvers av tralikkirer
clubieres. Behovet for d ctablere mnks_io-
nelie vilikryssinger pd en vegsirekning
vil viere avhengig av;

I. arcalet av del omradet som biir
solert dersom det tkke etableres gode
kryssingspunkl for vilt

2. dagens fordsel av v
vmridet

3. avstanden 11l nermeste aiternative
Rryssingsounki

18 melio
svskijerer omriidene med naturiig vegeta-
sion soms ligger pd halveya mellom
Larvik og Seadeljerd fra de store skog-
omrddene @ nordvest (se framsiden). [syd
er nermesie egnede vilkryssingsomrdde
over £18 vest for Farisetder (6 ko) og i
ned ved Fevang (9 km). Ingen av disse
il ke fungere for vilt som befinner
seg pd Tjallinghalveysy, dl det vit ferdse-
fen bli hindret av bebyggelsen 1 Larvik og
Sandaijord, B18 pd sterknir
lagt som en firefzits veg. Denng veg-
bredden sammen med den forveniede
trafikktetheten gjar kryssinger av vilt i
g gb anen megel risikabelt, Samuidiy vil
vens siorrelse oy rafikkietihet \r\f‘lk

c:\.i iere selv uten viltgierder, Kun de
wil { i

tuthygaings-

m Bommestad og Langiker

ngeier rmm-

dnsugstc individer

ore forssk pa &

sye shike veger (o plan.

Deone sttmasjonen indikerer at ctable-
ring av planfue kryssingspunkt for vikt pa
parselien Bonwnestad - Langiker or

kritisk for at dyrelivet i Tiollingsomréder
skal kunne ha populasjonsmessig og
genetisk utvekshimg med de starre
innlandsomrddene. Forat oppnd tilfreds-
tillende kontakd or det vaere to omrader
hvor vilt kan lirv;\‘sc E 18 mctiom Larvik

g Sunde! He)

1.2 Lokalisering av aktu-
elle trekkomrader

To amrader peker sey ul som akwelle
for 4 etablere et viltirekk pa steekpingen
Bommestad ~ Langaker. Seit fra syd lig-
ear del forste ved Seterstad. Detle omrd-
det Hgger ca 7 km [ra nenneste mulige
sornrdde mot syd. Vied Seierstad
er det storre sammenhengende omrdder

mad muurhg vegetasjon som streker seg
Inn el

PaSSEring

egen pd begge sider. | dette om-
ridet er ogsd bebygeelsen sdpass glissen

at vilt vit kunne {endes wlen for mye for-

styrrelsar (Nigur 13,

Ved Seierstad er det of nye RIS plan-

lagl en vegbro. Plasseringen av deane
gior den egnet 11l ogsd & fimgere som
[aunapassasje. Videre er det ved Rodbel
{656 meter fenger nordover) planlagt en
ny vegbro eg ved Amundrod (440 meter
nord for densed en veglunnel. Topogra-
tien 1 omradet tilsier at vilt sem komer
vestfra vil bli ledet Tangs med jordkanten
ved Radbal, og pa dsryggen der L1 8 er
plantagti tunnct {figur 23, Terrengets
naturiige ledeefiekt mot disse punkter Gu
nardvest har wnyies for & lage ot mer
funksjonelt krvssingsemride enn det vil

bli ved bare 4 sulse pd kryssing ved
Seterstad,

Detie clegging i form
av stoydemping og vegelagjonstifplanting

rever noe tilren
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Figur 2. De markerte asryggene i nordvest-sydostiig retning
vil virke ledende pa vilt. Vest for broen og tunnelen ved
Redbel er det ingen forstyrrelser fra bolighus. Neeromradet
til disse punktene ber derfor tilrettelegges slik som vist i figur
3. Svart felt skyldes manglende heydsinformasjon.
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slik at viltet far en vandringskorridor
mellom disse to planfire kryssingspunkt
av E18 og skogsomridet vest for Vemn-
ingen. Aktuell trekkveg er merket med
stiplet linje pa figur 1.

Fra vegtunnelen er det 900 meter til
den neste broen (ved Ringdal). Her er
bebyggelsen langs dagens EI8 for tett til
4 etablere noen viltkryssing. Videre nord-

over er det forst ved Danebo at det er en
dpning i bebyggelsen langs cksitcrende
E18 til at vilt kan ferdes. Her er det sam-
tidig omrider med naturlig vegetasjon
inn mot vegen pa begge sider.

Dette punktet ligger 2,4 km nord for
nordligste delen av kryssingspunktet ved
Seierstad (tunnelen nordvest for
Amundred). P4 nordsiden vil neste eg-
nede kryssingspunk!t ligge ved Fevang.
Ditt er det ca 9 k.

Viltgjerder ber monteres langs den
nye E18 der denne gdr gjennom skog og
forlenges ca 200 meter videre inn i de
partier hvor skogen gdr over i jorder eller
bebyggelse, El forslag til oppsett av
viltgjerderer er vist i figur . | omridet
vest for Lagen er det s mye bebyggelse,
spesiclt syd for E18 at fd dyr vil trekke
over vegen her. Men det kan tenkes at
vilt som kommer nordira og ikke kjenner
de lokale forholdene vil komme ut pd
vegen her. Omfanget av dette, og dermed
behavet for viltgjerder ber sjekkes opp
med viltnemda.

Ved Ringdal og Skinnmo er det en
strekning av den nyc E18 som pd estsi-
den har bade apne jorder og tett bebyg-
gelse langs cksistercnde E18. Fa dyr vil
trekke frem mot vegen fra ost. Fra vest ¢r
mulighetene noe storre for at dyr kommer
trekkende. Likevel, det ber vere mulig 4
ctablere vegen uten viltgjerder pd denne
I, 05 km lange strekning. Dersom det
viser seg at dyr skulle komme opp pa ve-
gen her kan sé viltgjerder monteres pa
denne strekningen pa et seinere tids-
punkt,

Videre nordover ligger en stgrre skog-
teig pd ostsiden. Selv om husene langs
dagens E18 star tett her vil vilt kunne
trekke gjennom nattestid. Det anbetales
derfor A ha viltgjerder pa den nye EL8 fra
avkjeringen til Skinnmo og nordover til
Langéker.
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Figur 3. Kryssingsomradet ved Seierstad. Her anbelales etablering av stayvolliskjerm (stiplet oransje
linje), planting av skogvegstasjon for & etablere en korriclor med skjulvegetasjon som leder dyr pa trekk
(markert lysegront). | tillegg til viltgjerder langs nye E18 anbefales oppsett av viltgjerder p& nordvestsiden
av dagens E18 bade der det tilplantes en skogkorridor og langs den nye broen, Uten gjerds her er dst
fare for at vilt kommer inn pa vegbanen uten at bilistene har mulighet til & se dyrene ferst. Pa de punkt
hvor det er inntegnet viltkryssing av gamle E18 har bilistene god siki. Staydemping langs nye E18 fra
tunnsimunningen og tl ca 100 meter syd for broen ved Seiarstad er viktig for at viltet Ikke skal bli stresse!
og skremt vekk.
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Figur 4. Ved den sendre brogn ma det planeres en slak skraning opp mot avkjoringen til gardstunet.
Videre mé pumpestasjonen fiyttes mot det punkt som pé figuren er merket med en bla firkant. For at
viltpassasjen skal fungere over lid er det viktig at skogteigene som strekker seg mot E18 ikke blir
omdisponert til annet formal. Vegetasjonskorridoeren fra jordene ved Seierstad og opp til motorvagen
bar falge bekkedragel.

‘%4 —
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1.3 Utforming av trekk-
omradet Seierstad -
Amundred

I dette omrédet vil det viere tre mulige
punkter hvor vilt kan passerc den nye
E18 uten & krysse vegen i plan. Fra nord-
vest vil disse passeringspunktene fange
opp dyr pd trekk over en 2 km lang strek-
ning. Mot ast mi derimot viltet trekke
mot en mindre skogteig. Til denne skog-
teigen er det bare to smale partier som er
¢gnet som trekkorridorer for vilt,

To punkter peker seg ut for kryssing
av gamle EL8 (stiplet linje i figur 3). For
at denne trekkorridoren skal bli effektiv
md steydemping i form av jordvoll eller
mur etableres langs nye E18. Det bar
veere en slikt steydemping helt fra den
sydligste tunneldpningen og ned til ca
100 meter syd for broen ved Scierstad, og
da spesielt pd estsiden av vegen, Der ve-
gen ligger i skjeering pd 2 meter eller mer
vil dette trolig gi tilstrekkelig stoydemp-
ing, der vegen ligger i/over bakkeplan ma
det enten lages jordvoll eller tett mur. P4
e to broene ma det ogsa lages stoydem-
pende mur. Murcn ma lages si hay at den
ogsd skjermer viltet for lyset fra bilene.

For 3 f2 ledet vilt mot skogomridet ost
for vegen vil det viere behov for en
vegetasjonskledd korridor pa minst 30
meters bredde langs med gamle E18 (fi-
gur 3). Parallelt med den ber det vare
viltgjerde pa gamle L18. Viltgjerdet ber
stoppe der skogkorridoren stopper (figur
4) og starte igjen der den nye grdsvegen
fra Seicrstad munner ut i gamle E18. Fra
dette punkt og sydover ligger gamle E18
pd en 200 meter lang forheyning. Vilt
som klatrer opp denne skraningen vil
komme opp pd vegen uten at bilistene har
noen mulighet tit & se dem for de stiri
vegbanen, En slik situasjon vil kunne
viere meget farlig og bor unngis ved &
montere viltgjerde pa denne strekningen.

Fra skogomridet nord for Seierstad
bor det ogsi etableres en vegetasjons-
korridor som folger bekkedraget opp mot
EI8. Denne vil kunne fungere som et
ledegjerde opp mot et kryssingspunkt
som etableres i vegbroens sydligste del.
Vegetasjonskorridoren over jordene pé
Seierstad vil kunne fange opp vilt som
trekker sydover i neromridet til
Numedalsldgen. Siden vegetasjons-
korridoren folger et bekkeleie og ligger i
et omrade uten serlige forstyrrelse kan
bredden begrenses til ca 10 meter. Bekke-
leiet ma bevares, og helst graves opp der
det er lagt i rer. Fra bekkeleiet og opp
mot avkjeringen til bolighuset/pensjona-
tet syd for braen bar det lages en jevn
skrining. Videre md pumpestasjonen flyt-
tes slik som vist pd figur 4.

1.4 Utforming av trekk-
omradet ved Danebo

I nordre delen av parsellen finnes bare
et sted hvor avstanden mellom bebyggel-
sen langs eksisterende E18 er stor nok til
at det kan etableres et vilttrekk i omradet.
Fra Danebo og sydover er det en dpning
pa 250 meter mellom husene (figur 3).
Bdde nord og syd for dette punkter strek-
ker skogomrdder seg inn mot E18. Disse
vil danne naturlige trekktraséer fra om-
kringliggende skogareal,

P4 vestsiden av E18 er det markerte
landskapstrekk som vil virke ledende pi
vilt (figur 6). De landskapsmessige for-
hold ligger dermed godt til rette for 4 cta-
blere et vilttrekk her. Uten 4 kjenne tii de
lokale trekkforholdene vil jeg anta at det
trekker en del vilt over eksisterende E18 i
dette omradet i dag. Lokal vilthemnd vil
bedre kijenne dagens trekkaklivitet | dette
omridet.

For at vilt skal kunne passere den nyc
E18 krever det bygging av en egen fauna-
passasje. Dette ligger ikke inne i planene.
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Figur 5. Ved Danebo er det et omrade hvor det kommer skog inn mot vegen fra begge sider og hvor
avstand mellom bebyggelsen langs eksisterende E18 er stor nok til at vilt kan passere relativt uhindret,
For & etablere et kryssingspunkt i dette omrédet kreves etablering av en egen faunspassasje og beholde
skogarealet innenfor det merkede omradet inntakt. Skal viltkryssing etableres her ma det planlagte
nasringsomradet p& nordsiden av vagen enten flyttes eller reduseres | omfang.
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Sett i forhold til avstanden til nazrmeste
kryssingspunkt, henholdsvis 2, 4 km mot
syd og ca 9 km mot nord, ber det i dette
omrddet ctableres en mulighet for vilt 4
kunne passere barrieren som dannes av
den nye motorvegen, eksisterende E1§ og
bebyggelsen,

Aktuelt omride for en over- eller un-
dergang er markert med en gronn inn-
ramming i figur 6 og 7. Valg av type vil
veere avhengig av om vegen gdr i skjae-
ring eller pa fylling. Trolig er en vilt-
overgang den utforming som er mest ak-
tuell, En faunapassasje ber helst plasseres
slik at den er i samme niv4 som omkring-
liggende terreng. Det gir mest fri sikt til
den andre siden, Dersom en fauna-
overgang md anlegges slik at den danner
en kolle eller en faunaundergang danner
cn grop i lerrenget, pd en slik mite at det
ikke er mulig 4 se til den andre siden fra
omliggende terreng, reduserer dette
passasjens virkningsgrad. Det krever at
passasjen dimensjoneres storre enn om
den gikk i plan med omgivelsene. Noe
tilplanting som bidrar til & binde sammen
de skogkledde omradene pa begge sider
av en faunapassasje vil bedre funksjon-
aliteten ytterligere.

| skogomridet nord for dette
kryssingspunkt er det planlagt et
nzringsomride. | planene som foreligger
vil dette omrddet ta det meste av den
skogkledde ryggen, kun ¢n liten stripe
langs vestre kanten vil st igjen. Dersom
det skal bli et funksjonelt vilttrekk i dette
omrdder md arealet for neringsomride
reduseres betraktelig eller flytte lenger
nordestover, Det bor std igjen et skog-
kledd belte med en bredde p4 minst 200
meter langs vestre delen av ryggen, Den
skogklede rygpen som strekker sep mot
E18 nordfra ¢r topogralisk slik at den
vestvendte lia er svierl uframkommelig,
Et trekk vil da enten gd i jordkanten eller
oppe pé sclve ryggen.

Flgur 6. Den smékuperte topografien i omradet vest for E18
virker ledende pa viltets vandringar. Spesielt vil ryggen i
nordvestlig retning og jordkanten p& vestsiden kunne lade
vilt mot kryssingspunktet.
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Figur 7. Ut fra topografien og vegetasjonsstrukturen er den beste plasseringen av en faunapassasje
innenfor det omrédet som er merket med gronn strek. Steydemping og noe tilplanting vil blf nedvendig.
Ved etablering av en viltkorridor mé skogomradene pé begge sider av vegen bandlegges, slik at det ikke
blir noen arealendring her.
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2 Viltirekk - generelle krav til utforming

I diskusjonen om etablering av fauna-
passasjer er del viktig 4 fastsla hvilke
skologiske lurksioner som favna-
passasjen skal ta vare pd, og med det som
wgangspunkt deiner hensikten med
passasjen. [ det Hgger ogsa en definering
av miigruppen, det vil si hviike arier
titgket retier seg inn moi.

Frablering av faunapassasjer og andre
tiltak { landskapet som skaper ferdsels-
korridorer meliom natsromrider som blir
isolert ved utbygging av stane veganlegy
er et iltak for & begrense de negative
clfekier pd natunmlject som ekt
fragmentering av et opprinneliz landskap
farer med seg. Dette vil varre spesicls
viklig 1 et kulturlandskap hvor naturom-
radene pd forhdnd er sterk fragmensere.
tler mi det planlegges sk at storre
sanmmenhengende naturomrader biir

bundet sammen av korridorer med natur-
g vegetasion og uled storre vsiske
hindringer.

For storre veganlege vi! dette bely at
det ctableres faunapassasier pa egnede
steder og at det 1 neeromaridene 4l disse
tilrettelegges slik at viltet ledes maot
passasjene. En faunapassasic Xan ha en
atforming enten som en faunaovergang
(viltbro) eller som en faunaundergang
(viltunnel). Valget av type er fors
fremsi avhengig av de natargitte forhold

it lekaliseringssiedet.

2.1 Lokalisering

Nir dot gielder plasser hvor det er
sunstig 4 bygee launapassasier er fokali-
ingen forst og fremst avhiengiy av:
i. al faunapassasjen piassercs pa ef
sled hvor del er egnede leveomrider |
nwrheten for den etler de arter som er

3¢

mydilgruppen{e). For trekkende dyrearter
kan delte kravel reduseres noe sa sant
faunapassasjen ctableres i atlerede cta-
bierte vandringsveger,

2. at den okologiske infrastrukiur cr

tilstede i det omkringliggende landskap.

3. al Torstyrrelseskilder ikke hindrer
dyr i & komme fram i faunapassasjen

Det loreligger cksempler pd al passa-
sjer for viit er bygget | omrdder hvor det
or fangl & nzrmesée storre biotoper med
vegelasjon egnet tl leveomrider for de
arter som er tiltakets mdlgruppe. For at
sitke lasninger skal fungere godt mé det
enten viere vegelasjonskledde korridorer
frem ] passasjen cller bli etablert vege-
asjon som skal fungere som vandrings-
kereidor. Dersom det tkke strekker seg
areader mad naturlig vegerasjon from il
passasicn, ma skjulvegetasjon clableres
som en ferdselskorridor. Uten slike tilak
er det vanskelip & £ god virkningsgrad
pa passasjer, uansett hvor riktig selve
passasien utformes,

Iin okologiske infrastruktur 1 tilknyt-
ninng Hl en faunapassasie har spesiclt stor
betydningen ndr passasjen anlegoes § et
omrade hvor landskapet er sterk pavirket
av jordbruksdrift etler tetibebyagelse. 1
slike omrader er det smrdeles viktig at det
¢er sanunenhengende vegetasjonskledde
kortidorer meliom faunapassasjen oy de
sterre omrdder med naturlig vegetasjon
soin launapassasien skal knylte sammen,
Selv oim denne ekologiske ferdseisdren
xun bliv bratt av et 100 meter dpent jorde
vil det redusere bruken av fauna-
passasien, ogsd far hjortevilt,

3
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Eksisterende linzere biotoper, slik som
assdrag, kraftledningspater, hekker og
lknende som for villet danner en positiv
kontrast il omiringliggende landskayp, vil
virke ledende pa ferdsclen. Hvis disse
elementer er tilstedz for ctablering av ¢
faunapassasje er det lettere & f4 god
virkning gmd pd passasjen enn om dette
mi etableres i elterkant. Ved bygaing av

en fa unapassabju der slik ledende element
ikke foreligger, er det en fordel at disse
etableres for bygging av [Bunapassusjen
{(hekker tilplantes, bekkegrafter etable-
res). Dermed vil den skologiske inira-
strukiur som er nedvendig for 4 lede d

not faunapassasien viere pd plass § dcl
faunapassasjen Apner.

Blir faunapassasjen anlagt pd ot sted
bver det ikke lengre er ot regusdart trekk
md avslanden mellom faunapassasjen og

de biotoper etler lundskapselement som
passasjen skal knvlte samnwen veere si
kort som mulig. Eeablering pi steder hvor
det ikke or elfer har veert trekkveg for vils
gier det vankeligere & G oen god
virkningsgrad pa passasjen.

Mange dyrearter har gode nudigheter
Uil & tilpasse sey menneskelige
forstyrrelsesfakiorer innen sitl feveom-
ride. Stoy fra maskiner har et fydmonsicr
som dyr vanligvis ikke forbinder med
fare. Men arter soin bruker fyd 1 sin
signatiseringsadlerd vil siclden etablere
seg | omrdder hvor steyen reduserer deres
akustiske rekkevidde. Dyrs reaksjon pa
menneskelig aktivitet er variabel, Tor

eksempel bhir dyrs flukidistanse redusert
niir personer arbeider 1 eller med stoy-
ende waskiner, ssmmenliknet med om
aersonenc var (il fots eller forte samiater
seg imellom, Menneskelige steimmer
skaper ofle Nukireaksjoner pa langt hold.

Seiv om toleranse tor tyd kan vare
stor der dyr har god ﬁuktmullghctm biir
de langt mer pé vaki ndr samme lyden
kommer hvis dvr ‘oc[‘mner segien
utrygy situasjon. For eksempel vil hjorie-

vilt som et i en vegetagjonskicdd korridor
eller § en faunapassasje kunne reagere
med fluktadierd ndr de horer trafikklyd,
Samme fyd vil de reagese lite pd dersom
de oppholder seg innenfor sitt leveon-
ride. Lys op lukt er ogsa stimulus som
dyr venner seg il over tid. Individer pa
irekk vil oflest viere mindre tilvendt
menneskelige aktiviteter ena individer
som mmoter samme forstyrrelse gientalte
panger fordi de har det innca sitt leveom-
riade, Vcd lokalisering av ¢n fauna-
passasie ma derfor lydbildet i omradet
-«'urd(:rc.s.

2.2 Dyrearter

Lokaliscring og utforming av en
faunapassasje avgjeres forst og fromstay
hvilken etler hvilke viltarter passasjen
skal betjene. Mest kunnskap forehgger
om lokalisering og uiforming av passa-
sjer for sind og mellomstore pattedyr. For
hjortedyrene foreligger Nere studier pd

radyr og hjort | Mellom-Curopa og i
Amerika. For elg finnes neen studier aver
effckien av vilistengsler, mea lite er
dokumenterl ndr det gjelder denne artens
krav G] dimensjoner. Men siden det er
slik at minstestarreisen pd on fawna-
passasie oker med sterreisen pé den axt
passasjen skal betiene, md eo regne med
at ¢n fwunaovergang ma veere bredere enn
det minimum pa 33 meters som oppgis
for bjort. Faunaoverganger smalere enn
20 meter bar i en sveitsisk undersokelse
blitt ansclt som helt virkningstose.

Flere steder or over- ¢ller underganger
bygget § omrider med elg. Der hvor
starre trafikkérer danner barriever for eig
pé trekk metlom sonimer og vinter-
omvader cr ofte ikke viltpassasjene
-'*mblcri tilsirekkelig iett etler dimensjo-

sene ar for simd til & forhindre at trafikk-
4ren forer til at det dannes adskilie be-
stander wten saerlig genetisk utveksling,
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2.3 Avstand meliom
faunapassasjer

Ved planlegging av faunapassasjer for
a redusere barricrevirkningen av storre
veganlegg er det naturlig 4 ta utgangs-
punkt i forflytningsmensteret til den cller
de arter som er mélgruppen for tiltaket,
og artens bestandssituasjon. Det vil si
nadvendigheten av 4 hindre genetisk
isolasjon.

Der trafikkdren gér gjennom
Jordbrukslandskap etler omréder med
tettbebyggelse er det gjerne landskapets
grenne infrastruktur som setter begrens-
ninger for hvor det er mulig 4 etablere
noen viltkryssing.

Ved planleggingen av Gardermobanen
gjorde professor Olav Hjeljord ved NLH
en vurderinger av hvor tett det burde
vare kryssingsmulighet for elg for 4
hindre barrierevirkning av jernbanen.
Han anbefalte at faunapassasjer ble
clablert for hver 2-3 km langs banen der
den gikk gjennom elgstammens vinter-
omride. Hjcljord baserte sine anbefalin-
ger pa den kunnskap som foreld om
elgens fortlytningsmenster,

@stmo undersokte i 1995 hvor langt
elg fulgte viltgjerdet langs E6 gjennom
Eidsvoll. Han konkluderte med at elg 1
snitt kun fulgte gjerdene noen hundre
meter, og at de sjelden gikk mer enn 500
meter langs et viligjerde for de snudde og
returnerte.  Erfaringsmaterialet som er
innsamlet omkring ¢lg og faunapassasjer
tilsier at dersom avstanden mellom
kryssingspunkter blir storre enn 4 km vil
¢n storre trafikkdre bli en barriere i
landskapet uansett hvor godt Lilreticlagt
selve faunapassasjen cr.

Langs Gardermobanen nord for tly-
plassen ble det laget relativt store fauna-
passasjer for hver andre ki og med
sammenhengende viltgjerder immellom
passasjene. Tre dr etter etablering viste

sportegistreringer at de fleste dyrene ikke
fant kryssingspunktene. Nir elgen forst
fant kryssingspunktene ble de benytiet.
Detle understreker behovet for tilretteleg-
ging i niermiljoel, dvs. i de narmeste 1-2
km til kryssingspunkiet. [ tillegg til at dyr
gierne folger vassdrag eller vegetasjons-
kledde korridorer, ledes de ogsd av
topografiske forhold. Dette mé utnyttes i
plassering av en faunapassasje. Punkter
der sokk eller rygger munner ut i en
trafikkére er spesielt gunstige for plasse-
ring av en faunapassasjc.

2.4 Viltgjerder

Viltgjerder ber bli salt opp langs en
strekning p4d minst 300 meter pd hver side
av en faunapassasje. Ofte er det nadven-
dig med villgjerder over lengre streknin-
ger enn dette. Vegetasjonstorholdene og
omradets topografi vil sammen med
tettheten av vilt vacre avgjorende for hvor
langt gjerder skal monteres. Med tanke
pé & hindre elg i § hoppe over mi de pi
flat mark veere minst 2,40 haye og mon-
terl slik at gjerdestolpene stdr pd veg-
siden. Monteres stolpenc pé utsiden vil
elg kunne bruke sin tyngde il 4 presse
ned gjerdet. Blir gjerdet satt opp i en
skrdning slik at dyr som vil inn pé vegen
mé hoppe i motbakke kan gjerdehoyden
reduseres.

Dersom vegen gér pjennom ct skog-
omride hvor det oppholder seg mye elg
m4 det lages sluscsystemer eller porter
slik at dyr som kommer inn pd vegbanen
kan jages ut igjen. All erfaring tilsier at
det vil komme situasjoner hvor elg vil
komme inn pa vegbanen selv om vilt-
gjerder er montert,

21
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2.5 Utforming av fauna-
passasjens munning

Apningene pa en faunapassasie ber
lages s& aliraktive og trygghetsskapende
soon mulig. Konvekse skrininger bor
unngds 1 ¢nden av dpningene, da (’lct‘xc
hindrer fri sikt, Dersom bredden er
minst laget bar passasjen f en trakt-
formet dpning. Dette vil ake sikibarheten

| planleggingen av en faunapassasic
ma det arbeides for 4 skape kontinuitet
meltom faunapussasjens dpninger og
dens naxemeste omgivelser, i tiltak kan

vawre beplaniing slik at det dannes hekk-
lignende strukturer mol nemmeste skog.

2.6 Dimensjoner

For hjortedyr er stgrrelsen pd en
faunapassasje avgjorende for dens
funksjonalitel. For viltunneler forekom-
mer det i littceaturen ofle en anbefaling i
form av uttrykket: Bredde x hoyde ¢
lengde, Verdien for dennc tunnclelfekien
stummer fra en undersekelse utfort i
Tyskiand, Generelt har dette fau til
bygging av for smd viltiunneler, som
forst og fremst er blitt bruki av rev,
grevling, mir, Det vil st patiedyr som
aktivt beaytter huil.

De dimensionskravene som Ul 1d har
forehpget | literaturen er forst og fremst
bascrt pé erfaringer om faunapassasjene
er brukt eller ikke, og ikke pa hvor sior
andel av de dyr som kommer ram til

faunapassasjen som virkelig benytter den.

For elg foreligger ingen godt dokmnen-
lerte undersekelser om dimensjonskray
verken nar det gjelder viltunderganger
cller -overganger. Erfaringer fra Norden
tyder pi at clg stiller storre krav 4l stot-
relse pi faunapassasjene enn det som ey
rapporter fra Mellom-Europa og USA nar
det giclder radyr og hjort.

2.7 Pa selve fauna-
passasjen

En vilttunnel ber lages si jys som
niutiy, men uten elektrisk lys. Apninger i
taket som slipper ned lys forer vanligvis
11l mer vegstoy, op anbefales derfor ikke.
Faunaoverganger ber ha akustisk og
optisk beskyitelse mot trafikken. Det
vanlige er 4 bruke mur eller jordvold.
Maling av vegger er rapportert 4 ha
positiv ¢ffekt. Underlaget ber vare av
samme type sorm omkringhigegende ter-

reng, Asfalt som guiv anbefales ikke.

Nar det gjelder ilplantning er bade tetl
vepelasjon og glissen beplantoing av
busker anbefalt i itteraturen. Del vwil gi
viltet skjul og dermed ake dyrs trygghets-
fpielse ndr de er ved faunapassasien. For
hjortedyr er trolig betydningen av {ri siki
tit den andre siden viktig, sd vegetasja-
nen mé tkke vaere s tett at detee hindres,

Dersom faunapassasjen ogsa blir bruke
til menneskelig ferdsel vil det redusere
effektiviteten. Det bar derfor tkke legges

wp (i sambruk av en faunapassasie. ag
spesielt ikke med menneskelige ferdsel til

ts eller liknende. Benyttes fauna-
passasjen 1 kombinasjon med skogsbilveg
clier annen lite rafikkest veg bar bredden
akes tilsvarende vegens bredde. | enden
pd faunapassasjen ber en siik veg svinge
tif siden slik at forstyrrelsen fra den blir
minimal ved dpningene.

2.8 Vedlikehold

| drene etter etableringen av en faupa-
passasje ber beplantningen [olges opp.
D planter som har dpdd ber erstattes.
Seinere kan det varre aktueht med klip-
ping. '\f’mming ber vaere un;’a(ivel‘dig
dersom jordlaget blir tiistrekkelig tyk
For hjartedyr kan det vizre aktueh med
utforing do forste drene. Dette vil kunne
trekke dyr til kryssin 5spunk1ct. slik at de
raskere venner seg Uil & bruke ferdsels-
korridoren.
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