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Bypakke Larvik

A —

Presentasjon av forslag til

% Jernbane-
direktoratet
Vestfold og Telemark

Statens vegvesen FYLKESKOMMUNE N

Overordnet plan for Bypakke Larvik fase 1



Program

1. Velkommen
- Erik Bringedal. Leder av styringsgruppen for Bypakke Larvik

2. Perspektiver pa Larvik og Bypakkearbeidet fra samarbeidspartnerne
- Terje Riis-Johansen, Fylkesordfgrer Vestfold og Telemark fylkeskommune
- Roar Midtbg Jensen, Regiondirektgr Statens vegvesen

3. Gjennomgang av Overordnet plan for Bypakke Larvik:

Bakgrunn og malsetning
Prosessen frem mot planforslaget
Hvordan er trafikksituasjonen i Larvik?

Gjennomgang av fakta og analyser om trafikksystemet i Larvik
Forslag til strategi og hovedgrep for det videre arbeidet



Erik Bringedal — Ordfgrer Larvik kommune
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Mal for Bypakke Larvik

Samfunnsmalet:

Et framtidsrettet transportsystem med en hgy andel
gange-, sykkel- og kollektivreiser som legger til rette
for et attraktivt bysentrum.

Det nasjonale malet om nullvekst i
personbiltrafikken:

I byomrdadene skal klimagassutslipp, k@, forurensning
og stgy reduseres gjennom efiektiv arealbruk og ved
at veksten i persontransporten skal tas med
kollektivtransport, sykling og gange», omstilling til
lavutslippssamfunnet og reduksjon i klimautslipp.

Undertegnelsen av avtalen 17.6.2021 i Larvik



Gunnar Berg Treidene
— Direktgr Samferdsel, miljg og mobilitet, Vestfold & Telemark fylkeskommune




Roar Midtbg Jensen — Regionsdirektgr Statens vegvesen




Overordnet plan for Bypakke
Larvik fase 1



Vestfoldbanen i fokus

Larvik kommune og
NSB holdt i gér et in-
formasjonsmgte om
den planlagte moder-
niseringen av Vest-
foldbanen og kom-
munens transport-
planarbeide. Motet
ble en forste smake-
bit p4 jernbanemalti-
det, som bl.a. om-
handler plasseringen
av en eventuell ny
trasé.

For de rundt 30 interesserte
som matie fram, ble metet en
ki ing av hvor langt NSB
har kommet i plankeggingen av
Mfokbanen Videre provde

b en videre

LRiNg.
Ettcmm jembane-planleg=
gingen skal, inngd i kommu-

nens tran an, informerte
plansjef Lars Erik Jaatun forst
om denne. Hensikien med pla-
nen er i se kommunens trans-
po m i sammenheng,
og kartlegge hvilke behov man
har totalt sett. Jaatun nevnte
bl.a ast/vest-forbindelsen
cnn::jnu:atm ungtrafik-
n, fi kken og gang- og
sykkelveier som aktuclle pro-
blemomrider.
- | denne sammenheng 1

vi ogsd se pd Vestfoldbanen,
hvor traséen og stasjonen skal
ligge. Problemene og mulig-
hetene ved dette mi utredes i
forbindelse med det gvrige
transportplanarbeidet, sa Jaa-
tun. Han skisserte videre hvor-
dan man tenker seg & innhente
aktuclle data, og hvordan ar-
beidet skal organiseres, med
bl.a. en styringsgruppe besta-
ende av representanter fra uli-
ke hovedutvalg. [ lopet av hos-
ten -94 haper man at et ho-
ringsutkast skal veere klart, og

et hele kan endelig behand-
les hesten -95, 1 Larvik kom-
MuUne er man sviert oppplatt av
at det skal vaere et skikkelig
ﬂ:nmmaﬂnidcl forslag som

1 legges ut.

Status
Derctter overtok NSB -sho
wets, ved plansjef Hel%e
heim og ovcringcnm er As-

myr, be
msgcopgsmmmeSBs
\ fgmgs llnﬁl ved dred
h noe av Norges cm-
hifplan for 94-97. 1
frengeds dclalNSBonskcra
It spor fra Oslo til Lar-
A IurNSBuwbcMﬂ

i om al man
& satse pd dette.
- Neﬂe trinn blir at vi shl

ned pd kommuneplannivi

utarbeide en finmasket konse-
kvensanalyse. Her vil vi drofte
konkrete forslag til plassering
og hvilke konsekvenser disse
vil fA. Til nyttir regner vi med
at vi har luket bort alle «umu-
lige» altemauw:r slik at vi kan
utrede fulle konsekvenser pd
resten. 1 denne perioden vil vi
ogsl holde «grendemeters,
slik at vi kan bli godt kjent i de
cventuelt bergrte  omridene,
Og medvirkning fra befolk-
ningen er mulig hele veien,
forsikret Per Asmyr.

Alternativer
Det folk kanskje var mest opp-
tatt av, var & hpre hvilke trasé-
er NSB kunne tenke seg i las-
viksdistriktet, Her henger ennd
mye i lufta hos NSB, og man
fikk kun skissert opp noen gro-
ve forslog til hvor jernbanen
eventuelt kan plasseres. Man
pasker i hvert fall 4 kutte «om-
veiens om ang, men al-
Vilbyskogen il nord for Heg:

r
dal. At disse omrdidenc er
w naturminner, vil bli et kia-
problem.
er ogsh et vanshehs

.thuneldetjemhm
inmwermotbyen.kmw

ﬁm"nﬁ?'.“:
”*"z;.m'.. ;

for

undat bakken eller i tunnel
nord for byen, er et helt &pent

sporsmil. Eller et ganske an-
net sted, for den saks skyld,
Man anser plasseringen av sel-
ve t jonen som et sierde-
les viktig moment, og for tra-
séen videre til Langangen har
sd tre-fire skisser,
Felles for alt, er at det ikke er
foretatt noen konkrete utred-
ninger overhode.
te fremhever poenget
med mptet, som i forste rekke
var en etablering av kontakt og
samarbeid med interesserte og
berorte parter. | Larvik kom-
mune anser man det som viktig
at man fir reaksjoner, innven-
dinger, forslag og sporsmil si
tidlig som mulig 1 den arbeids-
fasen man nd har foran seg.
Det fikk man da ogsdi 1 gir,
og Lars Erik Jaatun mitte bare
wbryte matet langt pd overtid,
ctter at en d‘rrv ‘:i‘me :'ar brukt
Spirsm tilhgrerne,
blemer som ekonomi/mil-
i@, jernbanens framtid, traséen
;‘o;ln'humm i llu‘!:ocl. fera og
581
gging i lno:gold Ef'
mL. var noen av de ingene
som ble tatt opp. Tkke alle fikk
like konkrete svar, av den en-
kle grunn at ingenting cr be-
suln: ennlﬁ“ T
vert fall er oppvarm
av poteten i og den kom-
mer til 4 bli vir varm nfir
konkrete  forslag
Vestfoldbanen foreligger.

Fred Ove Malvorsen
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De siste ti arene har det kommet flere
biler enn mennesker til Larvik

2011

2012

2013

2014 2015

—e—Personbiler

2016 2017

—e—Innbyggere

2018

2019

2020

19,1

2021

4301 flere
personbiler

2442 flere

mennesker




Hvordan ligger vi ann i forhold til nullvekstmalet?

Veitrafikk er den stgrste utslippskilden i Larvik
kommune

17 SAMARBEID

FORANAMALENE

¢ Utgjer ca 30% som tilsvarer 53 899,6 tonn
Co2-ekvivalenter

Beregnet vekst i biltrafikken i Larvik fra 2019 til 2030:

=ca7%

= ca 1150 flere biler i snitt over Gloppebrua per dag

Klima og miljg

= gkning i klimagassutslipp pa over 3 700 tonn Co2e v B



Mobilitet og sentrumsutvikling

Hva skaper et attraktivt
bysentrum?

* Tilbud
* Opplevelse(r)
* Tilgjengelighet




Prosess 2022

| NYHETER

e
WMandag 21 februar 2022

Desember Januar Februar
T L uke|w]aslalsolsi]2]1]2]3]4] B-ﬂ-l
Fase 1 (fram til 04.02.):

Sparreundersokelse, frokostmate,
forberede samling 1, oversikt faglig grl,
oversikt planarbeid/behov, bruttoliste

Fremdriftsplan ideer til prosjekter,

Fase 1: Statsfeste m3l, arb. metode problemstilinger etc.

Fase 2: Titaksomrdder defineres

Fase 3: Prosjektplan konkretiseres

Moter i prosjektgruppe 3 7 28 18 11

Moter i administrativt r3d 26 4

Workshops - utvidet referansegruppe 4

Apre moter i referansegruppe (frokostmter) 26 23
Mgter i styringsgruppa 16 10
Behandiing/forankiing i partenes organer

Miepzsler

Snn;lng Felles bilde
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1 presfektolan Vedtak om prosjektplan og
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Se tredje frokostmete om Bypakke Larvik

Gikk du glipp av frokostmatet om Bypakke Larvik 22. juni? Her kan du se det | op.




BYPAKKE

BYPAKKE V > BYPAKKE
- X LARVIK




Hva vet vi?

- Vi er et ekstremt bilbasert samfunn

®  Hver person gjennomfgrer i snitt ca 2,8 ® Bilandelen per husholdning (1,8) er
reiser per dag hgyere enn for de andre
kommunene i Vestfold

® De fleste reiser er lokale . .
® Sammenlignet med Sandefjord og
84% av reisene starter og ender i Larvik kommune T¢nsberg har Larvik:
—  Hgyere andel bilreiser
® 1/3 av de daglige reisene er under 3 —  Lavere andel sykkelreiser

kilometer lange
g — Lavere andel kollektivreiser



Hva vet vi?

- Vi kjgrer til jobb

Av de som kjgrer bil til jobb sier: Kollektiv| |_Gange 6% || sykkel 5%
7%

* 30% at de er avhengig av kjgre
bil

* 50% at de kunne reist kollektivt

* 30% kunne ha syklet

* 80% har parkering pa
arbeidsplassen
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Utfordring 1

Tegnforklaring
Sarbare strekninger

e Sveert sérbar
Moderat sérbar
~— Lite sérbar

Sdrbare omrader

|| Sveert s&rbart
Moderat sérbart

|| Lite sérbart

ol



Utfordring 2

Spesielt vil juni og august
vaere maneder hvor det bade
er vanlig lokaltrafikk og

7000 s
(8 000) f samtidig innslag av
ferietrafikk.

""""" = P& et tidspunkt i 2022 var
/ 12000 trafikknivaet pa Gloppe bru
" “_4°_°°)J hgyere enn pa E18 ved
A 12200 Vassbotnbrua:
12800 | [ 22.195 kit/d passeringer over

1 p—

(13 800) Gloppe bru mot 20.301 kijt/d

16 400
over Vassbotnbrua.

(18 300)

1000 .
(12 000) |

t7
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De fleste av arbeidsreisene er ogsa korte
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Sa hva gjor vi?



Strategi — fokus pa arbeidsreiser til og
fra Larvik sentrum

* Fokus pa «enkleste vei» til
maloppnaelse

* Fokuserer pa
«rushtidstoppene»

* Tiltak her vil ogsa gi positiv
effekt pa gvrige reiser




Strategi - Firetrinnsmetodikken

Bypakke fase 1 4: Stgrre tiltak

y

3: ‘{ ndre tiltak

A 2: Bedre

utnyttelse av det
1: Redusere vi har
transportbehovet

Bypakke fase 2




Strategi — bringe prosjekter frem til
realisering

Realiserings-
beslutning

Planlegging Finansiering




@ Titak for ghende
Tiltak for syklende

@ Tiltak for kollektiv
Tiltak bussholdeplass

@ Mobilitetspunit

@ Mulig mobditetspunkt

Tiltaksportefglien:

- Syv prioriterte strekninger

- Atte tiltakstyper

I‘-Q

Holdningsskapende
arbeid
Stimulerer til nye reisevaner og

valg av baerekraftige transport-
midler fremfor bil.

o)

Parkering

Parkeringspolitikk som oker
tilgjengelighet til sentrum og
stimulerer bruk av beerekraftige
transportmidler fremfor bil

)

Gange

Bedre infrastruktur og drift og
vedlikeholde

anﬁ 9

Attraktiv by

Aktiviteter, bymiljo og konsen-
trert arealutvikling.
Fokus pa mobilitetstiltak som
bidrar til attraktiv by.

So

Sykkel

Bedre infrastruktur og drift og
vedlikehold

!(ﬂ;)')'

Smart teknologi og
mobilitet
Kobling av ulike reisemater,
delingsmobilitet og tilretteleg-
gelse av digitale plattformer for
planlegging og kjop av reiser

ot

Kollektiv

Satsing pa kollektiv, mobi-
litetspunkter, optimalisering av
kollektivtilbudet

PN

Storre infrastrukturtiltak

Omfattende tiltak som krever
storre finansiering



Mobilitetspunkt
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Tabell 1: Oversikt over foreslatte generelle tiltak som gjelder pa alle/samtlige prioriterte strekninger. Tiltakene star ikke i
prioritert rekkefalge.

Oversikt over foreslatte generelle tiltak:

Gatebruksplan/planarbeid

Revisjon av kommunedelplan for sykkel i Larvik og Stavern

Bysykkelordning/el-sykler
Utredning av bysykkelordning i sammenheng med prioriterte akser
Etablering av el-sparkesykkel-forskrift

Drift og vedlikehold og standardheving pa gang- og sykkelveier

Ikt grad av drift og vedlikehold pa de prioriterte aksene (vedlikehold av dekkekvalitet, spyling og vinterdrift slik scm
brayting, salting og streing)
Pilotprosjekt med hensikt & sikre tett samarbeid mellom partene (SVV, kommunen og VTFK) knyttet til drift/vedlikehold

Tydeliggjering av sykkelruter med fokus pa effektivisering av rutene gjennom f.eks. oppmerking, skilting og belysning
for eksisterende ruter

Holdningsskapende tiltak
Sykkelbibliotek for & kunne lane/preve ulike typer sykler

Etablering av ordninger i samarbeid med privat og offentlige virksomheter for mer miljevennlige reiser (til- fra- i jobb).
Rabattordninger pa sykler kan veere et resultat av slike ordninger.

Sykkelverksted (mulighet for a ruste opp sykkelen sin til en billig penge til rabaterte priser, informasjon om utstyr som
trengs for helarssykling)

Sykkelkampanjer | samarbeid med offentlig/private virksomheter, eks. (hjem-jobb-hjem) eller (pigg for pigg)

Samarbeid med Thor Heyerdahl vgs

Utarbeide kommunikasjons og medvirkningsstrategi for Bypakke Larvik

Satsing pa utbedring av kollektivholdeplasser og mobilitetspunkter
Utbedring av kollektivholdeplasser innenfor de prioriterte strekningene med fokus pa sikker sykkelparkering

Etablere mobilitetspunkter | forbindelse med sentrale kollektivholdeplasser



Tabell 3: Oversikt over foreslatte tiltak pa aksen Stavern- Larvik. Tiltakene star ikke i prioritert rekkefalge.

Oversikt over foreslatte tiltak Stavern-Larvik
Sykkel

Etablering av gang og sykkelvei over Farriselva iht. gjeldende reguleringsplan for Sanden Saggarden
(plan ID: 2007.02.01)

Heve standard for syklende, effektivisering av ruta, oppmerking og tydeliggje@ring av korridoren

Mobilitetspunkt

Etablere mobilitetspunkt | Stavern sentrum med saerlig fokus pa sikker sykkelparkering

Kollektiv

Effektivisering av bussruten mellom Larvik og Stavern (01) ved a flytte busstrasé fra Gamle Stavernsveien til
Stavernsveien (fv.301) og etablere stoppesteder (under utredning av VTFK)

Utrede mulighet for styrking av kollektivtilbudet mellom Stavern og Larvik, inkludert mulig etablering av el-ferge
mellom Stavern og Larvik



Fortsatt sterkt fokus pa

medvirkning
* Arbeidsverksteder: Prosjekt
- portefalje

e Politisk

*  Referansegruppe

e Kvartalsvis frokostmegter

Handlingspla

n
*  Folkemgter

*  Mgter med
interesseorganisasjoner

* Informasjonsarbeid

Gjennomferin

9




Finansiering

Er basert pa:

*  En malrettet og samordnet bruk
av relevante finansieringskilder
som partene i
bypakkesamarbeidet rar over i
egne budsjetter.

* Sgknader til alternative
finansieringskilder.

* Videre arbeid med
finansieringsmuligheter knyttet
til de stgrre prosjektene som
gnskes giennomfart. gg



Hva skjer na?

* Behandling KST 14. desember 2022
* Horingsfrist 1. februar 2023

* Politisk sluttbehandling mars 2023



Saksdokumenter og planforslag
pa www.larvik.kommune.no
under Bypakke Larvik

Kontaktinfo:

Jorgen.johansen@Iarvik.kommune.no
Tlf: 92 81 29 94



http://www.larvik.kommune.no/
mailto:Jorgen.johansen@larvik.kommune.no

