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= Jlykker med personskade - Jlykker med drepte og hardt skadde

Figur 3 Ulykker med personskade og ulykker med drepte og hardt skadde i Larvik kommune 2014-2023
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Figur 4 Antall trafikkulykker fordelt pa veikategori i Larvik kommune 2014-2023
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Figur 5 Fordeling av drepte og hardt skadde pa trafikantgrupper i Larvik kommune 2014-2023




140

120

100

80

60

40

| I bl

0 l I1 I I Il l- I- —

5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-89 90+

o

H Antall personskader B Antall drepte og hardt skadde

Figur 9 Personskader fordelt pa 5-arige aldersgrupper i Larvik kommune 2014-2023
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m Fotgjengere = Syklister = MC/Moped = Bil, Buss, Traktor m.fl. = Ukjent/Andre

Figur 14 Fordeling av personskader pa kommunale veier i Larvik kommune i perioden 2014-2023




Ulykkeskostnader

| Ippet av 10-arsperioden 2014-2023 inntraff 729
personskadeulykker i Larvik.

Ulykkeskostnader: medisinske kostnader, produksjonsbortfall,
materielle skader, administrative kostnader og gkonomisk
verdsetting av velferdstap.

— Drepte: 35.700.000,-

— Hardt skadde: 12.500.000,-

— Lettere skadde: 725.000,-
Arlig utgjer personskadeulykkene i Larvik kommune en
samfunnsgkonomisk kostnad pa ca. 219 mill. kroner.



Visjoner, mal og satsningsomrader
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Nasjonale fgringer

Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i hele landet i 2050

Enklere reise- Bidra til

hverdag og okt oppfyllelse av Nullvisjon for
konkurranseevne Norges klima- drepte og Effektiv bruk av Mer for
for naeringslivet og miljgmal hardt skadde ny teknologi pengene
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Regionale fgringer

Mal og strategier:
® Planretningslinje — Trafikkanalyse

Regional plan for
trafikksikkerhet for
Vestfold og Telemark
fylkeskommune

2023-2026 (2034)

Vestiold og Telemark

® Kartlegging av ulykker veistandard

* Avkjgrsler og byggegrenser

® Bedre kunnskapsgrunnlag — Skadedata

® Holdningsskapende arbeid

® Vegnormaler

® Fokus pa trafikksikkerhet ved drift og vedlikehold
® Trafikksikker fylkeskommune

® Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet

®* Teknologi for trafikksikkerhet




Kommuneplanens samfunnsdel

1 SAMARBHD

FOR A NA MALENE

11. Baerekraftige byer og samfunn

- Trygt, miljgvennlig og brukervennlig
transportsystem

- Trygg ferdsel for gaende og syklende —
sammenhengende turveier og sykkelstier

- Kollektiv transport med god tilgjengelighet for alle
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Visjoner og mal i TS-planen

- | Larvik skal ingen omkomme eller bli hardt skadet i
trafikken i 2050.

| Larvik skal ingen omkomme og det skal ikke veere
mer enn 5 hardt skadde per ari 2029.

Larvik kommune skal forbli « Trafikksikker
kommunew.

Fokus pa trafikksikkerheten for de myke
trafikantene




lkke fysiske tiltak

Tiltak Ansvar
Trafikksikkerhetsutvalg pa tvers av tjenesteomradene. Leder for
Gruppen har faste mgter og felger opp trafikksikkerhetsplanen. | Trafikksikkerhets-
gruppen deltar representant for Ungdomsradet, Oppvekst og utvalget
kvalifisering, Helse og mestring, Arealplan, Kultur og idrett, samt

Kommunalteknikk.

Involvering av bransjeaktarer Leder for

Da Larvik ble godkjent som Trafikksikker kommune ble det lagt til Trafikksikkerhets-
rette for dialogmeter om trafikksikkerhet med bransjeaktgrer. utvalget
Representanter fra blant annet kjereskole, utrykning, redning,

varetransport, politiet, busselskap, drosjenaeringen og flere

inviteres til et mgte der det utveksles erfaringer og innspill knyttet til

trafikksikkerhet i kommunen.

Ivareta trafikksikkerhet i arealplaner. Mulig pavirkning skjer Arealplan

gjennom interne dragftingsmgter i kommunen i forbindelse med
mottak av reguleringsplaner. Det er utarbeidet sjekkliste til bruk for
de som utarbeider reguleringsplaner og i denne listen inngar det a
ta stilling til/redegjare for trafikksikkerhet, inkl. skolevei.
Planavdelingen innkaller til internt h@ringsmate i forbindelse med
nye planforslag.




Aldersgruppe | Tiltak Ansvar

Barn (0 - 6 ar) | Alle barnehager har en kontaktperson for trafikk. Barnehagene
Styrer i barnehagen er kontaktperson.
Trafikk skal innga i barnehagenes arsplaner og Barnehagene
veere et tema pa foreldremgter i barnehagene.
Alle barnehagene er medlem i Barnas trafikklubb | Barnehagene
og benytter kursmateriell og tilbud.
Ha gode rutiner for a ivareta sikkerheten pa turer. | Barnehagene
Rutinene er godt innarbeidet i barnehagene.
Kontinuerlig oppfelging samt evaluering av Barnehagene

Mobilitetsplanene hvert 3.-4. ar - i forkant av
rullering av trafikksikkerhetsplanen.

Helsestasjonene mobiliserer til sikring av barn i bil
gjennom dialog med foreldre og har spesielt fokus
pa innvandrerfamilier. Arbeidet pagar kontinuerlig

Helsestasjonene
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Aldersgruppe | Tiltak Ansvar
Barn (6 - 13 Alle barneskoler skal ha en kontaktlaerer for Barneskolene
ar) trafikk. Det er na forankret i ledergruppa
Trafikk skal innga i skolenes planer og vaere et Barneskolene
tema pa foreldremater, jfr. kriterier for trafikksikker
kommune
Ansatte i skolene benytter undervisningsmateriell | Barneskolene
fra Trygg Trafikk
Delta i Sykkelpreven 4.- 7. trinn - ha lokale Barneskolene
prever, bade teori og praktisk preve. Pagar hver
var.
Ha gode rutiner for a ivareta sikkerheten pa turer, | Barneskolene
ifr. kriterier for trafikksikker kommune
Kontinuerlig oppfalging samt evaluering av Barneskolene

Mobilitetsplanene hvert 3.-4. ar - i forkant av
rullering av trafikksikkerhetsplanen




Aldersgruppe

Tiltak

Ansvar

Ungdom
(13 -16 ar)

Trafikk skal innga i skolenes planer og veere et
tema pa foreldremgter, jfr. kriterier for trafikksikker
kommune. Er forankret i ledergruppa.

Ungdomsskolene

Ansatte i skolene benytter undervisningsmateriell
fra Trygg trafikk.

Ungdomsskolene

Ha gode rutiner for a ivareta sikkerheten pa turer,
jfr. kriterier for trafikksikker kommune

Ungdomsskolene

Kontinuerlig oppfelging samt evaluering av
Mobilitetsplanene hvert 3.-4. ar - i forkant av
rullering av trafikksikkerhetsplanen

Ungdomsskolene

Valgfag trafikk — formidling av kunnskap og
motivering for & ta dette i bruk pa
ungdomsskolene

Trafikksikkerhets-
utvalget

i




Aldersgruppe

Tiltak innen Kkultur, idrett og fritid

Ansvar

Barn og unge

For & motta kommunalt tilskudd ma lag og
foreninger dokumentere at de har fokus pa
trafikksikkerhet i trad med Trygg Trafikks
anbefaling om reisepolicy og regler for
trafikksikkerhet ved arrangementer, til og fra
aktiviteter etc.

Kultur og idrett

Barn, unge og
voksne

Gi lag og foreninger god informasjon om
trafikksikkerhet

Kultur og idrett
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Aldersgruppe | Tiltak Ansvar
Unge voksne Motivere ungdomsradet til & engasjere seg for | Trafikksikkerhetsut-
(16 — 19 ar) trafikksikkerhet. valget
(TSU)
Unge og Samarbeid med Av-og-til for & redusere Kommuneoverlegen
voksne negative falger av alkoholbruk.
Unge Russ og rus — kampanjen #edrusjafer TSU
gjennomfgres pa Thor Heyerdal videregaende
skole. Veere padriver for & fortsette med dette.
Voksne Informasjon om trafikksikkerhet i media (bruk TSU
av sikkerhetsutstyr, refleks, sykkel som
transportmiddel etc.)
Alle Aksjoner for a bedre frisikten. Teknisk virksomhet
Voksne HMS arbeid - fokus pa trafikksikkerhet blant Kommunen — alle
egne ansatte, blant annet med retningslinjer for | etater
Unge og Lokal forskrift om utleie av elsparkesykler kan | Bypakke Larvik
voksne bidra til gkt trafikksikkerhet ved a regulere
bruk.
Eldre Oppfriskningskurs for eldre bilister (Statens Eldreradet
vegvesen).
Eldre Trafikksikkerhet for en aldrende befolkning. TSU
Alle Mobilisere naermiljgutvalgene til & sette fokus TSU

pa trafikksikkerhet i lokalsamfunnet.




Fysiske tiltak

-Generelle tiltak

Drift og vedlikehold Vegetasjonsrydding og siktutbedring.
Oppmerking av for eksempel gangfelt og fartshump.

Sikring av boligomrader Fartsmalinger og etablering av fartsdempende tiltak.
Utbedring av skilting og veibommer.
Oppgradering av vei- og gatebelysning.

Sikring av skoleveier og Sikring av krysningspunkter.
naeromrade til skoler og Etablering av gangfelt.
barnehager Oppstramming av kryss og avkjegrsler.

Utbedring av lyspunkter.
Etablering av "Hjertesoner”.




Gamle Kongevei | Utbedre kryssene Gamle Kongevei/@dvre Grevevei/Garborgs vei og
Gamle Kongevei/Meldalsvei/Roald Amundsens vei. Gjennomfgres i
forbindelse med kommende VVA-prosjekt.

Radhusgaten Etablere fortau langs Radhusgaten fra Steingardveien til Torsradveien.
Ca. 250 meter. Etableres innenfor eksisterende veiareal.
Gjennomfgres i forbindelse med kommende VVA-prosjekt.

Risgyveien Etablere fortau og krysningsl@sning ved Buktaveien og
parkeringsplassen samt redusert fartsgrense. Kan medfare behov for
omregulering.

Rauanveien Etablere regulert fortau sar for rundkj@ringen mot fotballbanen.
Kveldeveien Etablere regulert fortau foran Kvelde skole mot bussholdeplassen.
Torstrand Utrede og etablere sykkeltrase gjennom Torstrand som alternativ til a

sykle langs Storgata. Utredes i Bypakke Larvik. Kan medfgre behov for
regulering.




Halsegata

Etablere fartsreduserende tiltak i form av innsnevringer i kjigrebanen
ved Jstre Halsen skole. Gjennomfgres i forbindelse med kommende
VVA-prosjekt.

Larvik sentrum

Etablering av ledelinjer i Larvik sentrum rundt Torget. Dette vil
medvirke bedre fremkommelighet for svaksynte.

Gl.
Stavernsveien

Etablere GS-vei fra Mallebakken til kulvert under Stavernsveien og
krysningspunkt over Gamle Stavernsveien.

Staurumveien

Etablere fortau/GS-vei fra Solstadlgkka til Brunlanes ungdomsskole.
Ca.300 meter. Dette krever at det utarbeides en reguleringsplan.

Skrabekkveien Etablere Igsning for myke trafikanter fra Larviksveien og opp til
Skauveien.
GL. Etablere regulert fortau og krysningspunkt i krysset Gl.

Stavernsveien

Stavernsveien/Solliveien

Hegdalveien

Regulere og etablere GS-vei fra Tjellingveien og frem til
trampolineparken.




Fv. 2990 GS-vei fra Elveveien til Nordbyveien. 900 m

Nansetgata Fylkeskommunen har satt av midler til etablering i 8.600 kjt/degn
handlingsprogrammet for fylkesvei i 2028. 50 km/t

Fv. 303 GS-vei fra Sandtra til Hem. 2.300 m

Tjellingveien Fylkeskommunen har satt av midler til etablering i 4.500 kjt/degn
handlingsprogrammet for fylkesvei i 2024 og 2025 60-70 km/t

Fv. 301 GS-vei fra Hummerbakkveien gst til Hummerbakkveien [5.300 m

Helgeroveien vest. Strekningen preges av stor sommertrafikk til/fra 2.200 kjt/degn
store hyttefelt og campingplasser. 60-70 km/t

Fv. 301 Utbedring av strekningen fra Stagbanen til krysset 400 m

Larviksveien Larviksveien/Ris@yveien. Strekningen mangler gode 8.000 kjt/degn
lasninger for myke trafikanter og krysset er tidvis meget |40 km/t
trafikkert, hvilket bidrar til kedannelse og redusert
fremkommelighet.

Fv. 301 Utbedring av krysset Helgeroveien/Brunlanesveien. 5000 kjt/degn

Helgeroveien Krysset er tidvis meget trafikkert, hvilket bidrar til 40 km/t
kedannelse og redusert fremkommelighet.

Fv. 301 Manglende krysningslasning og GS-vei pa sgrsidenav | 150 m

Helgeroveien Helgeroveien, vest for Kysthospitalveien mot 1.400 kjt/degn
Grevlelgkka. Tiltak er regulert. 50 km/t




Fv. 302 Prioritert krysningspunkt v/ Langestrand kapell. 7.900 kjt/degn
Brunlanesveien | Viktig krysningspunkt for elever som bor pa Langestrand | 50 km/t
og gar pa Ra ungdomsskole
Fv. 3000 Den forste delen av GS-veien fra Storgata til Hoffs gate | 2000 m
Reipbanegata og | har blitt utbedret. Utbedring av GS-veien fra Hoffs gate | 4000 kjt/degn
Frankendalsveie |til Yitersgveien mangler. 40 km/t
n
Fv. 32 GS-vei fra Lofstadveien til Lagendalsveien. 900 m
Skiensveien Skape trygg forbindelse for myke trafikanter til/fra 2.300 kjt/dagn
Lofstadasen. 60 km/t
Fv. 3050 Fortau fra Hukstrem bru til Karen Sogns vei. 300 meter
Lagaveien Skolebarn og andre myke trafikanter ferdes langs veien. |1.300 kjt/dagn
40-50 km/t
Fv. 304 GS-vei fra Hedrumveien til Nyveien. 800 m
Holmfossveien Strekning med mye fritids- og sommertrafikk. 1.800 kjt/dagn
60-80 km/t
Fv. 40 Sikring av krysningspunkt ved bussholdeplassene i 3.700 kjt/dagn
Lagendalsveien | Steinsholt. 60 km/t




