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Situasjonsbeskrivelse

og fakta

Larviks sentrale plassering i nytt
fylke

Larvik kommune ligger sentralt i det nye Vest-
fold og Telemark fylke. Kommunen bestdr av tre
sentrale landskapsrom: Den grgnne dalen langs
Numedalslagen, den frodige skogen rundt
Farrisvannet, og den brede kyststripa. I Larvik
kommune bor ca. 81% av befolkningen i tettste-
der (SSB-2018), der to byer og fem lokalsentre er
utpekte utviklingsomrader. Larvik sentrum er
kommunens hjerte omkranset av bydeler med
ulik karakter. Stavern by er kommunens smile-
hull og sommerby. Svarstad, Kvelde, Tjgllingvol-
len, @stre Halsen og Helgeroa/Nevlunghavn er
viktige steder for naerhet og lokal tilhgrighet.
Larvik har en historisk forankring i bade viking-
tid, grevskapstid, industrisamfunn og sjofart.

Larvik kommune forvalter et areal pa vel 812
km? hvorav ca. 33 i sjo. Av landarealene er ca.
680 km?2 avsatt til landskap, natur og friluftsliv,
der ca. 10 % utgjor jordbruksareal i drift. De
resterende vel 132 km2 benyttes til andre formal,
hovedsakelig til utbygging og infrastruktur i og
omkring der folk bor. 82% av innbyggerne bor i
tettsteder, hovedsakelig konsentrert til Larvik by,
Stavern by og lokalsentrene Helgeroa, Tjolling-
vollen, Kvelde og Svarstad.

Strategier og planer for arealbruk for de tidligere
kommunene Larvik og Lardal skal sammenfattes

inn i en ny langsiktig og overordnet arealstrategi.

Ny arealdel erstatter arealstrategien (sommer-
fuglen) i gamle Larvik og arealprioriteringene i
gamle Lardal. Larviks forvaltning av arealer og
kommunens regionale rolle er, sammen med
vekstkraft, avgjorende for hvordan Larviks-
samfunnet vil utvikle seg, og hvordan Larvik by
ved hjelp av InterCity kan bli tettere integrert i
bybeltet i den nye regionen Vestfold og Tele-
mark.

Demografi

Demografien i SSBs prognoser for demografisk
utvikling i Larvik kommune peker i retning av en
betydelig pkning i antall eldre, bade absolutt og
relativt. Dette vil utfordre kommunens gkono-
miske baerekraft og utlgser behov for omstilling
og innovasjon i kommunale tjenester. Om
femten ar blir det flere eldre enn barn og unge i
Norge. Det betyr at forsergerbyrden for eldre (65
ar eller mer) blir sterre enn forsprgerbyrden for
barn og unge (0-19 ar). Befolkningssammenset-
ningen vil virke sterkt inn p& hvordan boligmar-
kedet utvikler seg. Flere eldre kan fore til press
paleilighetsutbygging og nedgang i behovet for
eneboliger. Befolkningssammensetningen legger
0gsa press pa dimensjonering av tjenester. Riktig
antall barnehageplasser, skoleplasser og helse og
omsorgstjenester er viktige elementer i vurde-
ringene av behovene fremover. Beregnet gkning
i folketallet fra 4. kvartal 2018 til 2030 er pad cal
200 personer til en befolkning pa ca 48 300.
@kning i folketallet fra 2030 til 2040 er beregnet
til ca 700 personer til 49 000 innbyggere i
kommunen.

Innenfor kommunedelplan for Larvik by bor det
ca.17 000 personer, som utgjor 36 % av kommu-
nens befolkning. Den gjennomsnittlige befolk-
ningsveksten er stgrre i Larvik sentrum enn i
resten av kommunen, som er en gjenspeiling av
de nasjonale trendene med hoyere vekst i
sentrale byomrader enn i distriktene. Samtidig
ser vi at alderssammensetningen i befolkningen
innenfor kommunedelplanens avgrensning er
annerledes enn for kommunen som helhet, og
det bor det prosentvis flere i aldersgruppene
60-80 og 80+ innenfor kommundelplanomradet
enn i kommunen som helhet.



Aldersfordeling i befolkningen

35%
30%
25 %
20%
15 %
10 %
5%
0%
Under 20 20-40 40-60
Aldersgrupper

Oppdaterte befolkningstall for kommunen for
januar 2021 (resgistrert pa adresse i folkeregiste-
ret), viser hvordan befolkningsveksten i kommu-
nen har veert fordelt det siste aret, januar
2020-januar 2021:

Larvik kommune
Vekst i antall: 304 stk. Vekst i prosent: 0,64 %
Kommunedelplan for Larvik by

Vekst i antall: 61 stk. Vekst i prosent: 0,36 %
(25,10 % av total vekst. 70 % er malet i samfunns-
delen)

Sentrumssonen
Vekst i antall: 59 stk. Vekst i prosent: 1,68 %

Boligbehov

Boligmarkedsanalysen for Larvik kommune,
utarbeidet av Prognosesenteret AS i 2019, er et
av grunnlagsdokumentene for arbeidet med
kommuneplanens arealdel og kommunedelpla-
nene. Analysen er gjort pa bakgrunn av analyser
av norske husholdninger boligpreferanser,
analyser av demografien i Larvik og sp@rreun-
dersgkelse rettet mot 300 husholdninger i
Larvik. Analysen viser at boligmassen i kommu-
nen har en stor overvekt av romslige boliger som
eneboliger/sméhus (80%) i kombinasjon med en
hgy andel smé husholdninger med 1-2 personer
(63%). Dette tyder pa at kommuen har en betyde-

Hele kommunen
B KDP Larvik by
B Sentrumssonen

60-80

lig overdekning av eneboliger og underdekning
av mindre boliger tilpasset sma husholdninger.
Sett i sammenheng med den demografiske
utviklinga, med en kraftig gkning i de eldre
aldersgruppene, tyder dette pa at ettersporselen
etter mindre boliger med sentral beliggenhet vil
oke betydelig i dra som kommer.

For Larvik by er boligbehovet i planperioden
beregnet til 1500-2100 boenheter (70 % av kom-
munens totale behov) dvs. 125-175 boenheter pr.
ar. Tallene er basert pa boligmarkedsanalysen og
utviklingsfordelingen som er vedtatt i den
overordnede arealstrategien.

[ vedtatte reguleringsplaner er det lagt til rette
for bygging av 600-700 boenheter som ennad
ikke er realisert innenfor planomréadet til kom-
munedelplanen. Det i tillegg avsatt ca. 750 dekar
til formal bolig samt transformasjonsomrader
som inkluderer boligformal.

Fortettmgsstrategl og sentrums-
strategi

Kommunens viktigste mal er a gjore Larvik
attraktiv a bo i for de som allerede er her, men
skal ogséa veere mest mulig attraktive for folk
som planlegger a skifte bosted. Kommunedelpla-
nen skal bidra til & utvikle Larvik by til & bli et
naturlig og foretrukket valg. I dag er det sterke
trender - bade nasjonalt og internasjonalt — at
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folk i stor grad velger & bosette seg i byene.
Larviks fantastiske natur og beliggenhet er
udiskutabel, men dette holder ikke i konkurran-
se med alle byene som gnsker & gjgre seg attrak-
tive. En kommune uten en klar urban identitet
med tilhgrende velutviklede sentrumsfunksjo-
ner vil alltid vaere en kommune med et uforlgst
potensial.

Et livskraftig og urbant sentrum danner grunn-
lag for framtidas neeringsliv, spiller en viktig
rolle som sosial mg@teplass for innbyggerne og er
et virkemiddel for 4 tiltrekke seg nye innbyggere
og virksomheter. Dette er noe av bakgrunnen for
at utarbeiding av en ny sentrumsstrategi har
veert en sentral del av rulleringen av kommune-
delplanen.

Utvikling av en ny fortettingsstrategi for Larvik
by har ogsa veert en sentral del av arbeidet.
Prosessen rundt flere byggesaker i innevaerende
planperiode har vist at dagens planbestemmel-
ser i for stor grad er apne for tolkning, gir et
utydelig bilde av hvordan byen gnskes utvikla og
hvilket handligsrom for fortetting det er i de
ulike delene av byen. Dette har resultert i fortet-
ting i omrader hvor dette ikke var forutsett, og
hvor miljogevinsten av fortettingen er liten/
manglende.

@kt fortetting skaper ikke bare mer attraktive
sentrumsfunksjoner, men ogsa mer arealeffekti-
ve og miljgvennlige byer. Med de pkende klima-
og miljputfordringer kommunen star overfor vil
dette veere et npdvendig bidrag til en grennere
kommune. Det er viktig a ikke legge til rette for
spredt utvikling/utbygging da dette bidrar til gkt
biltrafikk, gkte driftskostnader for det offentlige
og svekker muligheten for & gi vekstkraften
retning i samfunnsbyggingen.

Det har veert et mdl at den nye fortettingsstrate-
gien skal gi en tydelig og forstaelig ramme for ny
utvikling, og dermed bidra til en stgrre forutsig-
barhet for bade innbyggere, eiendomsutviklere,
politikere og kommunen. Den skal ogsa tilrette-
legge for a realisere det kommende boligbeho-
vet.

Naeringsutvikling

Det har veert god vekst i antall arbeidsplasser i
Larvik innen privat sektor de siste arene. Antall
arbeidsplasser i offentlig sektor er redusert
(statlig og kommunalt). Det er stor overvekt av
sma og mellomstore virksomheter, og fa store
fyrtarns/hjgrnesteinsbedrifter. Larviks bran-
sjestruktur bestar av en stor andel (over landss-
nittet); handel, industri, bygg og anlegg og
transport. Larvik ligger under landssnittet innen
omrader som informasjon og kommunikasjon,
forretningsmessig, teknisk og privat tjenestey-
ting, reiseliv, finansiering og undervisning.
Larviks neeringsliv ligger ogsa under landssnitt
pa ansatte med hgyere utdanning. Det medfgrer
samtidig feerre arbeidsplasser for disse, og
kommer til uttrykk gjennom lavt utdanningsniva
i befolkningen. Verdiskapingen i neeringslivet er
lavere enn andre bykommuner i Vestfold. Larvik
har en lav inn- og utpendling sett i forhold til
nabokommunene og er sdledes mindre integrert
i det regionale arbeidsmarkedet.

Larviks beliggenhet som geografisk midtpunkt i
den nye regionen Vestfold og Telemark skal
utnyttes bedre, og ny infrastruktur som Inter
City vil stimulere til byfornyelse, investeringer og
neeringsutvikling. En ny region, med bedre
infrastruktur bade nordover og sgrover, vil bidra
til bade & styrke mulighetene for Larviks nae-
ringsliv, og & gke Larviks attraktivitet og evne til
a tiltrekke seg nye virksomheter.

Arealplanleggingen skal sikre god infrastruktur
og egnede arealer for etablering og utvikling av
neeringsvirksomhet, og at det er tilgjengelig
arealer som moter neeringslivets behov. Planleg-
gingen skal legge til rette for etablering av
kunnskapsbaserte virksomheter og virksomhe-
ter som bidrar med direkte verdiskaping i
sentrum og rundt ny jernbanestasjon. Gjennom
neeringsarealstrategien er det avdekket at det er
for liten tilgang pa attraktive kontorlokaler i
tilknytning til Larvik sentrum. Det er derfor et
mal 4 legge til rette for 4 gke tilgangen pa sentra-
le naeringsarealer for kompetanseintensive
arbeidsplasser i rulleringen av kommunedelpla-
nen.

Planen skal legge til rette for gkt verdiskaping og
innovasjon basert pa regionale og lokale ressur-
ser, landskaps-, natur- og kulturminneverdier.



GOD HELSE 0G GOD
LIVSKVALITET UTDANNING
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1 STOPPE 1 LIVET |
KLIMAENDRINGENE HAVET

©

Reiselivet har stor innvirkning pa flere lokalsam-
funn, og fokus pa beerekraftig utvikling vil veere i
interesse bade for kommunen og neeringslivet. I
tillegg til 4 bli mer attraktiv for turister kan
baerekraftig reisemadl bidra til & styrke lokalsam-
funnenes attraktivitet for tilflytting og livskvali-
tet for innbyggerne.

Larvik Havn er Norges nest stgrste container-
havn, Norges stgrste fergehavn pa gods og en av
de stgrste pa passasjerer. Larviks markedsandel
blant containerhavnene i Oslofjorden gkte fra

12,9 % 12016 til 15,9 % i 2018, og er fortsatt okende.

Ca.1/3 av containerne som gar over Larvik Havn
er tomme. En ringvirkningsanalyse som Larvik
Havn fikk utarbeidet i 2014 konkluderer med at
Larvik Havn i 2013 hadde en sysselsettingseffekt
pa 1005 arsverk i kommunen, total omsetning
beregnet til 1,8 milliarder kroner og inntekt
beregnet til 718 millioner. Det er naer sammen-
heng mellom Larvik Havn og Larviksamfunnet
gjennom flere grenseflater. Dette krever en felles
og helhetlig tilneerming til problemstillinger og
diskusjoner som bergrer havneutvikling og
areal- og byutvikling. Larvik havns utvikling ma
ses i forhold til manglende avklaring av framti-
dig jernbanetilknytning, dérlig kapasitet i @y-
akrysset og begrenset arealtilgang pa Revet. Det
er ogsa begrenset tilgang pa areal i neerhet av
Larvik havn.

ANSTENDIG ARBEID
0G OKONOMISK
VEKST

1 SAMARBEID
FOR A NA MALENE

InterCity

InterCity vil knytte Larvik tettere sammen med
andre byer i Vestfold og Telemark, Oslo og
(stlandet for gvrig. En bedre integrering med
det gvrige bo- og arbeidsmarkedet i Vestfold og
Telemark kan gjore Larvik mer attraktivt 4 bo i,
besgke og drive virksomhet i. Det kan skape
positive ringvirkninger i hele kommunen ved at
Larvik blir inkludert i hovedstadsregionen, sett
pa som et godt lokaliseringsalternativ og kom-
plettere regionens attraktivitet med sine saereg-
ne og positive kvaliteter. InterCity vil gke mulig-
heter for & utvikle godt fungerende og mer
integrert regionalt bo- og arbeidsmarked basert
pa miljpvennlig transport. Flytting av stasjonen
skaper grunnlag for knutepunktutvikling rundt
ny stasjonslgsning med etablering av arbeidsin-
tensive virksomheter, attraksjoner, handel og
neeringsaktivitet, og slik bidra til & styrke sen-
trum.

Baerekraft

Larvik kommune har vedtatt at FNs baerekrafts-
mal skal legges til grunn for kommuneplanen.
Larvik kommune har prioritert fplgende sju mal,
som

arealplanleggingen skal bidra til & n&: God
utdanning, livet under vann, god helse og livs-
kvalitet, anstendig arbeid og pkonomisl vekst,
beerekrfatige byer og lokalsamfunn, stoppe
klimaendringene og samarbeid for & nd malene.
Mer om dette under Overordnede rammer for
planarbeidet.
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Overordnede rammer for

planarbeidet

Nedenfor er det beskrevet hvilke lover, nasjonale
foringer, regionale planer og kommunale planer
som legger foringer for dette planarbeidet.

Nasjonale fgringer, retningslinjer
og forventninger

Lov om planlegging og byggesaksbehand-
ling (LOV 2008-06-27 nr. 71)

Rullering av kommuneplanens arealdel skal
fplge prosessreglene i pbl kapittel 11 om kommu-
neplan. Planprogram, planbeskrivelse, konse-
kvensutredninger og Ros-analysen skal utarbei-
des i trad med pbl §§ 4-1,4-2 og 4-3, mens
plankart og planbestemmelsene skal utarbeides i
trad med pbl §§ 11-7,11-8, 11-9, 11-10 og 11-11.
Planforslaget mé i tillegg veere i trad med de
forskrifter som er utarbeidet til plan- og byg-
ningsloven. Eksempler pé slike forskrifter er
«forskrift om konsekvensutredning» og «for-
skrift om kart, stedfestet informasjon, areal-
formadl og digitalt planregister».

Naturmangfoldlouven (LOV 2009-06-19 nr.
100)

Nye utbyggingsomrader skal vurderes i forhold
til naturmangfoldlovens §§ 7, 8-12. Hensynet til
loven skal beskrives nar planen legges ut pa
hgring og ved endelig godkjenning.

Louv om vern mot forurensninger og om
aufall (LOV-1981-03-13 nr. 6)

Nye utbyggingsomrader skal ikke fgre til okt
forurensning.

«Vannressursloven» (Lov om vassdrag og
grunnuann (LOV-2000-11-24 nr. 82)

Planen skal ikke pd noen méte fore til forurens-
ning av vassdrag og grunnvann. Vurdering av
dette tema er foretatt i konsekvensutredninga og
ROS-analysen. I tillegg til loven legger ogsa

Rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag,
Forvaltningsplan for vannregion Vest-Viken, og
andre forskrifter om vannforvaltning, vannfor-
syning og drikkevann har strenge restriksjoner
pa hva som kan tillates i nedslagsfeltet for Farris,
reservedrikkevannskilden Hallevannet og for
Farriskilden.

«Kulturminneloven» (Louv om Kulturminner
av 9.juni 1978 nr.50 § 9)

Temaet kulturminner og kulturmilje er belyst i
konsekvensutredninga.

«Folkehelseloven» Louv om folkehelsear-
beid, FolRehelseloven (LOV-2011-06-24-29)

Planen legger til rette for et utbyggingsmensetr
som fremmer folkehelse. Temaet omtales i
konsekvensutredninga.

Statlig planretningslinje for differensiert
forvaltning av strandsonen langs sjgen
(SPR)

I plan- og bygningsloven av 27. juni 2008 videre-
fores bygge-forbudet i 100-metersbeltet langs sjo
og vassdrag. Forbudet gjelder sa langt ikke annen
byggegrense er fastsatt i kommuneplanens
arealdel eller reguleringsplan jf. §§ 11-9 nr. 5 og
12-7 nr. 2.

Larvik kommune har fulgt opp dettet i tidligere
rullering ved & legge inn en byggegrense langs
sjo og langs vassdragene Numedalslagen, Farris-
vannet og Hallevannet.

Statlig planretningslinje for Rlima- og
energiplanlegging i Rommunene, Rgl. res
av 04.09.2009

Prinsippene i Statlig planretningslinje for klima-
og energiplanlegging i kommunene ma gjen-
nomgas for 4 vurdere om det er behov for &
revidere bestemmelsene om energi. Bestemmel-
sene om energi ma ogsa vurderes i forhold til
TEK 10.



St.meld. 33 (2012-2013) «Klimatilpasning i
Norge»

Vurderes seerskilt med tanke pa klimaendringer
som forer til vatere og kraftigere veer. Gjelder
blant annet byggegrense mot sjg og vassdrag og
handtering av overflatevann.

Rikspolitisk retningslinje for samordnet
areal- og transportplanlegging

Arealbruk skal konsentreres til eksisterende
byer og tettsteder, da det vil fremme samfunns-
okonomisk effektiv ressursutnyttelse, miljgvenn-
lige transportlgsninger, trygge lokalsamfunn og
bomiljg, bedre trafikksikkerhet og effektiv
trafikkavvikling. Dette vil igjen fgre til redusert
klimagassutslipp.

Rikspolitiske retningslinjer for barn og
planlegging

Den rikspolitiske retningslinjen for barn og
planlegging skal sikre barn og unge tilstrekkelige
og gode lekearealer. Arealer som barn og unge
brukes ma erstattes dersom de blir omgjort til
utbyggingsformal.

Retningslinjer for planlegging og utbyg-
ging i fareomrader langs vassdrag

Nye utbyggingsomrader skal ikke lokaliserers til
fareomrader langs vassdrag. Disse vurderingene
vil komme fram i konsekvensutredningene og i
Risiko- og sarbarhetsanalysen.

Retningslinjer for behandling av stgy i
arealplanlegging T-1442/2016

Nye utbyggingsomrader skal ikke lokaliseres i
omrader med stgyverdier over det som er
anbefalt i T1442/2016. Vurdering av tema sty vil
skje bade i konsekvensutredninga og i Risiko- og
sarbarhetsanalysen.

Retningslinje for behandling av luftkualitet
i arealplanlegging, T-1520

Nasjonale forventninger til regional og kommu-
nal planlegging

For & fremme en baerekraftig utvikling skal
regjeringen hvert fjerde ar utarbeide nasjonale
forventninger til regional og kommunal planleg-
ging. Dette gar frem av plan- og bygningsloven §
6-1. De nasjonale forventningene skal legges til
grunn og veere retningsgivende for kommune-
styrenes arbeid med regionale og kommunale
planstrategier og planer.

Fylkesmannen formidler statlige etaters krav og
prioriteringssignaler til kommunene gjennom et
forventningsbrev som publiseres en gang hvert
ar.
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Regionale planer og fgringer

Regionale planer gir rammer for utvikling og
forvaltning i Vestfold og skal legges til grunn for
kommunale planer. Fglgende regionale foringer
kan fa betydning for planarbeidet:

Regional plan for beerekraftig arealpo-
litiRk (RPBA), vedtatt 26.09.2019

Regional plan for baerekraftig arealpolitikk
(RPBA) Planen setter fokus pa at framtidig
utvikling av Vestfoldbyene skal skje i et baere-
kraftig perspektiv. Planen fokuserer pa utvikling
av boliger og naeringsomrader. Planen omfatter
langsiktig utviklingsgrenser for by- og tettsteds-
omrader og omlandet, regionale naeringsomra-
der og avklaringsomrader, kulturmiljger som har
nasjonal og vesentlig regional verdi, dyrka mark
og utmark klassifisert i klassene A, B og Ci tillegg
til dyrkbar mark, kollektivsystemet i fylket,
regional gronnstruktur, viltkorridorer og tur- og
friluftsruter, og omrader med farepotensiale for
skred, flom og stormflo.

Viktige foringer i planen er at offentlige arbeids-
plasser og publikumsrettede funksjoner som
hovedregel skal lokaliseres sentralt i byer og
tettsteder. Det forventes at utvikling i sentrum av
de stgrste byene prioriteres i kommunens
planlegging. Fortetting skal prioriteres der hvor
effekten er st@rst, det vil si neermest sentrum,
ved kollektivknutepunkt, pa gra arealer og i
transformasjonsomrader. Ved utbygging pa nye
arealer skal arealeffektiviteten i utgangspunktet
vaere hgy. Hensynet til kvalitet skal ivaretas ved
planlegging og gjennomfering av utbyggingstil-
tak.

Prinsippene og retningslinjene i planen skal
veere fgrende for kommunens planlegging.

Regional plan for Rystsonen i Vestfold,
vedtatt 06.11.14

Planen gir foringer for utbygging i kystsonen,
samt veiledning for fastsetting av byggegrense
mot sjgen. Vestfoldkystens natur-, kultur-,
neerings- og rekreasjonsverdier skal utvikles til
beste for befolkningen i Vestfold og tilreisende.
Utviklinga av Vestfold som det gode bosted, iden-
titetskaping og opplevelse skal veere vesentlig i
utviklinga av kystsonen. Malet i fylkesdelplanen
er at det ikke skal tilrettelegge for ny fritidsbe-
byggelse i kystsonen, med unntak av en forsiktig
fortetting. De gjenvaerende arealene skal forval-

tes med varsomhet, slik at kommende generasjo-
ner kan ha glede og nytte av dem.

Regional plan for vannforuvaltning i
vannregion Vest-Viken 2016-2021, ved-
tatt 02.11.2015

Planen bestar av en planbeskrivelse, handlings-
program for vannregion Vest-Viken 2016 og
regionalt tiltaksprogram i vannregion Vest-Vi-
ken 2016-2021. Miljpmalet for elver, innsjger og
kystvann er minst "god gkologisk og kjemisk
tilstand". For grunnvann gjelder minst "god
kjemisk og kvantitativ tilstand". Miljgmalet skal
som hovedregel nds innen 2021 Hvis det i eller i
medhold av annet regelverk er fastsatt strengere
krav, utslippsgrenser, utfasingsmal, mal for
beskyttelse eller lignende, enn det som fglger av
vannforskriften, skal den strengeste bestemmel-
sen legges til grunn for miljgmalet for vannfore-
komsten. Det kan ogsa settes strengere miljgmal
pa grunn av viktige brukerinteresser, nasjonale
miljoverdier eller regionale prioriteringer.

Kommunale fgringer

SRolestruktur i LaruikR Rommune 2017-
2027 jf. K-sak 078/17.

Barnehagebruksplan 2015-2019

Kommuneplanens samfunnsdel 2020-
2032 med arealstrategi

Hovedmadlet i samfunnsdelen er at Larvik skal
veere et baerekraftig samfunn med fokus pa
sosial, pkonomisk og miljgmessig utvikling i
samsvar med FNs baerekraftsmal. En vesentlig
endring av holdninger og tiltak ma til for &
oppna god livskvalitet, verdiskaping og bedring
av miljo og klima i samtid og framtid. Samfunns-
delen er basert pa FNs baerekraft mal. Prioriterte
baerekraftmadl i Larvik er & Stoppe klima-
endringene, Livet under vann, God helse, God
utdanning, Baerekraftige byer og samfunn,
Anstendig arbeid og pkonomisk vekst og Samar-
beid for 4 nd malene.

God utdanning

Arealplanleggingen skal bidra til 4 sikre at alle
barn og unge har et trygt og godt oppvekstmiljg
med barnehager og skoler som fremmer trivsel
og leering.



Livet under vann

Tap av biologisk mangfold er en av de stgrste
miljputfordringene vi star overfor i dag. Gjen-
nom FN-konvensjonen om biologisk mangfold
er Norge internasjonalt forpliktet til & arbeide
for & stanse tapet av biologisk mangfold. Det er
registrert en rekke forekomster av truede arter i
Larvik som det er viktig 4 ivareta i areal-

planleggingen.

Arealbruken skal bidra til at vannforekomstene
har god gkologisk og kjemisk tilstand. Sarbare
arter, utvalgte naturtyper og kulturminner skal
ivaretas. Livi havet skal forvaltes som grunnlag
for neeringsutvikling og arbeidsplasser basert pa
hosting og turisme. Arealplanleggingen skal
bidra til 4 styrke sunne og gode livsbetingelser
for naturlige og onskede arter i havet.

God helse og livskualitet

Befolkningens helse og livskvalitet, og en rettfer-
dig fordeling av denne, er avgjorende for et
baerekraftig samfunn. Helse handler om mer
enn fraveer av sykdom og forventet levealder, og
er i stor grad knyttet til trivsel, trygghet og
energi til 4 handtere hverdagens utfordringer.

Arealplanleggingen skal bidra til & forebygge
forurensning og belastninger som virker nega-
tivt inn pa befolkningens helse og trivsel, og
sorge for tilgang til trygge, inkluderende og lett
tilgjengelige grontomrader og offentlige rom.
For 4 sikre tilgang for alle skal universell utfor-
ming legges til grunn for utforming av bygninger
og utearealer. Natur- og rekreasjonsomrader
skal sikres som grunnlag for innbyggernes helse
og livskvalitet., og grontomradene skal sikres
som sosiale moteplasser mellom generasjoner
og mellom ulike innbyggergrupper. Det er et mal
a sikre fleksible, &pne og attraktive idrettsanlegg
slik at alle kan f& mulighet til & uteve fysisk
aktivitet uavhengig av sosial bakgrunn og status.

Trafikkulykker

I perioden 2013-2016 ble 37 personer drept eller
hardt skadd i Larvikstrafikken. Nullvisjonen
tilsier ingen drepte eller hardt skadde, og funge-
rer som etisk vegviser og retningslinje for
trafikksikkerhetsarbeidet. P& vei mot nullvisjo-
nen er milet for Larvik maksimalt 5 drepte eller
hardt skadde pr. r i 2024. Dette skal nas gjen-
nom fysiske tiltak og ved & fremme trafikksikker
atferd hos trafikantene. Larvik har som mal & bli

godkjent som trafikksikker kommune innen
2021

Det er inngatt trepartssamarbeid mellom Larvik
kommune, Vestfold fylkeskommune og Statens
vegvesen om & utvikle Larvik som sykkelby. Mal
for sykkelbyen: Innen 2023 skal atte prosent av
alle reiser i Larvik foregéa pa sykkel.

Anstendig arbeid og ghonomisk vekst

Arealplanleggingen skal sikre god infrastruktur
og egnede arealer for etablering og utvikling av
neeringsvirksomhet, og at det er tilgjengelig
arealer som meter neeringslivets behov.

Baerekraftige byer og loRalsamfunn

Larvik sentrum skal styrkes som kommunens
hjerte og naturlige samlingspunkt for befolknin-
gen i hele kommunen. Planleggingen skal bidra
til 4 skape en attraktiv by med allmenn tilgang til
grunnleggende forutsetninger som bolig, inklu-
derende mgteplasser, trygg transport og gode
grontomrader. Boligen er ramme for sosialt liv
og gir tilhgrighet til neermiljo og lokalsamfunn.
Dette har stor betydning for barn og unges
oppvekst bade her og n§, og for & hindre arv av
darlige levekar. Det skal tilrettelegges for beere-
kraftige transportlgsninger, og trygg ferdsel for
gdende og syklende med sammenhengende
turveier og sykkelstier.
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Stoppe Rlimaendringene

Tilstrekkelig reduksjon i klimagassutslippene
krever et takskifte og stgrre strukturelle
endringer som har en vesentlig politisk kostnad
fordi de er upopuleere i befolkningen. Endringer
i klimaet pavirker kritisk infrastruktur, naerings-
liv, natur- og kulturmiljg og befolkningens helse.
Det gir nye utfordringer for planleggingen, og et
nytt risiko- og s&rbarhetsbilde.

Gjennom plan- og bygningsloven er kommunal
sektor tildelt et helhetlig og langsiktig planan-
svar, forst og fremst gjiennom kommuneplaner.
Kommunen kan veere padriver overfor naerings-
liv, organisasjoner og befolkning, og skal sorge
for tilrettelegging gjennom god forvaltning av
rammevilkar, infrastruktur, arealer og naturres-
surser.

Effektiv arealbruk og god samordning med
transportsystem er viktig for & mgte overgangen
til lavutslippssamfunnet. Det skal legges vekt pa
fortetting, transformasjon og gjenbruk av eksis-
terende bygningsmasse.

Samarbeid for & nd malene

Kommunen skal bidra til 4 stimulere til og
fremme velfungerende partnerskap i det offent-
lige, mellom det offentlige og private ogi det
sivile samfunn.

Det skal skapes moteplasser der samskaping og
medborgerskap settes pa agendaen. Kommune,
neeringsliv, frivillige og innbyggere ma metes for
a utvikle felles strategier som kan mobilisere til
trekke i samme retning. Det ma etablere dialoga-
renaer mellom kommunen som organisasjon,
neeringsliv, utdanningsakterer og frivillig sektor
med fokus pa samskaping, kunnskaps- og infor-
masjonsdeling. Det ma brukes ulike metoder og
moteplasser for & sikre at flest mulig kan ta del i
samarbeid og samskaping.

Ny arealstrategi

Arealstrategien skal bidra til & utvikle det vekst-
kraftige, ta vare pa det uerstattelige og motvirke
det utenkelige. Arealstrategien skal konkretise-
res i kommuneplanens arealdel og andre planer
som utarbeides etter plan- og bygningsloven.
Arealstrategien legger opp til & utvikle Larvik by
som attraktivt og urbant tyngdepunkt i kommu-
nen. 70 % av boligbehovet skal dekkes innenfor
avgrensningen av kommunedelplanen. Planen
skal legge til rette knutepunktutvikling rundt ny

jernbanestasjon i Larvik sentrum. Handel- og
kontorarbeidsplasser skal som hovedregel
lokaliseres i sentrum.

Stavern by skal videreutvikles som en attraktiv
destinasjon i et helarsperspektiv. 20 % av kom-
munens boligbehov skal dekkes i Stavern. De
prioriterte lokalsentre @stre Halsen, Tjgllingvol-
len, Helgeroa, Kvelde og Svarstad utvikles med
neermiljofunksjoner. 10 % av boligbehovet i
kommunen skal dekkes i tettstedene. Dynamiske
og levende lokalsentre er viktig for at Larvik skal
veere en attraktivkommune & bo, leve og jobbe i.
Service og tilbud, arbeidsplasser og neringsliv
skal stgttes, og det skal stimuleres til nyetable-
ringer ogsa i lokalsentrene.

Det etableres en naeringsakse fra Larvik havn til
Ringdalskrysset for & legge til rette for et beere-
kraftig og konkurransedyktig naeringsliv.

Konkretisering av arealstrategien med de to
bysentrene, de prioriterte tettstedene og nee-
ringsaksen mellom Larvik havn og Ringdalsko-
gen ved EIS.

Boligplan 2015-2020

Hovedmalsettingene i boligplanen er at det skal
finnes boliger for alle i gode bomiljger, innbyg-
gerne skal ha en trygg etablering i eiet eller leiet
bolig, boforhold skal fremme velferd og deltakel-
se og at Larvik kommune bruker plan- og byg-
ningslovens handlingsrom for & utvikle riktig
variasjon i boligmassen. Boligpolitikken skal
bidra til at det oppnés en arlig vekst pa 1.5 % i
befolkningen i Larvik kommune, og at langt flere
av innbyggerne over 16 ar har hgyere utdanning
og faglig kompetanse.

Larvik skal ha stor tilflytting fordi det tilbys et
mangfold av arbeidsplasser, god kollektivdek-
ning, gode utdanningsmuligheter og et variert
botilbud. Larvik kommune skal veere kjent for
sin kunnskap om innovasjon, endring og omstil-
lingsarbeid basert pa toleranse, teknologi og
talent, og sitt arbeid med neeringsklynger. Det
skal veere et utstrakt samarbeid mellom Larvik
og forsknings- og utdanningsinstitusjonene i
Telemark, Buskerud og Vestfold. Tverrfaglig og
kontinuerlig arbeid med kvalitet i oppvekstmil-
joet skal gi Larvik landets beste leeringsmiljg og
bidrar til gkt tilflytting til Larvik. Et progressivt
boligsosialt arbeid i Larvik skal gi grunnlag for
ytterligere vekst og verdiskaping gjennom
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generell hgy takt i boligbyggingen. Innbyggere,
lag, foreninger og neermiljg er inkludert i arbei-
det.

Naeringsplan

Malet i neeringsplanen er at Larvik har et baere-
kraftig og konkurransedyktig naeringsliv som
sikrer vekst og utvikling, ivaretar miljget og
menneskene. Delmélene i planen er en arbeids-
plassvekst pa 200 nye arbeidsplasser arlig,
veksten i andel kompetansekrevende arbeids-
plasser skal vaere hgyere enn landsgjennomsnit-
tet, og at veksten i antall nyetableringer skal
vaere hgyere enn landsgjennomsnittet.

Neeringsplanen fastlegger tre strategier for
arbeidet med neeringsutvikling i kommunen:
godt vertskap, effektiv forvaltning og aktiv
utviklingspartner. Strategiene skal sikre god
dialog og forstéelse, forutsigbare rammevilkar
og effektive prosesser, og aktiv samhandling
mellom kommune og neeringsliv. Strategiene
skal stgtte opp under de viktigste og mest rele-
vante baerekraftmalene for Larvik.

Kommunen skal tilrettelegge for attraktive
arealer og infrastruktur ved a utarbeide en
neeringsarealstrategi som sikrer byggeklare og
attraktive arealer som svarer til naeringslivets
behov, sikrer forutsigbarhet, utvidelsesmulighe-
ter og er tilpasset framtidig bransjeglidning, har
en tydelig struktur og profil pa naeringsomrader,
som gir grunnlag for klyngedynamikk for
kontor, handel, lager og logistikk og industri,
legger grunnlag for et attraktivt og levekraftig
sentrum ved at det avsettes stgrre arealer til
kontorer tilknyttet sentrum og ny jernbanesta-
sjon og legger til rette for baerekraftige losninger
og god tilgjengelighet til Larvik Havn.

Naeringsarealstrategi, vedtatt 17.05.20

Kommuneplanutvalget har vedtatt en naeringsa-
realstrategi, som gir foringer for planarbeidet.
Neeringsarealstrategien angir 4 strategiske
omrader

1. ke attraktiviteten pa eksisterende nae
ringsareal.

2. Sikre tilgang pa nytt neeringsareal som
fremstar som beerekraftig attraktivt for
neeringslivet

3. Utvikle et attraktivt og konkurransedyktig
tilbud til handel, logistikk og kunnskapsin
tensive nraeinger

4. Bidra til levende og beerekraftige
lokalsentre

Kommunedelplan for fysisk aktivitet,
idrett og friluftsliv 2013-2016, forlenget
frem til 2020 avu Rommunestyret, sak
132/15

Planen omfatter hovedtemaene idrettsanlegg og
aktivitet, natur- og friluftsomrader og barnehage
og skole som naermiljpanlegg og aktivitetsomra-
de i skoletid og pa fritid. Visjonen i planen er:

I Larvik skal alle ha anledning til & drive allsidig
fysisk aktivitet, og fa opplevelser pa et mangfold
av arenaer.

Mal for idrettsanlegg og aktivitet er 4 sikre at
aktivitet og anlegg er tilpasset de ulike gruppers
behov og e¢nsker, seerlig de som i dag driver lite
idrett og friluftsliv, styrke aktiviteter, informa-
sjon og samarbeid med sentrale aktgrer om en
fysisk aktiv befolkning og sikre gkonomiske
rammevilkar for idretts- og friluftsorganisasjo-
ner. Ml for natur- og friluftslivsomrader er &
ivareta allmennhetens rett til fri ferdsel. Mal for
barnehage og skole som nermiljpanlegg og
aktivitetsomrade i skoletid og pa fritid er & sikre
at barnehager og skoler har tilrettelagte og
oppgraderte uteomrader for fysisk aktivitet og &
tilrettelegge for fysisk aktivitet for barnehage- og
skolebarn.

Kommunedelplan for sykReltrafikR i
Laruik og Stavern, vedtatt 19.10.2011

Formal med planen er 4 sikre arealer til framti-
dig utvikling av et sammenhengende hovednett
for sykkel, veere beslutningsgrunnlag for framti-
dige prioriteringer, bidra til at det blir trygt og
mer attraktivt a sykle i Larvik og Stavern gjen-
nom et godt tilrettelagt sykkelnett. Hovedrutene
for sykkel skal binde sammen bydeler med
hverandre og sentrum, i tillegg til viktige mal-
punkter hvor det er mulig & sykle i 25- 30 km/t i
snittfart. Lokalrutene er forbindelser innen og
mellom boligomrader og forbindelser til hoved-
rutene og er flere steder viktige ruter for & sikre
trygg skoleveg.



Kommunalteknisk plan 2018-2021,
vedtatt 21.06.2017

Planen gir foringer for utvikling av ledningsnet-
tet for vann og avlep, vei og trafikk, og parker og
friomrader. Planen beskriver utfordringene i
kommunen, mél og aktuelle tiltak. Malene for
vannforsyningen i kommunen er nok og godt
vann til alle med sikker og effektiv vannforsy-
ning. Beskyttelse av Farris som drikkevannskilde
er seerlig viktig.

Veinettet i kommunen skal veere trafikksikkert
og tilgjengelig for alle trafikantgrupper. Myke
trafikanter skal prioriteres, ved okt bygging av
gang- og sykkelveier, bedre belysning, universell
utforming av gangfelt og bussholdeplasser. Det
skal legges gkt vekt pa vedlikehold av fortauer og
gang- og sykkelveier, og vedlikehold av sikt i
kryss.

I parker og friomrader er hovedmalet a gjgre det
trivelig 4 ferdes i kommunens gronne omrader.
Kommunen skal bidra til gode natur- og frilufts-
kvaliteter, og & gi gode opplevelser, god helse,
rekreasjon og avkobling. Universell tilretteleg-
ging skal fglges opp i henhold til gjeldende lover
og forskrifter i alle nyanlegg og rehabiliterings-
prosjekter.

Klima- og energiplan for Larvik Rom-
mune 2014-2022, oppdatert 29.03.17

Hovedformalet med planen og planarbeidet er &
fastlegge kommunens ambisjon i klima- og
energiarbeidet samt legge fgringer for hvilke
virkemidler kommunen vil benytte seg av for &
realisere denne ambisjonen. Mdlet i klima og
energiplanen er a redusere klimagassutslippene
med 30 % av1990-nivé innen 2020. Virkemidler
som er vurdert er blant annet utbygging i forhold
til transport, og om det er mulig & redusere
transportomfanget for & redusere luftforurens-
ning, stey og veislitasje.

KDP LARVIK BY 2021-2033 | PLANBESKRIVELSE
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Planprosess og med-

virkning

Organisering

Formannskapet i Larvik kommune har fungert
som kommuneplanutvalg og politisk styrings-
gruppe i prosessen. Kommunedirektgrens
ledergruppe har veert administrativ styrings-
gruppe. Planmaterialet er utarbeidet av en
prosjektgruppe fra Arealplan med bistand fra
Citiplan pa prosjektstyring og planmateriale.
Rambgll har veert leid inn til & utarbeide Risiko-
og sarbarhetsanalyse.

Medyvirkning

[ lgpet av planprosessen er fplgende medvir-
kningsaktiviteter gjennomfgrt:

1. Hegring av planprogrammet i perioden juni
2018 - september 2018.

2. Muligheter for private innspill til nye smabat-
havner.

3. Medvirkningsprosess for sentrumsstrategien
hgst 2018/var 2019

4. Medvirkningsprosess for utvikling av Herre-
garden/Tollerodden-omradet inkl. DIVE-ana-
lyse vineter/var 2020

5. Digitalt mote med representanter for nae-
ringslivet for & drefte innholdet i planforsla-
get, herunder strategier for fortetting og
bestemmelser til plankartet.

Etter 1. gangs behandling vil planen bli lagt ut pa
horing. [ lopet av hgringen vil det bli arrangert
flere offentlig mgter om kommuneplanens areal-
del og KDP for Larvik by og KDP for Stavern by.
Om mgtene blir fysisk eller digitalt vurderes ut
fra mulighetene og begrensningene smittevern-
tiltakene gir.

Plandokumenter

Kommuneplanens arealdel 2021-2033 er utarbei-
det av administrasjonen i trad med vedtatt
planprogram og de prosessledende vedtakene
som er gjort av kommuneplanutvalget (For-
mannskapet).

Kommuneplanens arealdel bestar av fglgende
dokumenter:

Vedlegg 1: Plankart

Vedlegg 2: Bestemmelser og retningslinjer
Vedlegg 3: Planbeskrivelse med KU

Vedlegg 4: Temakart

Vedlegg 5: Sentrumsstrategi

Vedlegg 6: Risiko- og sdrbarhetsanalyse
Vedlegg 7: Oversikt over oppfelgingsoppgaver



Rullering av

kommuneplanens

arealdel

Rullering av KDP
for Larvik by

Kommunal planstrategi
Kommuneplanenssamfunnsdel

—

Rullering av KDP
for Stavernby

—

Over: QOversikt over sammenhengen i plansystemet i Larvik kommune.

Under: Mgteoversikt

Organ dato Sak

FSK 25.04.2018 040/18 Oppstartsak for rullering av Kommuneplanens arealdel, KDP for
Svarstad, KDP for Larvik by og KDP for Stavern by

FSK 081/18
Forslag til planprogram for kommuneplanens arealdel 2020-2032,
KDP for Larvik by 2020-2032 og KDP for Stavern by 2020-2032 - ut-
leggelse til offentlig ettersyn/hgring

FSK 1710.2018 |[119/18 Vedtak av planprogram

KPU Informasjon om status pa arbeidet med kommuneplanens arealdel og
KDP for Stavern by og KDP for Larvik by inkludert sentrumsstrategi

KPU 23.0L19 Presentasjon av Mulighetsstudier for sentrumsutvikling inkl. alter-
nativer til jernbanestasjon

KPU 22.01.20 Informasjon om status pa arbeidet med DDP for Larvik by inkludert
sentrumsstrategi, fortettingsstrategi og utvikling av Herregarden/
Tolleroddenomradet

KPU Kommunalt initierte prosjekter som virkemiddel i sentrumsutviklin-
gen. Utvikling av Herregarden/Tolleroddenomradet

KPU Presentasjon av utkast til sentrumsstrategi og fortettingsstrategi

KDP LARVIK BY 2021-2033 | PLANBESKRIVELSE
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Beskrivelse av
planforslaget

Planavgrensning

[ den overordnede arealstrategien i Kommune-
planens samfunnsdel angis en prosentvis forde-
ling av den framtidigen boligutviklinga i de
prioriterte utviklingsomradene, med 70% i
Larvik by, 20% i Stavern by og 10% fordelt pa
lokalsentrene Helgeroa, @stre Halsen, Tjglling-
vollen, Kvelde og Svarstad. For & legge til rette for
at utviklinga i Larvik by gjennomfgres innenfor
eksisterende bystruktur er storrelsen pa plan-
omradet redusert.

Planomradet i gjeldende plan er stort, og omfat-
ter blant annet flere ubebygde naturomrader i
utkanten av eksisterende bystruktur. Kombinert
med en forholdsvis lav befolkningsvekst medfg-
rer dette at utbyggingen blir spredt og byut-
viklinga lite fokusert. Innenfor planomradet
finnes det mange store transformasjonsomrader
som har et boligpotensial til & dekke behovet
bade i planperioden og i lang tid fremover.

Forslaget til ny avgrensning omfatter i hovedsak
sentrumssonen med omkringliggende boligom-
rader, og neeringsomradene pa @ya/Revet og

Faret/Nordby med omkringliggende boligomra-

der. I vest er avgrensningen lagt langs nye E18 og
i pstlangs Lagen. Fra Revet strekker avgrensnin-
gen seg over til Langestrand.

Forslaget medfgrer at omradene Gon/Rekkevik/
(stre Halsen/Skreppestad, Rgdberg/Tenvik og
Ra/Veldre/Martinedsen blir liggende utenfor
Kommunedelplan for Larvik by, og vil da inngd i
Kommuneplanens arealdel.

Sentrumsutvikling

Sentrumsstrategi

Et livskraftig og urbant sentrum danner grunn-
lag for framtidas neeringsliv, spiller en viktig
rolle som sosial mg@teplass for innbyggerne og er
dermed et virkemiddel for 4 tiltrekke seg nye
innbyggere og virksomheter. Dette er noe av
bakgrunnen for at utarbeiding av en ny sen-
trumsstrategi har veert en sentral del av rullerin-
gen av kommunedelplanen. Sentrumsstrategien
skal veere retningsgivende for den overordnede
utviklinga av Larvik sentrum, noe som sikres
gjennom forslag til § 3-1 retningslinje b). Sen-
trumsstrategien folger som vedlegg til planen.
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Sentrumsstrategiens hovedmal er at Larvik
sentrum er kommunens aktive, opplevelsesrike
og livskraftige midtpunkt - sosialt, miljgmessig
og okonomisk. Dette innebeaerer blant annet at
flere enn i dag bruker sentrum bade som en del
av hverdagen og som destinasjon, og at sentrum
styrkes som kommunens tyngdepunkt for
handel, service og tjenesteyting. Utover dette
skal utviklinga av sentrum bidra til 4 n4 kommu-
nens beerekraftsmal og fglge opp feringer i den
overordnede arealstrategien.

Sentrumsstrategien angir ni strategier som skal
bidra til 4 n4 mélene:

1. Tilrettelegge for flere boliger innenfor
«10-minuttersbyen»

2. Tilrettelegge for at Rompetanse-
ardeidsplasser legges til sentrum naer
kRollekRtivknutepunktet

3. Investere i opplevelsesrike, grgnne
byrom med hgy Rualitet

4. Sgrger for et godt Rollektivtilbud, og at
baerekraftige transportlgsninger gis
prioritet i gatebildet

5. Bruke offentlige funksjoner som motori
sentrumsutvuiklinga

6. Ta vare pa og utvikRle attraksjoner med
utgangspunRkt i byens unike natur-
kRualiteter og historie

7. Bruke arrangementer og Rulturtilbud som
driver i sentrumsutuiklinga

8. Tilrettelegge for forplikrtende samarbeid
mellom offentlige og private krefter

9. Sterkt fokus pa gjennomfgring, og trinn-
vis realisering av ngkkelprosjekter

Videre inneholder sentrumsstrategien et over-
ordnet byplangrep som bygger pa tre prinsipper:

1. Samle

Utvikle en tydelig og avgrenset sentrumskjerne
med korte avstander mellom tilbud og funksjo-
ner

Dagens sentrumskjerne ligger i kvartalene rundt
torget, mellom Kongegata, Brannvaktsgate,
Prinsegata/Haraldsgate og Olavs gate, og dette
vil veere sentrumskjernen ogsd i framtida.
Utviklinga av sentrumskjernen skal fplge prin-
sippet for 5-minuttersbyen der flest mulig besgk-
sintensive tilbud og malpunkter som kollektiv-
knutepunkt, arbeidsplasser, offentlige
funksjoner, handel og tjenesteyting kan nds
innen 5 minutters gange. Dette tilsvarer arealet
innenfor en sirkel pa 500 meter i diameter, med
senter i torget. Sentrumskjernen orienterer seg
herfra og mot fjorden i sgr, og utstrekningen i
nordlig retning avgrenses.
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2. Forsterke

Skape et mangfoldig sentrum med fire sterke og
distinkte bydelsidentiteter

Dette utviklingsgrepet skal foredle de fire byde-
lene Torget, Knutepunktet/Hammerdalen,
Fjordbyen og Gamlebyen, som vil spille utfyllen-
de roller i framtidas sentrum. Utviklinga skal
bygge videre pé eksisterende kvaliteter og
identitetsskapende elementer, som til sammen
skaper et spennende mangfold av opplevelser.

Knutepunktet
Hammerdalen

Fjordbyen

Gamlebyen

Torget med tilgrensende kvartaler utgjor
selve sentrumskjernen. Smibykarakteren med
variert trehus- og bygardsbebyggelse, nisjebutik-
ker, serveringssteder og tjenestetilbud ivaretas,
og omradet forsterkes som kommunens tyngde-
punkt for handel, service og tjenesteyting.
Sentrumskjernen foreslds supplert med kommu-
nale offentlige program som radhus og kunn-
skapssenter med bibliotek. Ny jernbanestasjon er
vedtatt lokalisert i Kongegata, og kommunens
prosjekter bgr underbygge denne plasseringen.
De offentlige funksjonene bidrar med arbeids-
plasser og sosiale moteplasser i sentrum, og kan
bidra til 4 stotte opp om «byreparasjonen» som
blir npdvendig som folge av jernbaneutbyggin-
gen.

Knutepunktet/Hammerdalen omfatter ny
jernbanestasjon i Kongegata med omkringlig-
gende transformasjonsomrader i gst og sor.
Farriselva med grontdrag, historiske industri-
bygg og landskapsamfiet opp mot Bokelia og
Bgkeskogen er de viktigste identitetsskapende
elementene som bidrar til omradets karakter.
Omradet foreslas videreutvikla som tyngde-
punkt for kompetansearbeidsplasser med
neerhet til ny jernbanestasjon, men der en miks
av funksjoner skaper en bydel med liv gjennom
dognet.

Indre havn har store kvaliteter som beliggen-
heten ved fjorden, sikten mot horisonten og de
store rekreasjonsomradene. Den verneverdige
bebyggelsen langs Storgata, Tollboden og togsta-
sjonen, samt @stre og Vestre brygge bidrar ogsa
til omrdadets karakter. Indre havn foreslas utvikla
som Fjordbyen med en overvekt av funksjoner
knyttet til rekreasjon som kulturtilbud, bevert-
ning og tjenesteyting, og med innslag av kontor
og bolig. Funksjonsblandingen ma vurderes over
tid, og vektes mot aktiviteten i sentrumskjernen
rundt torget. Ved utvikling av Indre havn er det
av stor betydning & finner en god balanse mel-
lom arealer som benyttes til bebyggelse og
byrom. En helhetlig opparbeidet strandprome-
nade og store, gronne rekreasjonsarealer mot
sjoen skal ivaretas og vurderes som essensielt i
utviklinga.

Gamlebyen omfatter kulturmiljpene Herre-
garden og Tollerodden, som foreslas foredlet
som en arena for opplevelser med utgangspunkt
i grevskapshistorien, den maritime historien og
hagekunsthistorien. Her videreutvikles omradet
ved Skottebrygga som bryggemiljo med fokus pa
rekreasjon, formidling av maritim historie og
som havn for historiske bater. Herregarden og
skoleomradet utvikles til en heldrs kulturattrak-
sjon med gront fokus, og Larvik museum flyttes
hit. Herregdrdsparken gjenskapes som en tolk-
ning innenfor strukturen av opprinnelig hage, og
benyttes i samspill med Herregarden og nytt
museum til kulturaktiviteter, pedagogisk virk-
sombhet, aktiviteter med gront fokus og som
rekreasjonsomrade.

KDP LARVIK BY 2021-2033 | PLANBESKRIVELSE
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3. Binde sammen

Binde bydelene sammen og forsere hgyde-
forskjeller med tre grgnne, opplevelsesrike
promenader.

Sentrumsbydelene skal bindes sammen gjen-
nom etablering og videreforedling av tre prome-
nader som vil gjore det det enkelt og attraktivt «a
bevege seg gront» i hele Larvik sentrum. Prome-
nadene, kalt Elvepromenaden, Strandpromena-
den og Bypromenaden, utvikles med hver sin
identitet, tematisk innhold og funksjon, og skal
veere rike pa aktivitetsmuligheter og opplevelser
underveis. Promenadene bidrar til 4 knytte
sentralt beliggende naturkvaliteter sammen og
integrere naturen i sentrumsutviklinga, som er
et viktig grep for & sikre rekreasjon og folkehelse.

Bokeskogen

Farris

Batteristranda

Mesterfjellet

Karistranda



Sentrumssonen

Utviklinga av Larvik sentrum skal bidra til &
gjore det enklere for flere a leve miljgvennlig i
hverdagen. Det er et mél & utvikle flere boliger
innenfor sentrumssonen, slik at flere har
gangavstand til butikk- og tjenestetilbud, ar-
beidsplasser og sosiale mgteplasser fra egen
bolig. Den nye sentrumssonen avgrenser «10-mi-
nuttersbyen», som tar utgangspunkt i at det er
maksimalt ti minutters gangavstand til sentrum-
skjernen rundt torget. For sentrumssonen er det
foreslatt egne krav til parkering, uteoppholdsa-
realer og lek §.., som muliggjor boligprosjekter
med en hgyere utnyttelse av eiendommene.

ARtive l.etasjer mot offentlige byrom

For at sentrum skal fungere som en attraktiv
meteplass og arena for byliv, er det viktig at
byggene som henvender seg til de offentlige
byrommene inneholder funksjoner som skaper
aktivitet, og at de er utformet slik at det oppstar
et samspill mellom det som foregar ute og inne.
For & sikre dette er det i bestemmelsene for
arealer med sentrumsformal og for noen av
omradene med kombinert bebyggelse og an-
leggsformal stilt krav om at det skal etableres
bespksintensiv virksomhet innen forretning,

bevertning og/eller tjenesteyting i bygningenes
lLetasje. Gater hvor dette er aktuelt er avimerket i
et eget temakart.

Til sentrumssonen er det knyttet bestemmelser
som sikrer at bygg med krav om besgksintensive
funksjoner skal utformes med en &pen og trans-
parent karakter med en overvekt av vindus- og
dorflater. Det foreslas at det ikke tillates foliering
eller tildekking av mer enn 1/3 av vindusflaten pr.
vindu i l.etasje mot offentlig fortau, gate eller
byrom. Det tillates heller ikke bilparkering i
bygningenes l.etasje mot offentlig fortau, gate
eller byrom og uteoppholdsarealer. Forretninger,
serveringssteder og servicefunksjoner skal ha
hovedinngang mot de offentlige byrommene.

Gjennom bestemmelsene legges det til rette for
at forretninger, service- og serveringssteder kan
ha gatesalg og uteservering i inntil 2 meter ut fra
fasaden. Dette betinger at fortau/gangsonebred-
de pd minimum 2 meter, areal for kollektivhol-
deplass, varelevering og utrykning er ivaretatt.
De samme betingelsene gjelder for frittstiende
gatesalg og serveringsarealer.
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FARRIS

LARVIKSFJORDEN

Naering, forretninger og tjenesteyting

Innenfor sentrumssonen avsettes det flere store
arealer til utvikling av neering, forretninger og
tjenesteyting. Dette omtales under avsnittene
Fortettingsstrategi og Nceringsutvikling.

Boliger
Innenfor sentrumssonen avsettes det flere store

arealer for boligutvikling. Dette omtales under
avsnittet Fortettingsstrategi.

Bandleggingssone for
ny InterCity-traseé

InterCity vil knytte Larvik tettere sammen med
andre byer i Vestfold og Telemark, Oslo og
(@stlandet for ovrig. En bedre integrering med
det gvrige bo- og arbeidsmarkedet i Vestfold og
Telemark kan gjore Larvik mer attraktivt & bo i,
bespke og drive virksomhet i. Det kan skape
positive ringvirkninger i hele kommunen ved at
Larvik blir sett pa som et godt lokaliseringsalter-
nativ og komplettere regionens attraktivitet med
sine saeregne og positive kvaliteter. Flytting av
stasjonen til Kongegata skaper grunnlag for
knutepunktutvikling rundt ny stasjonslgsning
med etablering av arbeidsintensive virksomhe-
ter, attraksjoner, handel og boliger, og slik bidra
til & styrke sentrum

Temakartet viser gater
innenfor sentrumssonen med
krav om besgksintensiv
virksomhet i 1. etasje.

I august 2019 vedtok kommunestyret i sak 154/19
Kommunedelplan for ny InterCity-trasé gjen-
nom kommunen. For den delen av trasséen som
ligger innenfor kommunedelplan for Larvik by,
ble Kongegatakorridoren med stasjonsalternati-
vet Kongegata hgy vedtatt. Dette innebeerer at
det er vedtatt en bandleggingssone til jernbane
med tilhgrende teknisk infrastruktur i pdvente
av reguleringsvedtak etter plan- og bygningslo-
ven. Til denne sonen er det knyttet bestemmel-
ser som sikrer at det ikke foretas tiltak som
vanskeliggjor planarbeidet og gjennomfgringen
av jernbanetiltaket pa arealene som omfattes.
Bandleggingssonen er bredere enn tiltaket
kommer til 4 veere, og fastleggelse av ngyaktig
trasé vil skje gjennom reguleringsplan.

Kommunedelplanen for ny InterCity-trasé ble
vedatt uten arealformadl. Bakgrunnen for dette er
at det ble vurdert som hensiktsmessig at band-
leggingssonen legges inn over arealformalene i
Kommunedelplan for Larvik by i den tidsperio-
den som bandleggingen gjelder. BAndleggingen
gjelder for 4 &r, med adgang til & spke forlengelse
med ytterligere fire ar. Etter dette bortfaller
rettsvirkningen av bandleggingen automatisk,
men de underliggende arealformalene vil gjelde
videre. En reguleringsplan for den nye Inter-
City-traséen ma vedtas i lgpet av den nevnte
perioden pd 4 +4 ar.



Det er i all hovedsak ikke foretatt endringer av
formal pa arealer som bergres av bandleggingen.
Unntaket er for mindre deler av transforma-
sjonsomradene Farrisfabrikken og Brannvakts-
gt./Feyers gt., der noe areal er endret fra sen-
trumsformadl til kombinert bebyggelse og
anleggsformal- neering, tjenesteyting og forret-
ninger.

Planbestemmelsene og retningslinjene knyttet
til bAndleggingssonen er lagt inn i bestemmelse-
ne til Kommunedelplan for Larvik by.

Kommunedelplanen for nytt dobbeltspor Stokke
— Larvik har som formal 4 utvikle et godt og
raskt togtilbud pa en moderne og miljgvennlig
mate. Stramme gkonomiske rammevilkar,
kapasitet og krevende samordning skaper
usikkerhet rundt framdrift og realisering. For
strekningen gjennom Larvik kommune er det
forelgpig ikke bevilget midler eller vedtatt
oppstarttidspunkt for regulering, prosjektering
og bygging av jernbanelgsning.

Boligutvikling

Fortettingsstrategi

[ denne rulleringen av kommunedelplanen har
utvikling av en ny fortettingsstrategi for byen
veert en sentral del av arbeidet. Erfaringene med
gjeldende plan er at den ikke i tilstrekkelig grad
sgrger for en effektiv fortetting, eller gir et
tydelig nok bilde av hvordan og hvor byen
gnskes utvikla. Prosessen rundt flere byggesaker
i inneveerende planperiode har vist at dagens
bestemmelser i for stor grad er apne for tolkning,
gir et utydelig bilde av hvordan byen gnskes
utvikla og hvilket handligsrom for fortetting det
er i de ulike delene av byen. Dette har resultert i
fortetting i omrader hvor dette ikke var forutsett,
og hvor miljpgevinsten av fortettingen er liten.

Det har derfor veert et mal at den nye strategien
skal gi en tydelig og forstdelig ramme for ny
utvikling, og dermed bidra til en stgrre forutsig-
barhet for bade innbyggere, eiendomsutviklere,
politikere og kommunen. Den ma ogsa tilrette-
legge for a realisere boligbehovet i tiden som
kommer.

I planperioden er det beregnet et boligbehov for
Larvik kommune pa 2100-3000 boenheter i

planperioden. For Larvik by er boligbehovet
beregenet til 1500-2100 boenheter (70 % av
veksten, som vedtatt i den overordende areal-
strategien), dvs. 125-175 boenheter pr. ar. Tallene
er basert pa Boligmarkedsanalysen utarbeidet av
Prognosesenteret AS i 2019. Analysen er et av
grunnlagsdokumentene for arbeidet med kom-
muneplanens arealdel og kommunedelplanene,
og er utfgrt pa bakgrunn av analyser av norske
husholdninger boligpreferanser, analyser av
demografien i Larvik og spgrreundersokelse
rettet mot 300 husholdninger i Larvik.

Analysen viser at boligmassen i kommunen har
en stor overvekt av romslige boliger som enebo-
liger/smahus (80%) i kombinasjon med en hoy
andel sma husholdninger med 1-2 personer
(63%). Dette betyr at kommuen har en betydelig
overdekning av eneboliger og underdekning av
mindre boliger tilpasset sma husholdninger. Sett
i ssmmenheng med den demografiske utviklin-
ga, med en kraftig pkning i de eldre aldersgrup-
pene, tyder dette pa at etterspgrselen etter
mindre boliger med sentral beliggenhet vil gke
betydelig i 4ra som kommer. Det er derfor behov
for at en stgrre andel av nye boenheter utvikles
som sentralt beliggende leiligheter.

Utredning

For & f& vurdert boligpotensialet i sentrale
transformasjonsomrader og hvordan fortettin-
gen i Larvik by kan gjennomfgres pa en mate
som ivaretar en god balanse mellom tetthet og
kvalitet, fikk en tverrfaglig gruppe hos SWECO i
oppdrag & utarbeide et forslag til fortettingsstra-
tegi. Kommunen hadde péa forhdnd pekt ut 15
delomrader med fortettingspotensial, og som
kunne vurderes neermere i det videre arbeidet.
Delomrdadene ble valgt ut pa bakgrunn av naer-
het til sentrum (innenfor 1 km radius fra torget),
neerhet til de to viktigste kollektivaksene Storga-
ta og Nansetgata (innenfor 300 m) og eksis-
terende bebyggelse og funksjoner i omradene.

Omrader med store bevaringsverdier og/eller
sentrumsnaer smahusbebyggelse ble holdt
utenfor som potensielle fortettingsomrader.
Disse omréadene er vurdert som en ressurs som
bla. styrker kommunens bostedsattraktivitet, og
som gir en variasjon i boligtyper som bgr veere
representert i byen og i neerhet til sentrum.
Boligmarkedsanalysen viser at kun en liten del
av de yngre boligkjgperne i kommunen har rad
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til en nybygget enebolig, og at disse i stor grad
ma rette seg mot bruktmarkedet for & ha rad til 4
realisere boligpreferansene sine. Smahusomra-
dene representerer derfor kvaliteter vi gnsker 4
tavare pa, ogsa for 4 tilrettelegge for at alle
aldergrupper i ulike livssituasjoner kan bo
sentralt. Fortetting i slike omrader kan bidra til &
redusere verdiene som gjgr dem attraktive.

[ arbeidet med fortettingsstrategien gjennomfegr-
te SWECO analyser av byen som helhet og av
hvert av de utpekte delomradene. I hvert delom-
rade ble drivkrefter og motkrefter for fortetting
vurdert, og det ble pekt pa hvilke arealer innen-
for de enkelte delomradene som kan egne seg
for fortetting.

Videre besto oppdraget i & underspke muligheter
og konsekvenser av & lokalisere boenheter
knyttet til tre scenarier for vekst p4 henholdsvis
2000, 3 000 og 4 000 boenheter innenfor de
angitte delomradene. For & vurdere dette ble det
utarbeidet tre ulike forslag til strategier, basert
pa ulik vekting av planfaglige forhold som f.eks.
kompakt byutvikling og gjennomfgringsmot-
stand. I de tre strategiene var det forskjeller pa
hvilke og hvor mange av delomradene som ble
«tatt i bruk» for & lokalisere de overnevnte
boenhetene. Dette ga dermed ulikt utslag nar
strategiene ble vurdert etter et sett med kriterier
som f.eks. prioritering av sentrum, god tilgjenge-
lighet for sykkel og gange, hensyn til landska-
pakvaliteter og eksisterende bebyggelsesstruk-
turer og eiendomsforhold. Samlet resulterte
arbeidet i en anbefaling om et hovedgrep for
fortetting.

For & beregne boligpotensialet i hovedgrepet og
vise hvilken utnyttelse som legges til grunnide
ulike delomrdadene, ble det benyttet enkle digita-
le bygingsmodeller satt inn i en 3D-modell av
Larvik by. For beregning av antall boliger i ny
bebyggelse ble det lag til grunn et gjennomsnitt-
lig areal pa 110 m2 BTA pr. boenhet (inkl. fellesa-
realer), og for kontorer 23 m2 pr. pers. (statlig
norm, Kommunal og moderniseringsdeparte-
mentet, 2015). Samlet viser beregningene at
boligbehovet for Larvik by i planperioden (og
fremover) kan dekkes med god margin innenfor
de utpekte delomradene.

Houvedgrepet

SWECOS anbefaling til hovedgrep har ligget til
grunn for det videre arbeidet med fortettings-
strategien. Hovedgrepet innebeerer en gkning i
omradetettheten i alle delomradene, samt
forslag til fordeling av funksjoner og rekkefplge
pa utviklinga. Det er foreslatt hgy fortetting i,
eller neert sentrum (sentrumssonen) og langs
Storgata og Nansetgata. Det legges til rette for
kompakt byutvikling med boliger tett pa sen-
trum og langs de viktigste by- og kollektivaksene,
samtidig som hensynet til avhengigheter til nytt
jernbaneprosjekt og kvaliteter i delomradene
som ble kartlagt i stedsanalysen ivaretas.

Delomréadene Bergelpkka, Alfred Andersen og
Hovlandbanen er forutsatt utvikla med hgy
tetthet for & sikre bade forutsigbarhet og tilstrek-
kelige utviklingsarealer i et langsiktig perspektiv.
[ delomradene langs Nansetgata og Storgata pa
Torstrand forutsettes en moderat fortetting i
hovedgrepet. Indre havn skiller seg ut som et
spesielt attraktivt omrade som vil kunne bidra til
a skape attraksjon og interesse for Larvik by.
Omradet vurderes som best egnet til utvikling av
allment tilgjengelige funksjoner, og det er derfor
ikke forslatt prioritert stor utvikling av boliger
her. [ delomradene rundt ny jernbanestasjon i
Kongegata (Saggarden og Farrisfabrikk-kvarta-
let) forutsettes ny bygningsmasse a inneholde en
stor andel kontorarbeidsplasser.

Store deler av arealene i sentrumskjernen er
bandlagt som felge av planlagt InterCity-utbyg-
ging. Flere av kvartalene i sentrum har allerede
en hgy utnyttelse (sentrum har en omradetetthet
pa 125%) og mange kvartaler har blitt transfor-
mert forholdsvis nylig. Det er derfor ikke rom for
& gke utnyttelsen i seerlig grad i sentrumskjer-
nen, men det finnes allikevel enkeltkvartaler
som kan fortettes pa kort sikt. Det finnes ogsa et
potensial iform av mindre infill-prosjekter og
transformasjon av enkeltbygninger, men dette er
ikke utredet i dette arbeidet.

Virkninger

Samlet vil hovedgrepet og okningen i utnyttelse
innenfor delomradene bidra til & dekke boligbe-
hovet, og legge til rette for en stor gkning i antall
kontorarbeidsplasser innenfor sentrumssonen.
En utvikling i trdd med dette grepet vil bidra til &
styrke Larvik by som et attraktivt og urbant
kommunesenter, og til 4 redusere transport-



behovet pd lang sikt. En gkning i antall boliger og
kontorarbeidsplasser i sentrumssonen vil bidra
til aktivitet og byliv i sentrum.

Hovedgrepet for den framtidige boligutviklinga
er basert pa prinsippene for neerhetsbyen eller
10-minuttersbyen, som innebeerer at det tilrette-
legges for korte avstander mellom bolig, sosial
infrastruktur som skoler og barnehage, jobb,
meteplasser og grontomrader. Nar flere mennes-
ker bor, arbeider og handler sentralt blir det
enklere for folk & ta miljgvennlige valg i hverda-
gen. Nye boliger innefor sentrumssonen har
tilgang til forretnings- og servicetilbud innenfor
10-minutters gangavstand. Utover dette legges
det opp til utvikling av bydelsfunksjoner som
stotter opp om eksisterende tilbud og framtidig
boligutvikling i pa Torstrand og Nanset. Alle
omradene ligger i gangavstand fra skoler og
barnehager.

Fortettingsstrategien som inngdr i kommunedel-
planen skal gi en tydeligere og mer forutsigbar
retning for fortetting i Larvik by. Strategien
legger opp til en mer konsentrert fortetting i
transformasjonsomradene som dermed far et
storre handlingsrom. Hoy utnyttelse i disse
omradene er ngdvendig for & utnytte kapasite-
ten effektivt, og dermed unngad at man ma spre
utviklinga til flere omrader som er mer sarbare.
Det gkte handlingsrommet i de utpekte transfor-
masjonsomradene forutsetter en mer restriktiv
holdning i gvrige omréder, som da far et mer
begrenset handlingsrom for utvikling enn de har
i dag. Dette vil fore til en bedre ivaretakelse av
verdier og kvaliteter som gnskes viderefgrt i
disse omradene, og kan bidra til en mindre
konfliktfylt boligutvikling. Nar det bygges en
storre andel leiligheter betyr det ogsa at bolig-
markedet tilfgres mer av den boligtypen det er
storst ettersporsel etter, slik at vi far et mer
attraktivt boligmarked i Larvik. Mange i de eldre
aldersgruppene gnsker 4 flytte fra enebolig til
sentralt beliggende leiligheter. Dette vil frigi
brukte eneboliger, som vil gi et bedre tilbud til de
yngre boligkjeperne.

Forankring i plankart og bestemmelser

[ det videre arbeidet har kommunedirektgren
tatt utgangspunkt i hovedgrepet, og innarbeidet
dette i plankart og bestemmelser slik at den gir
juridiske og planfaglige verktoy som sikrer at
den kan iverksettes og gjennomfores. Fortet-

tingsomradene avmerkes som bestemmelsesso-
ner for transformasjon, med bestemmelser om
maksimale bygningsheyder, utforming av
bebyggelsen, byrom og prosess. I tillegg angis de
tillatte funksjonene i transformasjonsomradene
som arealformal i kartet, med bestemmelser til
arealformalet. Siden hovedgrepet tar hoyde for
ulike scenarier for befolkningsvekst, legger
hovedgrepet til rette for utvikling av et hgyere
antall boliger (ca. 4000 boenheter) enn forventet
vekst gir behov for. I tillegg finnes det allerede
mellom 600-700 boenheter som er detaljregu-
lert men ikke realisert innefor planomradet.
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Beskrivelse av bestemmelseomradene
for transformasjon

Saggarden

Saggarden skal styrkes som et tyngdepunkt for
sentrumsneere kontorarbeidsplasser, som omtalt
i sentrumsstrategien. Kvartalene 47 og 49, som
ligger mot Storgata neermest nytt stasjonsomra-
de, avsettes derfor til neering, tjenesteyting og
forretning med byggehoyder pa 6-7 etasjer
(maksimal tillatt mgnehgyde 19-22 meter). For
sluttbehandling skal det tas stilling til om forret-
ningsformalet for disse kvartalene skal tas ut for
a sikre tilstrekkelig tilgang til kontorarealer i
knutepunktet.

Kvartal 48 og 50, som ligger langs Farriselva,
avsettes til neering, tjenesteyting, forretninger og
bolig. Her legges det til rette for bygg med 5
etasjer (maksimal tillatt mgnehgyde 16 meter).
For & sikre allmennhetens tilgang til elvebred-
den, og at dette omradet ikke privatiseres tillates
det ikke bolig i 1.etasje mot Farriselva. Videre er
det sikret gangforbindelse i forlengelsen av
Kongegata ned mot Farriselva med en bredde pa
minimum 8 meter. Neeringsformalene industri,
lager og bensinstasjon tillates ikke.

Farrisfabrikken

Utvikling av Farrisfabrikkvartalet skal bidra til &
knytte sammen sentrumskjernen rundt torget
med Hammerdalen/Sanden-omrédet, og blir en
del av knutepunktutviklinga med naerhet til ny
jernbanestasjon. Her foreslas derfor naering,
tjenesteyting, forretninger og bolig. Neeringsfor-
malene lager og bensinstasjon tillates ikke. For &
sikre tilstrekkelig areal til neering og kontor
foreslas det at maksimalt 40 % av samlet BRA i
omradet kan utvikles til bolig.

Det foreslas byggehoyder pa 4-6 etasjer (maksi-
mal tillatt menehgyde 13 meter, 16 meter og 19
meter), der fordeling av hgyder og utnyttelse
innad i kvartalet skal avklares i reguleringsplan.
Den hgyeste bebyggelsen foreslds lagt mot
Storgata. I tillegg foreslds en gangforbindelse
sentralt gjennom kvartalet, som kobler sammen
Stavernsveien/Storgata og Bredochsgate til en
sammenhengende akse gjennom kvartalet.
Denne aksen er ogsa en viktig siktlinje mellom
gvre og nedre deler av sentrum.

Indre havn

Indre havn skal, som omtalt i sentrumsstrategi-
en, styrkes som en bydel - fjordbyen — med en
overvekt av tilbud knytta til rekreasjon, kultur,
bevertning og tjenesteyting, i tillegg til en min-
dre andel bolig og kontor. Omradet foreslas
derfor videreutvikla med neering og tjenestey-
ting, som gir rom for 4 etablere funksjoner som
gjor dette til en mer integrert del av byen med liv
og aktivitet hele dret. For & generere by- og
bryggeliv er det krav om besgksintensiv virk-
somhet i forste etasje mot sjpen. Bebyggelsen
skal veere maksimalt 3 etasjer (maksimal tillatt
menehgyde 12 meter). Lengst mot gst er maksi-
malt tillatt kotehgyde c+ 15, og her tillates ikke
flatt tak.

Skottebrygga

Omradet skal videreutvikles med neering, tjenes-
teyting og forretning, for & muliggjgre en utvik-
ling av omréadet i trdd med sentrumsstrategien.
Det tillates ikke industri, lager og bensinstasjon.
Maksimalt tillatt mgnehgyde er kote c+ 15, og
flatt tak tillates ikke. Hensynet bak dette er &
tilpasse bebyggelsen det nasjonalt viktige kultur-
miljpet ved Skottebrygga og pa Tollerodden.

Brannvaktsgate og Feyers gate

Omradet skal med sin sveert sentrale lokalisering
i byen videreutvikles med neering, tjenesteyting
og forretninger, i hgyder pa 4 etasjer. Dette er i
trdd med sentrumsstrategiens prinsipp om
tydelige bydelsidentiteter der sentrumskjernen
er tyngdepunkt for handel, service og tjenestey-
ting. For & bidra til okt byliv skal forste etasje
inneholde besgksintensive virksomheter.

Bokestredet — kvartal 16

Omradet skal med sin sentrale lokalisering i
byen videreutvikles med neering, tjenesteyting,
forretninger og bolig, i trdd med sentrumsstrate-
giens prinsipp om tydelige bydelsidentiteter der
sentrumskjernen er tyngdepunkt for handel,
service og tjenesteyting. Boligformalet bidrar til
a tilfgre byen sentrumsneere boliger, mens forste
etasje mot Nygata skal inneholde besgksintensi-
ve virksomheter for 4 bidra til gkt byliv. Det
forelds bygg med hoyder pa 4 etasjer. For 4 sikre
en helhetlig utvikling skal hele omradet regule-
res samla, og det kan ogsa veere aktuelt 4 inklu-
dere flere eiendommer.



Olavs gate — kvartal 15

Omradet foreslas videreutvikla med bolig i 4
etasjer, for 4 pke antallet sentrumsneere boliger.
For 4 sikre en helhetlig utvikling skal hele
omradet reguleres samlet.

Sentrum nord - kvartal 3, 4,7 og 64

Disse kvartalene ligger langs Nansetgata nord
for sentrumskjernen. De var tidligere avsatt til
sentrumsformal, som nd foreslas endret til
kombinert bebyggelse og anleggsformal med
neering, tjenesteyting, forretninger og bolig.
Industri og lager tillates ikke. Bakgrunnen for
dette forslaget er at det ikke er gnskelig & kreve
besgksintensiv virksomhet i L.etasje som tidlige-
re, da sentrumskjernen gnskes avgrenset mot
nord og i sterkere grad skal orienteres mor
fjorden i sgr. Dette innebeerer at disse eiendom-
mene ogsa kan utvikles med bolig i 1.etasje.
Olavsgate blir da den nordlige avgrensningen av
sentrumskjernen, og mot denne gata skal det
etableres besgksintensiv virksomhet.

Det foreslas at hvert enkelt kvartal utvikles med
byggehgyder pa 4 etasjer. Gjennom kvartal 64
skal det sikres en gangforbindelse mot Nanset-
gata i forlengelsen av Eriks gate. For & sikre en
helhetlig kvartalsvis utvikling skal hvert kvartal
reguleres samlet.

Sachnowitz vei

Omradet skal utvikles med boliger i 3 etasjer
(maksimal tillatt mgnehgyde 9 meter), og hele
omradet skal reguleres samla for & sikre en
helhetlig utvikling. Neeromradet preges av
smahusbebyggelse, og ny bebyggelse skal derfor
utformes og plasseres med hensyn til dette.

Bergelokka

Omradet utgjor et av de storste transformasjons-
omradene i Larvik by, og har en synlig og strate-
gisk plassering neer bade sentrumskjernen og
EI8. Utvikling av dette omradet utgjgr en helt ny
bydel innenfor sentrumssonen, og foreslas
utvikla med en kombinasjon av funksjoner. Dette
sikrer at utviklinga bade svarer ut overordnede
behov for sentrale neeringsarealer og flere
boliger innenfor sentrumssonen, men ogsa at
bydelen i seg selv blir et levende omrade. Berge-
lpkka foreslas avsatt til neering, tjenesteyting og
bolig, der naeringsarealene skal orienteres mot
E18, mens boliger skal ha en skjermet beliggen-
het mot Bgkeskogen. Det presiseres i bestem-
melsene at en vesentlig del av BRA skal veere
neeringsformadl. For & ikke undergrave aktvitets-
nivéet i sentrumskjernen rundt torget vil det
ikke tillates servering, bevertning o.l. utover det
som skal betjene arbeidsplasser og boliger pa
Bergelpkka.
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hgyder, utnyttelse og bygningers plassering
innad i omrddet skal avklares gjennom arbeidet
med prinsipplan.

Omradet skal pa bakgrunn av sin stgrrelse ogsa
inneholde en neermiljppark med kvartalsleke-
plass, som skal ha naturlige tilknytningspunkter
til stisystemet i Bokeskogen.

For & sikre en helhetlig planlegging skal det for
hele omrddet utarbeides et planprogram for
kommunedelplan med en prinsipplan. Dette skal
ligge til grunn for videre detaljregulering, og
apner ogsa for at omradet kan reguleres trinnvis.

Storgata 84-86 m.fl.

Omradet foreslas utvikla med boliger i 3 etasjer
(maksimal tillatt mgnehgyde 12 meter). Bebyg-
gelsen skal ha en utforming, plassering og
materialbruk som er tilpasset kulturmiljget pa
Torstrand, som blant annet innebaerer at flatt tak
ikke tillates. Hele omradet skal reguleres samlet
for & sikre en helhetlig utvikling.

Vadskjeeret

Omradet foreslds utvikla med neering og tjenes-
teyting. Neeringsformalene industri og lager tilla-
tes ikke. Bebyggelsen foreslas med inntil 2
etasjer. P4 bakgrunn av omradets neerhet til
kulturmiljpet pa Tollerodden tillates det ikke flatt
tak, og bebyggelsens materialbruk og utforming
skal tilpasse seg kulturmiljget.

Bakehuset

Omradet foreslas utvikla med boliger i 3 etasjer
(maksimal tillatt mgnehgyde 12 meter). Bebyg-
gelsen skal ha en utforming, plassering og
materialbruk som er tilpasset kulturmiljget pa
Torstrand og Tollerodden, som blant annet
innebeerer at flatt tak ikke tillates. Hele omradet
skal reguleres samlet for & sikre en helhetlig
utvikling Reguleringen av omradet skal inklude-
re mulig tilbakefgring av stranda langs sjofron-
ten slik at man far en sammenhengende strand
fra Smiestranda til Karistranda.

Hoffs gate/Gamle handelsskolen

Omradet skal utvikles med boliger, kontorer og
offentlig og privat tjenesteyting i inntil 4 etasjer
(maksimal tillatt mgnehgyde 12 meter). Hele
omradet skal reguleres samla for & sikre en
helhetlig utvikling. P4 bakgrunn av omradets
neerhet til store idrettsanlegg skal offentlig og
privat tjenesteyting i dette omradet omfatte
virksomhet knytta til idrett som innkvartering,
stevnekontor, samt forsamlingslokale/annen
religionsutgvelse. Det tillates maksimalt 200 m2
BRA til religionsutgvelse.

Alfred Andersen

Utviklinga av omradet utgjor en helt ny bydel i
Larvik. Omréadet foreslés utvikla med en blan-
ding av bolig, neering, tjenesteyting og forret-
ning, der minimum 50 % av samlet BRA i omra-



det skal utvikles som bolig. For & ikke undergrave

eller konkurrere mot sentrum tillates ikke
forretninger, servering, bevertning o.l. utover det
som kan betjene naermiljpet. Omradets storrelse
gjor at det er rom for en utvikling med en stor
variasjon i funksjoner, men det ma seerlig vurde-
res hva som er hensiktsmessig & kombinere med
boligutvikling. Det kreves grundige prosesser i
den videre planleggingen knyttet til type virk-
sombhet. For boligbebyggelse foreslas hgyder pa
4-6 etasjer (maksimal tillatt mgnehgyde 12
meter, 15 meter og 18 meter) der fordeling av
hgyder og utnyttelse innad i omradet skal
avklares i reguleringsplan. For & sikre en helhet-
lig planlegging skal det utarbeides et planpro-
gram for kommunedelplan med en prinsipplan
for hele omradet inkludert omradet Lerkelund-
veien som grenser inntil i gst. Dette skal ligge til
grunn for videre detaljregulering, og dpner ogsa
for at omradet kan reguleres trinnvis. Ved
regulering skal det bla. sikres gang- og sykkelfor-
bindelser som skaper god sammenheng med
omkringliggende by og gatenett, samt tilfreds-
stillende avkjoring til omradet. P4 bakgrunn av
sin storrelse og potensial som boligomrade skal

#16 HOVLANDBAMNEN

omradet inneholde en egen naermiljgpark.

Lerkelundveien

Omradet skal utvikles med neering og havnere-
latert virksomhet, p& bakgrunn av sin strategiske
plassering langs Elveveien som innfartsvei til
Larvik havn. Omradet ligger neert @ya-krysset,
og tilstrekkelig areal for en eventuell utvidelse av
krysset ma avsettes i framtidig reguleringsplan.
Det skal ikke etableres nye boenheter innenfor
omradet, men det tillates mindre tilbygg og
pabygg av eksisterende boligbebyggelse, samt
frittliggende boder og garasjer som ikke skal
benyttes til beboelse. Riving og gjenoppfering
som fglge av brann tillates ogsa.

Nanset

Omradet forslas i hovedsak utvikla som bolig-
omrade, med unntak av kvartalene N1 og N2 som
ligger inn mot rundkjeringen i Nansetgata/
Gamle Kongevei, samt N4 som ligger mellom
Nansetgata, Fridtjof Nansens vei, Meldalsvei og
Roald Amundsens vei. Det foreslas bebyggelsen
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med 3-5 etasjer (maksimal tillatt mgnehgyde 9
meter, 12 meter og 15 meter), der fordeling av
hgyder og utnyttelse innad i hvert enkelt kvartal
skal avklares i reguleringsplan. I kvartalene
langs Karen Sundts vei - syd for Oberst Peters vei
- skal hovedvekten av den laveste bebyggelsen
pr. kvartal legges mot gst, av hensyn til den
tilgrensende smahusbebyggelsen. Hvert kvartal
skal reguleres samlet, for a sikre en helhetlig
utvikling.

[ kvartalene N1, N2 og N4 dpnes det for utvikling
med neering, tjenesteyting, forretning og bevert-
ning i tillegg til bolig. Dette skal styrke bydels-
funksjonene i omradet, og det tillates derfor kun
forretnings- og bevertningsetablering som kan
betjene naermiljpet. Neeringsformalene industri
og lager tillates ikke, og det tillates ikke bolig i
bygningenes l.etasje i disse kvartalene.

Hovlandbanen

Omradet forslas i hovedsak utvikla som bolig-
omrade, med unntak av kvartalet N3 som ligger
inn mot rundkjgringen i Nansetgata/Gamle
Kongevei. Omradet foreslas utvikla med bygnin-
ger i4-6 etasjer (maksimal tillatt mgnehgyde 12
meter, 15 meter og 18 meter) der fordeling av
heyder og utnyttelse innad i omradet skal
avklares i reguleringsplan. . For & sikre en helhet-
lig utvikling skal omrddet reguleres samlet. |
reguleringsplanen skal det ogsé sikres gang- og
sykkelforbindelser over eiendommen fra Ytter-
sgveien til Frgystadveien, og fra Nansetgata til
Frankendalsveien. Omradet skal pa bakgrunn av
sin stgrrelse ogsa inneholde en naermiljgpark.

Nye krav til utnyttelse og utfor-
ming av boliger 1 smahusomrader

Det foreslas nye bestemmelser for utnyttelse og
utforming av boliger i smadhusomradene. Be-
stemmelsene omfatter tomter med frittliggende
smahusbebyggelse dvs. enebolig og tomannsbo-
lig, og konsentrert smahusbebyggelse dvs.
smadhus sammenbygd i kjeder eller rekker med
inntil tre malbare plan.

Smahusomradene vurderes som en ressurs som
styrker kommunens bostedsattraktivitet. I Larvik
by gir disse omradene mulighet til & bosette seg
tett pa sentrumstilbud, arbeidsplasser og kollek-
tivtransport og samtidig ha tilgang pa god plass
og hage. I kommunen er det kun en liten del av
de yngre boligkjeperne som har rad til en nybyg-
get enebolig, og de mi derfor i stor grad rette seg
mot bruktmarkedet for 4 ha rad til i realisere
boligpreferansene sine. Dette er noen av grunne-
ne til at det er gnskelig & ivareta smahusomrade-
nes kvaliteter og karakter, og det foreslas flere
nye bestemmelser som skal sikre at nye byggetil-
tak innenfor eksisterende smahusomrader
utvikles i trdd med dette.

Prosessen rundt flere byggesaker i innevaerende
planperiode har vist at dagens bestemmelser i
for stor grad er apne for tolkning, gir et utydelig
bilde av hvordan byen gnskes utvikla og hvilket
handligsrom for fortetting det er i de ulike
delene av byen. Dette har resultert i fortetting i
omrader hvor dette ikke var forutsett, og hvor
miljpgevinsten av fortettingen er liten/manglen-
de. Potensialet for boliger i Larvik by er stgrre
enn behovet i mange ar fremover, og det vurde-
res at det pr.i dag ikke er behov for fortetting i
smahusomradene i seerlig grad.

Kommunestyret har til sluttbehandling vedtatt &
pke tillatt utnyttelsesgrad i omrader med enebo-
ligbebyggelse og konsentrert smahusbebyggelse
fra 35 til 40 %. Denne endringa har ikke veert pa

hering, og trer ikke i kraft for den har veert hort.

I naeromrader dominert av frittliggende smahus-
bebyggelse dvs. eneboliger og tomannsboliger
foreslas det at nye boliger skal utformes som
eneboliger, eventuelt med sekundeerleilighet.
Gjennom bestemmelsene sikres det at smahus-
bebyggelsen utformes med maksimalt 2 etasjer
gjennom krav til gesims- og menehgyde for ulike
takformer. Ellers dpnes det for stor frihet nar det



gjelder utforming av smahusbebyggelsen.
Unntaket er i neeromrader som har en ensartet
bebyggelse, dvs. der % av bebyggelsen i naerom-
radet har tilneermet lik takform, bygningsvolum
(hoyde, lengde, bredde), materialbruk og detalje-
ring i fasadene som f.eks. vindusform og vindus-
plassering. I disse omradene skal ny bebyggelse
ha tilsvarende utforming.

Nar det gjelder plassering av bebyggelse sikrer
bestemmelsene at plassering av ny bebyggelse
skal viderefore naeromradets avstand fra vei der
denne er enhetlig. Dersom ny bebyggelse ikke er
plassert mot vei skal plasseringen av bebyggelse
pa tilgrensende eiendommer og hensyn til
bevaring av eksisterende terreng og vegetasjon
veere fgrende. Det skal det legges stor vekt pa &
bevare eksisterende terreng og vegetasjon, og
bebyggelsen skal tilpasses tomtens naturlige
topografi. Vesentlige terrenginngrep i form av
sprengningsarbeider eller masseuttak for &
oppnd hgyere utnyttelse eller hgyere gesims-,
mene- og terrenghgyde enn tomtens naturlige
topografi legger til rette for tillates ikke. Etter
hgringen er denne delen av bestemmelsen
samordnet med tilsvarende fellesbestemmelse i
§ 2-13 4), og fjernet fra § 3-4 3).

Garasjer

Gjeldende arealdel har ingen generelle bestem-
melser knyttet til bygging av garasjer, men det
har veert forbudt & bygge garasjer i omrader
avsatt til fritidsbebyggelse. I eldre regulerings-
planer finnes det derimot en rekke forskjellige
bestemmelser om bygging av garasjer, og i
gjeldende planperiode har det utvikla seg en
praksis i planutvalgets saks-/klagebehandling
om & gi dispensasjon fra noen slike regulerings-
bestemmelser. Eksempler pa slike bestemmelser
er forbud mot bygging av dobbel garasje og
forbud mot bygging av garasjer storre enn 40
m2. Praksisen bunner blant annet i en tanke om
at tiden har lgpt fra slike bestemmelser. Kommu-
nen har ikke kapasitet til & endre bestemmelsene
ireguleringsplanene det gjelder, og ved rullerin-
gen av arealdelen er det derfor tatt inn en
bestemmelse som er ment & gi et storre hand-
lingsrom for bygging av garasjer i regulerte
omrader.

Ordlyden i bestemmelsen tilsier at den bare gar
foran reguleringsbestemmelser som begrenser
garasjens areal, men bestemmelsen er ogsa ment
a gjelde foran regulerte forbud mot bygging av

SN
S
-

dobbel garasje. Andre reguleringsbestemmelser
om garasjer pavirkes ikke av den nye bestem-
melsen.

Det er ogsa forutsatt at bestemmelsen bare
kommer til anvendelse etter at andre bestem-
melser innenfor tomtearealet er oppfylt. Dette er
ikke bare en referanse til reguleringsplanen,
men til det samlede plangrunnlaget. Eksempler
pé slike andre bestemmelser vil veere begrens-
ninger i maksimal tillatt grad av utnytting, krav
til minste uteoppholdsareal og bestemmelser
om avstand til vei, men ogsa bestemmelser om
bevaring ma ga foran. Det samme vil gjelde
bestemmelsene om plassering, terrengtilpasning
og utforming av bebyggelse innenfor formalet
boligbebyggelse.

KDP LARVIK BY 2021-2033 | PLANBESKRIVELSE
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Lekearealer og
ny lekeplassstrategi

[ kommunalteknisk plan 2018-2021 som kommu-
nestyret sluttet seg til i KST-sak 095/17, er ny
lekeplass-strategi skissert. Lekeplass-strategien
skal sikres gjennom planer og normaler for
kvalitet - helt fra kommuneplanens arealdel og
reguleringsplaner, til konkrete utomhusplaner
og rehabiliterings- og forvaltningsplaner.

Strategien som er vedtatt bygger pa prinsippene
«Kvalitet framfor kvantitet» og «Samle og styr-
ke». Det innebeerer konkret 4 redusere antallet
sma lekeplasser, og & sl& sammen arealer og
anlegg for lek, rekreasjon og utendgrs idrett. Det
vil gi kommunens innbyggere stgrre og mer
attraktive anlegg, og tilbud til flere brukergrup-
per pa samme areal. For 4 oppnd en bedre
balanse mellom kommunens ressurser og
oppgaver er det forelsitt en reduksjon i antall
lekeplasser. Strategien skal ogsa gi muligheter
for samarbeid mellom private og kommunen om
drift av lekeplassene.

Kvalitetskrav til lekeplasser

Lekeplasser skal veaere attraktive for opphold
utenders, skal tilrettelegges for barn i alle aldre
og veere beregnet for ulik lek hele aret. Etable-
ring av lekeplasser og neermiljgparker kan skje
pa nye arealer, eller som oppgradering av eksis-
terende lekeplasser arealer. Lekeplasser og
neermiljpparker skal gis en attraktiv og sentral
plassering i forhold til boenhetene de skal
betjene. Minst halve arealet skal ha sol klokken
15 var- og hegstjevndegn. Lekeplasser skal ha
trafikksikker atkomst og utformes universelt.
Arealer brattere enn 1:3 og som er smalere enn 6
m skal ikke regnes med, men kan regnes i tillegg.
Arealene ma ikke vaere eksponert for stgy i strid
med kravene i gjeldende stoyforskrift. Lekeplas-
ser skal ligge s& langt unna hgyspent kraftled-
ning at styrken pa ledningens magnetfelt er min-
dre enn 0,4 uT (mikroTesla). Alle lekeplassene
skal veere godkjent iht. utbyggingsavtale/utom-
husplan for innflytting i forste bolig.

Strategien for lekeplasser i Larvik kommune er
inndelt i tre nivaer:

Naerlekeplasser

Sma mete- og lekeplasser neer boligene utformet
for de minste barna opp til skolealder. Det er
krav om etablering av en neerlekeplass i omrader
hvor det bygges ut fra 5 boenheter eller mere.
Neerlekeplassene skal ha en stgrrelse pa mini-
mum 150 m? + 10 m? pr. boenhet etter den 5.
boenheten. Nye naerlekeplasser skal lokaliseres i
tilknytning til boligomradet de betjener, og skal
nds innenfor en gangavstand pa maksimalt 100
m. Neerlekeplassen kan ligge alene, innpasses i
kvartalslekeplass eller i en naermiljgpark. Eksis-
terende neerlekeplasser legges inn som Bebyg-
gelse og anlegg (hovedformal) — Uteoppholdsa-
realer (underformal) i KDP Larvik by, KDP
Stavern by og i de prioriterte lokalsentrene/
tettstedene. I gvrige deler av kommunen inngdr
formalet i boligformalet.

I de tilfellene hvor neaerlekeplassene foreslas
avviklet legges arealene ut som «Uteoppholdsa-
real - felles mgteplasser», alternativt som
boligformal.

Kuartalslekeplasser

Storre mote- og lekeplasser tilpasset barn i
aldersgruppa opp til 12 ar. Kvartalslekeplassen
skal ha omrade for lek, akebakke (hvis mulig),
sitteplasser og ballfelt. Plassen kan ogsa tilrette-
legges til skating, sykling og lignende aktiviteter.
Kvartalslekeplassene skal ha en stgrrelse pa
minimum 750 m? Det er krav om etablering av
en kvartalslekeplass der det bygges ut mellom 25
og 99 boenheter. Kvartalslekeplassen skal nés
innenfor en avstand p& maksimalt 400 m fra de
boligene den betjener. Kommunen skal som
hovedregel ha ansvar for kvartalslekeplassene,
men de kan ogsa veere eid av private. Kvartalsle-
keplassene skal veere offentlig tilgjengelige og
legges ut som formaél grennstruktur - park.

Naermiljgparker

Store, kombinerte mgte-, leke- og aktivitetsom-
rader, utformet for alle aldersgrupper. Alle skoler
defineres som neermiljgparker. I tillegg finnes
det en del naermiljpparker i fri- og parkomrader.
Neermiljoparker skal veere et trivelig og inspire-
rende aktivitets- og motested for hele nsermiljo-
et. Anleggene kan inneholde mindre aktivitets-
og idrettsanlegg, skateanlegg, ball-lpkker,
aktivitetslgyper og klatreapparater, husker og
sandkasser, bord med benker og bal-/ grillplas-



Inntil 5 boenheter — Ingen krav til etablering av
nzerlekeplass. Arealer til lek dekkes gjennom
boligenes uteareal.

Etablering av 6 boenheter boenheter som et
samlet prosjekt — krav om etablering av
neerlekeplass pa 350 m?

Etablering av 7 boenheter og oppover som et
samlet prosjekt — krav om etablering av
naerlekeplass pa 350 m? + 5 m? pr boenhet

Nezerlekeplass
350 m? + 5 m? pr boenhet

Etablering av 26 — 99 boenheter som et
samlet prosjekt — krav om etablering av
narlekeplass og kvartalslekeplass

Neerlekeplass
350 m? +5m? Kvartalslekeplass

r boenhet 1500 m? .
P m Etablering av 100 boenheter og oppover som

Avstand bolig-kvartalslekeplass: maks 400 meter

et samlet prosjekt — krav om etablering av
| Neerlekeplassen kan integreres i kvartalslekeplassen |
hvis avstanden til boligene er maks 100 meter n%rlekemaSS, kVa rta |S|ekep|ass

og naermiljgpark.

Neerlekeplass

350 m? + 5 m? Kvartalslekeplass
pr boenhet 1500 m?
Avstand bolig-naermiljgpark: maks 800 meter Neaermiljgpark
Kvartalslekeplassen kan integreres i neermiljgparken hvis 5000 m2

avstanden til boligene er maks 400 meter
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ser. Neermiljgparkene skal ha en stgrrelse pa
minimum 2500 m?. Det er krav om etablering av
en naermiljgpark hvor det bygges 100 boenheter
og oppover. Alle boliger skal betjenes av en
neermiljppark innenfor en avstand pad maksimalt
800 meter. Neermiljgparkene avsettes med
arealformaél offentlig og privat tjenesteyting (sko-
lene), idrettsformal eller grennstruktur — park.

Eierskap og drift

Det er vurdert ulike modeller for eierskap og
drift av lekeplasser, herunder spgrsmal om
pkonomi, lovpalagte krav og ansvar, kvalitet pa
lekeomradene og konsekvenser for barn og
unge. Fplgende strategi foreslas:

Kommunen skal eie og drifte neermiljoparkene
(ca 30 stykker) og kvartalslekeplassene (forslag
om ca. 60 stykk) i boligomrader/sentrumsomra-
der fordelt over hele kommunen. Dette sikrer at
det til enhver tid er et godt og fungerende
lekeplasstilbud i alle deler av kommunen. Nor-
mal drift og vedlikehold kan utfgres innenfor
dagens ramme, men det er behov for tilfgrsel av
investeringsmidler for & kunne totalrenovere/
oppgradere plassene.

Neerlekeplasser (forslag om ca. 190 stykk) skal
som en hovedregel, eies og driftes av vel-/bebo-
erforeninger. Eventuelt lekeplassutstyr pa disse
plassene skal eies av vel-/beboerforeningen.
Neerlekeplasser som ikke holdes i orden eller der
det ikke finnes en aktiv vel-/beboerforening,
inaktiveres (lekeplassutstyret og vedlikeholdet
oppherer) inntil en aktiv velforening igjen sier
seg villig til & overta ansvaret for plassen.

Utforming av anlegg og utstyr pa lekeplass gjores
iht. kommunens lekeplassnormal.

Kravet til kvartalslekeplass og/eller naermil-
jopark kan innfris ved at utbygger tilbys & bidra
til etablering og/eller oppgradering av offentlige
byrom, parker og/eller lekeplasser. Det forutset-
tes at det utarbeides en utbyggingsavtale hvor
det gjgres en vurdering av ngdvendigheten og
forholdsmessigheten av bidraget. For dett ekan
gjiennomfgres ma kommunen utarbeide konkre-
te detaljplaner for hvordan hver enkelt neermil-
jopark og kvartalslekeplass skal utformes, og
hvilke funksjoner disse skal inneholde. Utarbei-
ding av detaljplaner for utformingen forutsettes

gjennomfgrt som en oppfelging av kommune-
delplanen.

Foreslatte neermiljoparker innenfor
KDP Larvik by

Hagadumpa idrettspark

Fagerli barne- og ungdomsskole
Hedrum ungdomsskole/Sagaveien
Frostvedt skole

Manejordet

Borgejordet

Badeparken

Bokkerfjellet

Indre havn

Langestrand barneskole
Tollerodden

Mesterfjellet barne- og ungdomsskole
Marius brygge

Furumoa Torstrand
Lilleskogen/Byskogen barnehage

Framtidige neermiljgparker innenfor
transformasjonsomrader

Bergelokka
Alfred Andersen
Vestre Fjellheim
Hovlandbanen
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Parkering

Krav til bil- og sykkelparkering pa egen boligei-
endom er knyttet til boenhet, og er lavere i
sentrumssonen og i transformasjonsomradene
enn iresten av planomradet. For sentrumssonen
er det innfgrt minimumskrav pa 0,2 p-plasser pr.
boenhet i tillegg til maksimumskravet pa 1 plass
pr.boenhet. For bevaringsverdig bebyggelse i
sentrumssonen er det ikke krav til parkering,.
Bakgrunnen for dette forslaget er at det for disse
eiendommene ofte er vanskelig a tilfredstille
krav til parkering, uteopphold og lek samtidig
som bebyggelsen skal bevares. Da kan det bli
vanskelig & f4 til bruk av disse byggene, noe som
er gnskelig, ogsa av bevaringshensyn. Det er ogsa
lagt opp til krav knyttet til parkering for HC,
gjester, sambruk og elbil med lademulighet.

Det &pnes for at parkeringskrav kan lgses uten-
for egen eiendom etter neermere kriterier.

Det innfgres nye krav til parkering for lager/
produksjonsvirksomhet og kontor, som er like i
hele planomréadet. For forretning og tjenestey-
ting er det lavere krav til parkering i sentrumsso-
nen enn utenfor.

Naeringsutvikling

Forretninger

Larvik sentrum skal styrkes som kommunens
tyngdepunkt for handel, service og tjenesteyting,
og det dpnes for utvikling av forretninger i
transformasjonsomradene Saggarden, Farrisfa-
brikken, Brannvaksgt./Feyersgt., Bokestredet og
Sentrum nord som ligger innenfor sentrumsso-
nen. Utover dette dpens det kun for noe forret-
nings- og bevertningsetablering som kan betjene
neermiljpet i kvartalene NI, N2, N3 og N4 som
ligger helt nord i transformasjonsomradene
Nanset og Hovlandbanen, og noe i transforma-
sjonsomradet Alfred Andersen.

Omradene @ya og Norby/Faret viderefgores som
kommunens arealer for plasskrevende handel.

Kunnskapsintensive naeringer

Larvik sentrum har i dag begrensa med arealre-
server for reine kontorvirksomheter og besgk-
sintensive arbeidsplasser. Bdde Larvik kommu-
nes arealstrategi og naeringsarealstrategien
peker pd at rene kontorvirksomheter og besgk-
sintensive arbeidsplasser som hovedregel skal
lokaliseres innenfor sentrumssonen, og det er
derfor avsatt arealer til etablering av neering og
tjenesteyting i transformasjonsomradene Sag-
garden, Farrisfabrikken og Bergelpkka. Saggar-
den og Farrisfabrikken er sveert sentrale arealer
som ogsa ligger tett pd framtidig jernbanestasjon
i Kongegata. Disse arealene er strategisk viktige
for etablering av kontorarbeidsplasser i sentrum,
og det er derfor sikra en vesentlig neeringsandel
her. Dette kan bidra til & gjgre Larvik sentrum
mer attraktiv for relevante virksomheter.

Transformasjonsomradet Bergelpkka er ogsa et
strategisk viktig omrade for Larvik, med neer
tilknytning bade til sentrum, E18 og framtidig
jernbanestasjon i Kongegata. Det forutsettes
derfor en vesentlig andel naering og tjenestey-
ting ogsa her.

Innafor selve sentrumskjernen ved torget
avsettes det arealer til neering og tjenesteyting i
transformasjonsomradene Brannvaktsgt./Feyers
gt. og Bokestredet.

Larvik havn

Larvik Havn er Norges nest stgrste container-
havn, Norges storste fergehavn pa gods og en av
de storste pa passasjerer. Eksporten utgjor
hovedtyngden, i stor grad industrivarer fra
Grenland og larvikitt. Containergodset kommer
fra, eller skal til regionen. Ferjegodset er ogsa
knyttet til Vestfold/Telemark, men i noe stgrre
grad lengre transporter. Larviks markedsandel
blant containerhavnene i Oslofjorden gkte fra
12,9 % 12016 til 15,9 % i 2018, og er fortsatt okende.
Ca.1/3 av containerne som gar over Larvik Havn
er tomme. En ringvirkningsanalyse som Larvik
Havn fikk utarbeidet i 2014 konkluderer med at
Larvik Havn i 2013 hadde en sysselsettingseffekt
pa 1005 arsverk i kommunen, total omsetning
beregnet til 1,8 milliarder kroner og inntekt
beregnet til 718 millioner. Det er naer sammen-
heng mellom Larvik Havn og Larviksamfunnet
gjennom flere grenseflater. Dette krever en felles
og helhetlig tilneerming til problemstillinger og



diskusjoner som bergrer havneutvikling og
areal- og byutvikling.

Godstransport vokser mer enn persontransport
og ma vies gkt oppmerksomhet for at naeringsliv
og samfunn skal fungere godt med hensyn til
hgye forventninger om rask, trygg, miljgvennlig
og rimelig leveranse. Miljgvennlig godstransport
vil veere like viktig som miljgvennlig person-
transport i framtida.

Larvik kommune og Larvik Havn har i fellesskap
fatt utarbeidet en utredning og analyse om
Larvik havns videre utviklingsmuligheter, som
er vurdert i en egen rapport fra desember 2020
om logistikk, arealplanlegging og verdiskaping i
Larvik, utarbeidet av Asplan Viak. Utredningen
inngar som et felles kunnskapsgrunnlag for
arbeidet med rullering av kommuneplanens
arealdel og strategiarbeidet for Larvik Havn. En
malsetting med & videreutvikle Larvik som et
logistikknutepunkt, er & gke lokal verdiskaping
og sysselsetting tilknyttet godset som passerer
gjennom Larvik. Ngkkelen til dette er & tilrette-
legge for at sekundeerfunksjoner, service og
tjenestetilbydere og industri og handelsbedrifter
kan lokaliseres innen kommunen. Dette krever
at det etableres nye store sammenhengende
neeringsarealer. A legge til rette for direkte
omlasting mellom skip og bane uten areal for
aktgrer som samlastere, engros og lagervirksom-
het, betyr at omlastingen ma skje andre steder.
Det ma derfor sikres tilstrekkelig tilgang pa
neeringsareal innen neeringsaksen, med gode
forbindelse til havn og godsterminal, dersom

man skal hente ut en storre andel av verdiska-
pingen knyttet til logistikkverdikjeden lokalt.

Rapporten peker pd at Larvik havn ligger godt
integrert i Larvik by, har god forbindelse til
overordnet vegnett og noe tilgjengelig areal i
selve havneomradet pa Revet. Derimot er det
knapphet pa storre sammenhengende arealer
for & kunne etablere nye naeringsklynger som
kan styrke Larvik havn, lager- og logistikkvirk-
somhet i kommunen. Rapporten gar igjennom
relevant kunnskap som péavirker utviklingsmu-
lighetene for havna bla. Konseptvalgutredningen
(KVU) for godsterminalstruktur i Oslofjordomra-
det fra 2020. Dette er en del av kunnskapsgrunn-
laget for arbeidet med NTP 2022-2033.1 kon-
septvalgutredningen inngar Larvik havn ikke i
de anbefalte konseptene, og havnas rolle i
logistikken pa @stlandet er derfor uavklart. Dette
skaper uforutsigbare rammer for lokal tilrette-
legging og bidrag til 4 1gse gods- og varedistribu-
sjon i framtida.

Havnesporet i Larvik, som ikke er i bruk i dag,
omtales som et sidespor fra Vestfoldbanen og
ned mot Larvik havn (Revet). Havnesporet gir
muligheter for jernbanetransport mellom havn
og jernbaneterminal. Samtidig pekes det pa at
havner ikke npdvendigvis ma ha direkte tilknyt-
ning til jernbane med eget spor for & fa til inter-
modal transport mellom bil, sjp og bane, men at
neerhet til godsterminal pa bane slik som i f.eks. i
Fredrikstad (Rolvsgy) og Halden (Berg) kan vaere
et godt alternativ.

KDP LARVIK BY 2021-2033 | PLANBESKRIVELSE
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Arealet pa Revet kan ikke utvides ytterligere i
sjoen uten at det gar pa bekostning av andre
viktige samfunnsinteresser. @kning i godshand-
tering over havna ma derfor skje gjennom
effektivisering eller omdisponering av arealer pa
Revet og/eller at godsmengdene ma videretrans-
porteres til neeringsarealer i aksen Larvik
havn-Ringdalsskogen péa jernbane og/eller vei,
gitt hva som er mest miljgpvennlig og samfunns-

nyttig.

En framtidig losning med en godsterminal med
tilknytning til Larvik havn, enten pa SIKA-tomta
eller ved omdisponering av andre arealer neer
havna, avhenger av godssportilknytning til ny
trasé for InterCity. Dette ligger ikke inne i Inter-
City prosjektet, og er ikke regulert eller planlagt.
Det er heller ikke avklart hvem som skal ta
ansvar for & regulere og realisere en slik sportil-
knytning eller finansiere en eventuell framtids-
rettet godsterminal. Konseptvalgutredningen
(KVU) for godsterminal-struktur i Oslofjordom-
radet fra 2020 er en del av kunnskapsgrunnla-
get for arbeidet med NTP 2022- 2033. 1 kon-
septvalgutredningen inngdr ikke Larvik havn i
de anbefalte konseptene, og havnas rolle i
logistikken pa @stlandet er derfor uavklart. Det
pekes likevel pd i utredningen at Larvik havn vil
kunne fa et betydelig okt godsomslag ved sentra-
lisering lenger inn i Oslofjorden. Larvik havn har
god kapasitet, god beliggenhet inn mot hoved-
transportarer og inngdr i det regionale havne-
samarbeidet i Vestfold og Telemark. En styrking
av Larvik havn kan ogsd underbygge regionens
satsing pa Jyllandskorridoren.

Fergetrafikken Hirtshals Larvik omfatter person-
biler, en betydelig tungbilandel og ¢vrig god-
stransport som ledes fra havna inn pa Elveveien
- (yakrysset. Dette skaper toppbelastninger og
kedannelse. I @yakrysset krysser lokal person-
biltrafikk/neaeringstrafikk/kollektivtrafikk,
sammen med myke trafikanter i den ene retnin-
gen, og tungtransport/fergetrafikk i den andre.
Det er tilrettelagt for kryssing av godstog i plan i
krysset. Krysset er uegnet for a lose dagens og
framtidige trafikale behov. Utslipp og stay fra
havna og Elveveien, og trafikksikkerhetsutfor-
dringen i @yakrysset gir negative ringvirkninger
av transportaktiviteten. I gjeldende NTP ligger
det 30 mill.kr til utbedringer i @ya-krysset. Tidlig
12021 og etter avtale med Statens vegvesen,
settes det i gang et arbeid med en mulighetsana-
lyse for & utrede permanente tiltak i kryssomra-

det pa kort og lang sikt.

For det kan tas stilling til eventuell endret
arealbruk eller avsettes nye havnerelaterte
neeringsarealer i planen er det behov for mer
kunnskap om havnerelatert markedsutvikling
og tydeligere signaler fra stat og fylkeskommune
pa Larvik havns framtidige rolle pa @stlandet og
i Vestfold og Telemark.

Bandleggingssone for framtidig
godssportilknytning

Mulig tilknytning av et nytt godsspor fra Larvik
havn til ny trasé for Inter City ble vurdert i
arbeidet med kommunedelplanen for nytt
dobbelspor gjennom Larvik. Denne planen ble
vedtatt i august 2019, og i sak KST 154/19 vedtok
kommunestyret fplgende:

4. Kommunestyret ber om at rédmannen i pdgdende
og fremtidig planarbeid har fokus pd falgende tema
relatert til avvikling av eksisterende Vestfoldbane
eller utenforliggende hensynved realisering av nytt
dobbeltspor

Framtidig havnesportilknytning til Larvik havn
basert pd utredet lgsning vist i Temarapport IPC-
36-A-25766 Havnespor Larvik, og fastsetting av
denne i kommuneplanens arealdel i pdvente av
forventet avklaring av status og framdrift forplan-
legging og realisering i Nasjonal Transportplan
2022-2033.

Det er i kommunedelplanen lagt inn bandleg-
gingssone med tilhgrende bestemmelse for
havnesporet i henhold til overnevnte vedtak.
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Havnesportilknytning til ny InterCity-trasé er lagt inn som bandleggingssone i kommundelplanen.
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Kulturminner og
kulturmiljg

Larvik by har mange bygg, anlegg og kulturmil-
joer med hgy verneverdi. Planen sikrer beva-
ringshensyn knyttet til disse gjennom en be-
stemmelse knyttet til enkeltbygninger, og
gjennom bestemmelsesoner for bevaring av
storre sammenhengende kulturmiljger med
spesielt hgy verneverdi.

Til §2.14 er knyttet til et temakart der bygg med
antikvarisk verdi er avmerket spesielt. Dette er
enten bygg som er fredet, regulert til bevaring
eller vurdert som bevaringsverdige i Kulturmin-
neanalysen som ble gjennomfort i 2004. I be-
stemmelsen angis krav til bevaring av byggene
som omfattes av bestemmelsen, og til hvilke
hensyn som skal tas ved utbedring, tilbygg og
nye tiltak.

I planen foreslas det at dagens Hensynssone med
angitte saerlige hensyn RPBA Kulturmiljpomra-
der — H570 _2 i hovedsak erstattes med bestem-
melsessoner for bevaring. Bakgrunnen for dette
er at plan- og bygningsloven kun apner for &
knytte retningslinjer til fgrstnevnte, og ikke
juridisk bindende bestemmelser. De nye bestem-
melsessonene for bevaring omfatter de seks
helhetlige kulturmiljpene Langestrand, Ham-
merdalen, Storgata/Steinane/Bgkkerfjellet,
Herregarden/Tollerodden, Torstrand og Svale-
veien. Disse sonene sammenfaller med kultur-
miljpene som er prioritert i Regional plan for
beerekraftig arealpolitikk (RPBA), som er vurdert
d ha nasjonal og/eller regional verneverdi.
Innenfor disse bestemmelsesonene stilles det
hgye krav til hvilke hensyn som skal tas ved
utbedring, tilbygg eller nye tiltak pa bygg med
verneverdi.

Videre er det i bestemmelsene ogsa stilt krav til
hvordan tiltak pa bygg som ikke har verneverdi
innenfor disse omradene skal gjennomfgres,
samt krav til utforming av nye utomhusanlegg.
Bakgrunnen for dette er at hensynet til kultur-
miljget som helhet skal vektes hgyt i disse
omradene, og nye tiltak skal pa en harmonisk
mate opprettholde terreng, bygnings- og byplan-
messige karakter. Tiltak innenfor sonene skal
derfor vurderes strengt, og tiltak som som bidrar
til & svekke omradenes saerpreg skal avslas.

Estetikk

Formingsveileder for Larvik sentrum, datert
02.09.2011 foreslas som retningsgivende for
utforming innenfor sentrumssonen.

Till bestemmelsesomrader for transformasjon er
det stilt krav til utforming og plassering av ny
bebyggelse. Det skal legges stor vekt pa & bevare
eksisterende terreng og vegetasjon. Byggetiltak
skal utformes og plasseres med hensyn til
tilliggende bebyggelse og omgivelser, og skal
viderefore eksisterende kvartalsstruktur og
gatelgp. [ reguleringsplan skal det foretas en
individuell konkret vurdering av landskap,
terreng, siktlinjer, bebyggelsesstruktur, volum,
takform, materialbruk og fasadeuttrykk i forhold
til hva som kan tillates ved utforming av nye
tiltak innenfor hvert enkelt omrade.

Det er foreslatt nye bestemmelser for utforming
av tiltak i smadhusomrader. Dette er beskrevet i
avsnittet Nye krav til utnyttelse og utforming av
boliger i smadhusomrader.
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Grgnnstruktur

Grennstruktur bidrar til livskvalitet og er viktige
faktorer for innbyggernes helse. Vi har alle glede
av gronne omrader der vi bor, og mange opple-
ver dette som en forutsetning for «det gode liv».
Det er vitenskapelig dokumentert at tilgang til
natur og grennstruktur pavirker bade var fysiske
og mentale helse. Et enkelt mal er & skape mulig-
heter for neerturer, det vil si turer i umiddelbar
neerhet med boligen som utgangspunkt. Det som
er sa fint med neeromrdadet, er at det er tilgjenge-
lig for alle. Ved a skape nabolag med passende
gdavstander til butikker, og tilgang til parker,
natur, ga og sykkelruter osv., bidrar vi til at flere
velger a gd i stedet for & ta bilen. Dermed fokuse-
res det pa et urbant friluftsliv, som i sin tur
pavirker folkehelsa positivt.

Tilgang til gronne lunger rett ved boligen gir oss
mulighet for pusterom i hverdagen. Mange
familier, venner og barn bruker natur i naerom-
radet for 4 tilbringe tid sammen, og naturomra-
der er en viktig arena for 4 knytte oss mennesker
naermere hverandre. Grontomrader er mote-
plasser mellom generasjoner og innbyggere med
forskjellig etnisk bakgrunn. Pa denne maten
bidrar blant annet parker, gode lekeplasser og
friomrader, hvor unger mgter hverandre og
foreldrene blir kjent, til integrering. Barn ut-
vikler ogsa bedre sosiale og motoriske ferdig-
heter gjennom lek i varierte, naturlige omgivel-
ser.

12016 ble det gjennomfert en gronnstrukturu-
tredning som omfatter alle grontomrader, skoler
og barnehager innenfor Kommunedelplanene
for Larvik by og Stavern by- til sammen ca. 500
omrader. Alle omrédene ble befart, og all tilgjen-
gelig data og informasjon ble innhentet for hvert
omrade. Dette ble sa systematisert, og utrednin-
gen belyser hvordan omradene forholder seg til
temaene rekreasjon, landskap, biologisk mang-
fold og vannforvaltning. Det ble deretter vurdert
hvordan omradene bor ivaretas/videreutvikles i
forhold til avgrensning, storrelse, tilgjengelighet,
og kvalitet.

Informasjonen fra gronnstrukturutredningen er
implementert i planmaterialet i denne rullerin-
gen. I hovedtrekk innebeerer dette at bruken av
hensynssonen «Seerlig hensyn gronnstruktur»,
som tidligere ble avsatt pa disse arealene, blir
erstattet med bruk av formaél grennstruktur med
passende underformal (naturomréade, park eller
turdrag). Dette omfatter ogsa enkelte arealer
som ikke ligger innenfor de omradene som er
avsatt som hensynssone «Seerlig hensyn gronn-
struktur» i gjeldende plan, men dette dreier seg
kun om sma justeringer av formalsgrenser.
Avgrensningen av gronnstrukturformalet fglger
reguleringsplanen der disse fortsatt skal gjelde. I
omrader der det er reguleringsplaner som
foreslas opphevet eller som er uregulert fglger
avgrensningen av gronnstrukturen eiendoms-
grenser og/eller terreng. Bakgrunnen for end-
ringen fra hensynssone til formaél er at bruk av
formalet i storre grad sikrer grontarealene mot
utbygging, og at arealbruken vises tydeligere i
plankartet.

KDP LARVIK BY 2021-2033 | PLANBESKRIVELSE
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Innenfor planomréadet er det avsatt fa nye
arealer til gronnstruktur. I Indre havn er forma-
let pa de kommunale friluftsomrdadene langs
sjgfronten endret fra sentrumsformal til grgnn-
struktur- park. For & sikre muligheten til en
gronn gangforbindelse mellom Skottebrygga og
Herregarden er det ved Skottebrygga endret et
areal fra formaél vei og jernbane til gronnstruk-
tur- park. Selve brygga er endret fra sentrums-
formal til formdl blagrenn struktur. Arealet
rundt Tollboden, som ligger vest i Indre havn, er
endret fra formadl vei til bldgrenn struktur.
Samlet sikrer disse endringene allmenhetens
tilgang til de attraktive friluftsomréene langs
sjofronten, og muligheten til & opparbeide en
sammenhengende strandpromenade.

Arealet hvor det er aktuelt & etablere byheis fra
Sanden ved Indre havn og opp til Bakkerfjellet,
den sikalte Bokkerheisen, er avsatt til Samferd-
selsanlegg og teknisk infrastruktur - gangveger/
gangarealer. Heisen inngdr som en del av den
gronne promenaden som strekker seg fra Indre

havn via Bokkerfjellet, Feyersgt./Odbergkvarta-
let, torget, gdgatene Sigurdsgt./Nansetgt., buss-
terminalen og Nygata til Bokeskogen, som
foreslas i sentrumsstrategien.

Smabathavner

Det ble i planprosessen apnet for innspil til
smadbdthavner, men det kom ingen innspill som
omfatter arealer innenfor planavgrensingen til
Kommunedelplan for Larvik by. Det er derfor
ikke gjort endringer knyttet til dette.

Reguleringsplanen for nye Larvik gjestehavn,
som ble vedtatt i 2018, er lagt inn i plankartet.

Parkeringskravet for smabathavner innenfor
Kommunedelplan for Larvik by er fjernet. Area-
ler ved sjofronten i sentrum er sveert attraktive
for ulike former for bruk, og bor ikke forbeholdes
parkering. Dette bergrer smabathavnene ved
Fritzge Brygge, Skottebrygga, Vadskjeeret og
Nedre Lagen.



Transportsystemet
Mulighetsanalyse for transport

Transportsystemet i Larvik har veert gjenstand
for analyser og diskusjoner gjennom flere ar, og
seerlig gjelder dette pst-vest forbindelsen via
Storgata fra @yakrysset til Stavernsveien. 12017
ble det gjennomfert en mulighetsanalyse i et
samarbeid mellom kommunen, Vestfold fylkes-
kommune, Statens vegvesen, Kystverket, Larvik
Havn og Bane NOR. Hensikten med analysen var
a finne gode og langsiktige lgsninger for trans-
portsystemet og arealbruken i Larvik by. Mulig-
hetsanalysen ble bygget opp pa samme mate
som statlige konseptvalgutredninger etter egen
avtale med Samferdselsdepartementet.

Mulighetsanalysen konkluderte med 4 anbefale
to lpsningspakker som ble vurdert som gode for
a lpse utfordringene i Larvik. Lgsningspakkene
ble kalt Miljpgate med ny bru i sgr og Kort tunnel
med ny bru i sgr. Gjennom arbeidet kom det
frem at en ny bru over Lagen vil 1gse flere trafi-
kale utfordringer. Det ble vurdert flere lgsninger,
men gjennom analyser og beregninger ble det
vist at en ny bru over Lagen i naerheten av
dagens jernbanebru vil fi mye trafikk. Brua vil
avlaste dagens Gloppebru vesentlig og vil fore til
bedre trafikkavvikling i dette omradet. Den far
ogsd ledet en del av trafikken bort fra Torstrand
og sentrum. En ny bru dpner ogsa for en mulig
kollektivprioritering pa deler av dagens fv. 303.
To bruer gir videre en mer robust lgsning enn i
dag, og reduserer sarbarheten ved eventuelle
uforutsette hendelser. Begge lgsningspakkene
inneholder derfor ny bru over Lagen ved dagens
jernbanebru, samt en offensiv satsing pa kollek-
tiv, sykkel og gange. Pakkene skiller seg fra
hverandre ved at den ene forer gst-vest biltrafikk
over Storgata oppgradert til en miljpgate, mens

den andre anlegger en kort fjelltunnel fra Elve-
veien og til Storgata i sentrum til dette formalet.

Det ble videre vurdert at tunnelen i lpsningspak-
ke Kort tunnel med ny bru kunne komme i
konflikt med framtidige jernbanelgsninger for
IC, og det ble derfor anbefalt en gjennomforing
av tiltak i to trinn. Hensikten var & avvente
beslutningen om lokalisering av ny stasjon og
jernbanetrasé, og samtidig se effekten av tiltake-
neitrinn 1 for & ha mulighet til & korrigere
kursen videre.

I trinn 1 etableres det ny bru over Lagen, som kan
ses uavhengig av om det besluttes & bygge ny
tunnel eller om det etableres miljggate i trinn 2.
Trinn 1 innebeerer videre en sterk satsing pa
sykkel, gange og kollektiv. Det etableres sam-
menhengende sykkelveg mellom Gloppe bru og
Stavernsveien. I tillegg etableres det egen sykkel-
bru over St. Helena (gy sor i Ligen) og over
Hammerdalen. Det legges til rette for bedre og
sikrere sykkelparkering, og satses pa kollektiv-
trafikk ved & oppgradere kollektivknutepunkt og
holdeplasser, og okt frekvens pad sentrale bussru-
ter.

Kostnadene for tiltakene i trinn 1 er beregnet til
600 mill. kr - 1400 mill. kr, og utbyggingen ma
finansieres med bompenger.

Bypakke

Bypakke Larvik ble etablert 25.06.2021 som et
forpliktende parnerskap mellom Vestfold og
Telemark fylkeskommune, Statens vegvesen og
Jernbanedirektoratet. Bypakke Larvik vil ha som
hovedmal 4 utvikle et framtidsretta transport-
system med en hgy andel gange-, sykkel- og
kollektivreiser som legger til rette for et attrak-
tivt bysentrum, og skal bidra til & sikre god

KDP LARVIK BY 2021-2033 | PLANBESKRIVELSE
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politisk forankring av mal og virkemiddelbruk.
Samarbeidsavtalen vil legges til grunn for
samarbeid om utvikling av areal- og transporttil-
budet i byomradet og danne grunnlag for for-
handlinger om samarbeid med staten. Bypakka
skal ikke finansieres gjennom etablering av en
bompengering da analyser viser at dette vil ha
en uheldig virkning for sentrumsutviklinga i Lar-
vik. Enkelttiltak kan derimot finansieres gjen-
nom lokal bompengeinnkreving som retter seg
inn mot brukerne av det aktuelle tiltaket. Reali-
sering av ny bru og andre stgrre vegtiltak i
forbindelse med @yakrysset vil betinge en lokal
bompengel@gsning.

Ved 4 velge bort finansiering ved en bompenge-
ring vil man ikke i samme omfang kunne gjen-
nomfgre infrastrukturtiltakene og loftet i kollek-
tivtilbudet som det var lagt opp til i
mulighetsstudien. @yakrysset er identifisert som
den stgrste trafikale utfordringen i Larvik, og en
lgsning er fremdeles med som et eget prosjekt
under bypakka innenfor rammene i gjeldende
NTP. Innhold og tiltak i bypakka vil ha fokus pa
mindre trafikk, lgst gjennom 4 ikke bygge ut for
mer vegtrafikk og & veere malrettet i hvilke
byggeprosjekter man velger a realisere. Larvik
kommune vil fortsette arbeidet i «Partnerskap for
beerekraftig utvikling i regionbyene» for & utveksle
kunnskap og samarbeide aktivt om & komme i
posisjon til & pavirke rammebetingelsene for
regionbyene som viktige bidragsytere inn i
klimaarbeidet

Bandleggingssone for ny bru over
Lagen

For & sikre arealer til en mulig framtidig bru over
Lagen avsettes det i Kommunedelplan for Larvik
by og Kommuneplanens areadel en bandleg-
gingssone til vei med tilhgrende teknisk infra-
struktur i pavente av reguleringsvedtak etter
plan- og bygningsloven. Sonen far bestemmelser
som sikrer at det ikke gjgres tiltak som vanske-
liggjor planarbeidet og gjennomfgringen av vei
og bruutbyggingen pa arealene som omfattes.
Bandleggingen gjelder for 4 ar, med adgang til &
sgke forlengelse med ytterligere fire ar. Etter
dette bortfaller rettsvirkningen av bandleggin-
gen automatisk, imens de underliggende areal-
formalene vil gjelde videre. Innen denne tiden
ma det utarbeides reguleringsplan for brua og
veien.

Forrang ved motsrid
mellom planer

Forholdet mellom vedtatte regu-
leringsplaner og kommunedelpla-
nen

Hovedregelen i plan- og bygningsloven er at
nyeste plan gjelder foran eldre plan ved motstrid
mellom planene (nyeste plan far forrang). Be-
stemmelser i vedtatte eldre reguleringsplaner
som ikke beskrives i ny plan vil fortsatt gjelde og
utfylle den nye planen. og blir altsa ikke opphe-
vet.

Motstridstilefellene lpses nd ved at kommune-
delplanene er gitt forrang foran eldre planer. Det
er derfor gjort en gjennomgang av forholdet
mellom vedtatte reguleringsplaner og plankartet
og bestemmelsene i kommunedelplanen, og
gjort en konkret vurdering av hvilke regulerings-
planer som skal ha forrang ved motstrid. Planer
som skal ha forrang er listet opp i planbestem-
melsene. Dette dreier seg i hovedsak om planer
vedtatt etter 1.7.2009, da dagens plan- og byg-
ningslov ble gjort gjeldende, men ogsa en del
eldre planer.

Eldre reguleringsplaner (fra for midten av
1980-tallet) er vedtatt etter bygningsloven av
1965. Disse planene har, etter dagens forhold,
sveert enkle bestemmelser hvor bygningsradet
ble gitt myndighet til & vurdere byggesoknadene.
Spesielt er bestemmelsene for forvaltning av
bevarings/-verneverdier vurdert som utilstrek-
kelige for dagens forvaltning. Det er derfor
foreslatt nye bestemmelser i kommunedelpla-
nen som skal ha forrang for vernebestemmelse-
neide fleste eldre verneplaner. Bestemmelsene i
de eldre planene som ikke omtales i kommune-
delplanen vil fortsatt gjelde. De eldre planene er
tilgjengelig pA kommunens nettsider, og pa
Www.seplan.no.



Plankrav

Prinsippet om at det kreves reguleringsplan for
det kan gis tillatelse til visse tiltak (plankrav) er
viderefort i ny plan, men med bestemmelser
med ny systematikk. Forrige plan hadde som
hovedregel at plankravet gjaldt for alle tiltak som
er omfattet av plan- og bygningslovens, samtidig
som det ble gjort unntak for sveert mange tiltak.
Hovedprinsippet i den nye bestemmelsen peker
direkte pa de tiltakene det skal gjelde plankrav
for, slik at tiltak som ikke star pa listen heller
ikke vil veere omfattet av plankravet i bestem-
melsen. Noen av de uttrykkelige plankravene
favner for vidt, og det har derfor veert behov for a
gi noen unntak. Hensikten med 4 endre struktur
i bestemmelsen er gjgre den enklere & forsta.
Bestemmelsen innledes med en henvisning til
plankravet i plan- og bygningsloven, og er ment
a veere en paminnelse om at ogsa lovens plan-
krav ma vurderes for det gis tillatelse.

Det er en tilsiktet endring at det ikke lenger vil
gjelde et absolutt plankrav for rivning og gjen-
oppforing av boliger og hytter, eller for oppret-
telse av ubebygde grunneiendommen i omrader
avsatt til boligformadl. Dette bgr kunne gi en mer
effektiv byggesaksbehandling for disse tiltakene,
ved at slike tiltak vil kunne gjennomfores uten
dispensasjon.

Tidligere var det &pnet for 4 etablere inntil 4 eller
6 boenheter uten reguleringsplan. Erfaringene
med bestemmelsen viste at bestemmelsen ikke
ivaretok verdiene i eksisterende eneboligomra-
der pd en tilstrekkelig méte, blant annet fordi
bygningstypen ble vesentlig annerledes enn
eksisterende bebyggelse (eplehagefortetting). For
a fa bedre kontroll pa denne typen prosjekter, er
plankravet tatt i bruk. Pa eiendommer som er
bebygd med ene- eller tomannsbolig kan det
fortettes med ytterligere én enebolig, forutsatt at
eiendommen er minst 1200 m2, uten at det ma
utarbeides plan. Konsekvensen av at kravene
ikke er oppfylt vil veere at plankravet gjelder.

Nar det gjelder hvilke tiltak som méa omfattes av
plan for det kan gis tillatelse, har ellers ikke
tanken veert & foreta betydelige endringer.
Bestemmelsen er i det store og hele ment & veere
en viderefpring av dagens praksis.

Opprydding i
plankart og
bestemmelser

Opprydding av hensynssoner

Etter at ny plan- og bygningslov ble revidert i
2009 har det kommet sterke foringer fra regio-
nale myndigheter om 4 legge inn sine spesial
temaer som hensynssoner. Dette har Larvik
kommune (tidligere Larvik kommune) gjort for &
unnga & fa innsigelser. Administrasjonen har
gjennomgatt alle de 20 hensynssonene og
foreslar & ta ut fplgende hensynssoner:

Fareomrader:

Ras- og skredfare: Steinsprang, sngskred og
jordskred

Ras- og skredfare: Kvikkleire
Flomfare
Hoyspent

Hensynssonen «Ras- og skredfare»: Steinsprang,
sngskred, jordskred og kvikkleire er alle temaer
som NVE har laget aktsomhetskart for og som
NVE holder lgpende oppdatert. Det er viktig at
disse temaene blir sjekket opp mot databaser
som er aktive, dvs. er lopende oppdatert og ikke
vedtak av slik situasjonen var for de ulike temae-
ne pa vedtakspunktet for planen. Allerede dagen
etter kan jo dette kartet veere uttadtert.

Hensynssonen for flomfare foreslés tatt ut da det
kun er et omréae og vi vet at dette gjelder flere
omrader.

Hensynssonen for hgyspent foreslas tatt ut, da
de ogsa ligger avmerket pa arealplankartet som
juridiske linjer. Det er ikke ngdvendig at de
avsettes dobbelt pa arealplankartet. Det holder
med en juridisk linje og sa far man sjekke veile-
dere om hva som gjelder for vedkommende
kraftlinje.

Sone med angitte szaerlige hensyn:
Hensyn friluftsliv
Bevaring av naturmiljg langs sjo og vassdrag
Kulturmiljpomrader H570 _2
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Hensynsonen for friluftsliv foreslas tatt ut, da
omradene er sikret i Miljodirektoratets kartdata-
base. Omradene er spilt inn av Larvik kommune
og vi kan nar som helst sende inn revisjonsfor-
slag til Miljpdirektoratet sa blir de oppdatert. Det
er bedre at de blir revidert der enn at vi vedtar
noe som vi ikke kan revidere igjen fgr neste
rullering av kommunedelplanen.

Hensynssonen bevaring av naturmiljg langs sjo
og vassdrag kan ivaretas ved & lage en bestem-
melse om dette tema jf. § 2-12 pkt. 2.

I tillegg er hensynssone om kulturlandskap og
kulturmiljger slatt sammen til en hensynssone jf.
§8-4 -H570_1

[ planen foreslas det at dagens Hensynssone med
angitte seerlige hensyn RPBA Kulturmiljgomréa-
der — H570 _2 i hovedsak erstattes med bestem-
melsessoner for bevaring. Bakgrunnen for dette
er at plan- og bygningsloven kun apner for a
knytte retningslinjer til fgrstnevnte, og ikke
juridisk bindende bestemmelser. De nye bestem-
melsessonene for bevaring omfatter de seks
helhetlige kulturmiljpene Langestrand, Ham-
merdalen, Storgata/Steinane/Bokkerfjellet,
Herregarden/Tollerodden, Torstrand og Svale-
veien.

Bandleggingssoner:
Bandlegging etter Pbl (Framtidig)

Martineasen ligger nd i kommuneplanens
arealdel. Hensynssonen «Bandlegging etter Pbl
(framtidig) er tatt ut for Martineasen. Grunnen til
det er at man bare kan ha de inne pa arealplan-
kartet i4 ar og spke om 2 dr til fgr de enten ma
tas ut eller veere ferdig regulert. Martineasen er
under regulering og vil bli foreslatt tatt inn i
arealplankartet med hovedformal kombinert
bebyggelse og anlegg og underformal bolig,
offentlig og privat tjenesteyting, idrett, vei og
gronnstruktur.

Gjennomferingssoner:

Gjennomfgringssone: Fornyelses omradeplan
- H830_1(Framtidig)

Denne er tatt ut, da omradene er sikret pa annen
mate. Det er i tillegg knyttet seerskilte bestem-
melser til de viktige omradene.

Hensynssonen «Bandlegging etter Pbl (framti-
dig) er tatt ut for Martinedsen. Grunnen til det er
at man bare kan ha de inne pa arealplankarteti4
ar og spke om 2 ar til for de enten ma tas ut eller
veere ferdig regulert. Martinedsen er under
regulering og vil bli foreslatt tatt inn i arealplan-
kartet med hovedformadl kombinert bebyggelse
og anlegg og underformal bolig, offentlig og
privat tjenesteyting, idrett, vei og grennstruktur.
Samt at Martinedsen na ligger i kommunepla-
nens arealdel.

Bestemmelsesoner for bolig "Boligsonene"

Bestemmelsessonene for bolig utgar. Disse
erstattes delvis av nye bestemmelsessoner for
bevaring og transformasjon samt generelle
bestemmelser for utvikling og utforming av
bebyggelse i smédhusomrader.

Kvalitetskontroll og opprydding av
arealplanformal
Neerlekeplasser, kvartalslekeplasser og
Neermiljoparker jf. ny lekeplasstrategi er lagt
inn i plankartet.
Veier og parkeringsplasser er tegnet inn i
plankartet for & sikre mulighetene for bruk av
kyststi og andre turstier og friluftsomrader.

Reguleringsplaner som er lagt inn i plankartet:
Lovisenlund idrettspark (Planid 201613)
E18 Bommestad - Sky, omregulerin
gang- og sykkelvei (Planid 201503)

Gang- og sykkelveien langs Fv. 104 Nansetgata
(200936) + langs Nordbyveien (201115)

Gang og sykkelvei Yttersg — Krakelund
(201501)
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Konsekvensutredning

- samla virkninger

Naturmangfold og biologisk
mangfold

Tap av naturmangfold og biologisk mangfold er
en akutt utfordring i alle land verden rundt.
Biologisk mangfold er summen av mangfoldet i
naturen dvs.forskjellene innenfor en art, mellom
alle artene og mellom gkosystemene de lever i.
Alt liv pd jorda er er avhengig av de sdkalte
okosystemtjenestene som dette mangfoldet gir,
ogsa vi mennesker, blant annet i form av polline-
ring i matproduksjonen, rent vann og luft og
lagring av karbon.

Hvordan vi bruker naturen pavirker det biologis-
ke mangfoldet, og for 9 av 10 av artene pa redlis-
ta (liste med oversikt over arter som har risiko
for & de ut fra Norge) er det arealendringer som
er hovedtrusselen. Nar f.eks. et skogsomrade blir
erstattet med en vei eller et boligfelt far dette
store konsekvenser for det biologiske mangfol-
det som en gang var der. Utbygging av et enkelt
leveomrade fgrer alene sjelden til at en art
utryddes. Det er gjennom utbygging bit for bit at
utfordringene med & opprettholde robuste
bestander oppstar, og det er nettopp dette som
har fort til at over 2000 arter er truet av area-
lendringer i folge den norske rodlista.

Det legges ikke inn nye byggeomrader innenfor
planomréadet, og det vurderes derfor ikke at
planen vil ha negative konsekvenser for det
biologiske mangfoldet. Det foreslas imidlerid &
redusere storrelsen pa planomréadet samt & apne
for en hgyere utnyttelse i flere av de eksis-
terende byggeomradene (transformasjonsomra-
der), slik at en storre andel av framtidas bolig- og
neeringsarealbehov kan dekkes pa arealer som

allerede er eller har veert utbygget. Dette vil
bidra til at behovet for utbygging av nye natur-
omrader utenfor planomraidet blir mindre, som
igjen er positivt for & ivareta det biologiske
mangfoldet i kommunen som helhet.

Naturressurser(jord-/skogbruk)

Det foreslds ingen endringer i planen som vil ha
seerskilte konsekvenser for naturressurser
innenfor planomradet. Det foreslas imidlerid &
redusere stgrrelsen pa planomradet samt 4 &pne
for en hoyere utnyttelse i flere av de eksis-
terende byggeomréadene (transformasjonsomré-
der), slik at en stgrre andel av framtidas bolig- og
neeringsarealbehov kan dekkes pd arealer som
allered er eller har veert utbygget. Dette vil bidra
til at behovet for utbygging av naturomrader,
dyrka og dyrkbar mark utenfor planomradet blir
mindre, som igjen er positivt for & ivareta na-
turressursene i kommunen som helhet.

Vannressurser

Det foreslas ingen endringer i planen som vil ha
saerskilte konsekvenser for vannressurser.

Landskapsvirkninger

Opplevelsen av byamfiet og Bokeskogen sett fra
de lavereliggende omradene langs fjorden, den
gronne utsikten mot fjorden fra sentrumsgatene
og synligheten av viktige landemerker som f.eks
Larvik kirke skal tas hensyn til ved plassering av
nye bygg (siktlinjer) og valg av byggehoyder.
Dette er sikret gjennom bestemmelser med angi-
velse av maksimal mgnehgyde og plassering av
bygg knyttet til transformasjonsomradene. Dette
ma ogsa fplges opp videre gjennom regulerings-
planer.



Folkehelse, friluftsliv og
rekreasjon

Larvik by har mange attraktive grontomrader og
turstier som er lett tilgjengelige og som kan nés i
gangavstand fra egen bolig. Disse er sikret
gjennom plankart og bestemmelser. Gjennom
sentrumsstrategien, som er retningsgivende for
utviklinga av sentrum, foreslas det 4 videreutvi-
kle tre gronne promenader som knytter sentralt
beliggende naturkvaliteter sammen, og som
integrerer naturen i sentrumsutviklinga. Elve-
promenaden langs Farriselva knytter Farris
sammen med fjorden, Strandpromenaden langs
sjofronten knytter bystrendene pd Langestrand
og Torstrand sammen imens Bypromenaden
forserer terrengforskjellen mellom gvre og
nedre del av sentrum via heis til Bokkerfjellet og
binder sjpfronten sammen med Bpkeskogen. A
bevare eller skape gronne naeromrader er et
viktig folkehelsetiltak som gir positive helsemes-
sige gevinster — bade fysisk og psykisk.

Naermiljg og sosial infrastruktur

Det legges opp til boligfortetting etter prinsippet
«10-minuttersbyen», som tar utgangspunkt i at
flest mulig skal ha tilgang til butikk- og service-
tilbud, barnehage, skole, mgteplasser og attrak-

tive friluftsomrader i gangavstand fra egen bolig.

Transformasjonsomradene for nye boliger ligger
innenfor eller i naerheten av eksisterende
bo-miljp enten i sentrumssonen eller innenfor
300 meter fra kollektivarene med hyppigst
frekvens dvs. Storgata og Nansetgata. Dette
muliggjer bruk av eksisterende sosial infrastruk-

tur som skoler og fritidsaktiviteter, og innenfor
gangavstand ligger Langestrand skole (1-7 trinn),
Mesterfjellet skole (1- 10 trinn) og Fagerli skole
(1-7 trinn). Thor Heyerdahl videregaende skole
betjener hele kommunen, sd hit ma mange ogsa
bruke kollektivtransport. Befolkningsgkningen i
byomradet som fglger av at det utvikles flere
boenheter her kan utlgse behov for ny sosial
infrastruktur i framtida. Dette ma folges opp
videre gjennom fortlppende vurderinger av
endringer i f.eks. aldersammensetningen i
befolkningen innenfor planomradet.

I forbindelse med rullering av Barnehagebruks-
planen ble det i sak KST- 002/20,12.02.20 pkt. 5
vedtatt at: Ny tomt/lokale til Jegersborg barneha-
ge utredes i planperioden (planperioden for
denne planen er fra 2020-2025). Jegersborg
barnehage har i dag ca. 35 plasser i Karlsrogata i
sentrum. De har ingen ledig kapasitet og mange
pa venteliste. | en ny sentrumsbarnehage er det
behov for flere plasser enn i eksisterende Jegers-
borg barnehage, og sammenslaing med andre
barnehager bgr ogsa vurderes. Endelig lokalise-
ring av ny sentrumsbarnehage ma bla.vurderes i
sammenheng med arealbehov, mulighet for gode
utearealer, pgkonomi og @vrig by-/sentrumsutvik-
ling. Ved eventuell bruk av eksisterende kommu-
nale bygg ma bygningens egnethet og mulighe-
ter for endringer vurderes.

Nye boliger innefor sentrumssonen har tilgang
til forretning- og servicetilbud innenfor 10-mi-
nutters gangavstand. Utover dette legges det opp
til at det kan etableres noe forretning- og ser-
vicetilbud som kan betjene neermiljpet pa
Torstrand innenfor transformasjonsomradet
Alfred Andersen (som supplerer eksisterende
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tilbud pa Torstrand), og neermiljpet pa Nanset/
Hovland innenfor transformasjonsomradet
Nanset.

Kulturminner og kulturmiljg

I planen foreslas det at Sone med angitte seerlige
hensyn RPBA Kulturmiljpomrader - H570 _2 i
hovedsak erstattes med bestemmelsesomrader
for bevaring. Bakgrunnen for dette forslaget er at
plan- og bygningsloven kun apner for 4 knytte
retningslinjer til forstnevnte, og ikke juridisk
bindende bestemmelser. Ved innfgring av
bestemmelsesomrader med tilknyttede bestem-
melser for bevaring vurderes omradene & fa et
sterkere vern enn tidligere.

Ny bestemmelser for enkeltbygninger med
antikvarisk verdi §2.14 vurderes & veere tydelige-
re i sine krav til hvordan bevaringsverdiene skal
ivaretas, og hvordan nye tiltak skal tilpasses slik
at bevaringsverdiene ikke forringes.

I transformasjonsomrddene som inneholder
bevaringsverdige bygg, ma handlingsrommet for
eventuelle endringer pa disse avklares gjennom
pafolgende reguleringsplaner.

Barn og unge

Barnetrakkregistreringer skal hensyntas i
reguleringsplaner, enten ved & ivareta dagens
bruk eller legge til rette for at aktiviteten kan
opprettholdes et annet sted i neerheten. For
enkelte av omradene er barnetradkkregistrerin-
gene knytta til dagens virksombhet.

For & sikre god lekeplassdekning i alle bolig-

porsjekter viderefores krav til lekeareal for bolig-
prosjekter, men arealkravet for neer- og kvartal-

slekeplasser gker, samt arealkravet for naermil-
jopark. Samtidig bidrar den nye bestemmelsen
til & gjore utregning av behovet for lekeareal
enklere.

I tillegg innarbeides lekeplasstrategien vedtatt i
Kommunalteknisk plan 2018-2021 jf. K.-sak
095/17. Det stilles krav om at kvartalslekeplass
skal lokaliseres innenfor en gangavstand pa
maks 400 m, og neermiljgpark innenfor en
gangavstand pd maks 800 m. Som en oppfolg-
ning av dette pekes det pd noen nye arealer for
framtidige naermiljoparker som skal sikre
tilstrekkelig dekning innenfor planomradet.
Etablering av disse anleggene ma organiseres i
forbindelse med reguleringsplanarbeid der krav
om dette vil utlgses.

Trafikale forhold

Det avsettes ikke nye utbyggingsomrader innen-
for planomréadet, men det dpnes for en hgyere
utnyttelse pa flere av de eksisterende byggeom-
radene som na avsettes til transformasjon.
Transformasjonsomradene for fortetting med
nye boliger og besgksintensive arbeidsplasser er
lokalisert enten innenfor 10-minutterbyen eller i
kort avstand fra hovedfartsdrene Nansetgata og
Storgata, som har et godt kollektivtilbud og gode
gang-/og sykkelforbindelser. Nansetgata er
forholdsvis nylig oppgradert til miljpgate, og er
blitt mer aktuell som boliggate hvor det er mulig
a skape en hverdag uten utstrakt bruk av bil. Det
vurderes at transformasjonsomradene for en
stor del vil kunne knytte seg pa eksisterende
infrastuktur, men at en gkning i antall boenheter
og arbeidsplasser vil fgre til et storre press pa det
lokale veisystemet. Lokale utfordringer med



atkomst og avvikling av biltrafikken samt trygge
lpsninger for gdende og syklende ma folges opp
og lgses i reguleringsplan eller gjennom andre
tiltak.

Alfred Andersen

Utvikling i transformasjonsomradet Alfred
Andersen vil fore til et stgrre press pa trafikksys-
temet pa Torstrand med Storgata som hoved-
fartsire og kort vei til rv. 400 Elveveien som
innfartsare bade til byomradet og Larvik havn.
Storgata har en ADT pa ca. 12000 forbi transfor-
masjonsomradet, og dagens adkomst inn til
omradet er lite egnet for en storre boligutvikling
her. Samtidig er det ikke pnskelig med etablering
av flere adkomster ut pa Storgata eller Elveveien.
Utfordring med adkomstsituasjon mé derfor
fplges opp i planprosess/reguleringsplan for
omradet.

Bergelpkka

Utvikling i transformasjonsomradet Bergelgkka
vil fgre til et stgrre press pa trafikksystemet i
gvre deler av sentrum, og da seerlig Bokelia med
(Dvre Bokeligate som p.t. er eneste adkomst til
omradet. Det er etablert en mulig ny adkomst
direkte fra rundkjoring pé lokalveisystemet ved
E18 pa Farriseidet, og denne kan fungere som
adkomst for 4 avlaste @vre Bokeligate. Hvorvidt
dette er en aktuell lgsning mé avklares i videre
planarbeid for Bergelpkka, sammen med en
vurdering av den generelle trafikk- og adkomst-
situasjonen i Bgkelia/Sentrum.

Teknisk infrastruktur

Teknisk infrastruktur er stort sett avklart innen-
for planomradet, men det kan veere lokale
utfordringer med gammelt vann- og avlgpsnett.
Videre avsetter planen flere store omrader til
transformasjon, bade i omrader med eksis-
terende bebyggelse og i omrader uten seerlig
bebyggelse. Utbygging av disse transformasjons-
omradene vil bety behov for etablering av ny
infrastruktur, og for transformasjonsomrader
som Bergelpkka, Hovlandbanen og Alfred
Andersen vil det bli behov for ny infrastruktur
bade til VA og gatenett og lpsninger for myke
trafikanter. @vrige transformasjonsomrader vil
kunne medfere behov for opprusting av eksis-
terende infrastruktur. Nyetablering og/eller
opprusting av gammelt VA-nett mé avklares og
lpses gjennom reguleringsplaner eller annet
planarbeid.

Forurensning

Det legges opp til fortetting med boliger og
arbeidsplasser langs kollektivgatene med hgy
frekvens, Storgata og Nansetgata, samt innenfor
sentrumssonen. Dette bidrar til at flere kan ta i
bruk kollektivtilbud, gange eller sykling som
transportmiddel, og har dermed potensial til &
kunne bidra til mindre forurensing i form av sve-
vestov og klimagasser.

Stagy

Ved utbygging i transformasjonsomrader eller
eksisterende strukturer langs disse gatene ma
skjerming mot stgy beregnes i bygningsmassen
eller planomradet for gvrig. Losninger for
stoyskjerming skal ivaretas i videre regulerings-
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Arealer som er utsatt for 200-ars stormflo.
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planarbeid og/eller byggesaksbehandling, i trad
med gjeldende tekniske forskrifter og gjeldende
stgyretningslinjer.

Samfunnssikkerhet ROS (flom,
ras/skred mm)

Radon finnes i store deler av kommunen. For
byggverk skal tilstrekkelig beskyttelse mot radon
etableres i henhold til gjeldende teknisk forskrift.

Det er begrensninger til utbygging i neerheten av
hgyspenttraseer. Der det er foreslatt ny utbyg-
ging i neerheten av disse, skal disse traseene i
bakken. Det er foreslatt bestemmelser som sikrer
at leke- og uteoppholdsarealer skal ligge i til-
strekkelig avstand til hgyspenttraseer slik at
styrken pé ledningenes magnetfelt i disse areale-
ne ikke overstiger 0,4 (mikrotesla).

Store deler av planomradet ligger under marin
grense, og kan derfor veere utsatt for forekom-
ster av kvikkleire. Nord i planomradet ligger et
stort, kartlagt kvikkleireomrade, 1255 Stubberud.
Omradet ble stabilisert med motfylling og

W
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erosjonssikring i Numedalslagen i 2016, men
lokale terrenginngrep knytta til utbygging kan
fortsatt utgjore en risiko. Forslag til omraderegu-
lering for Faret/Nordby legger derfor klare og
strenge foringer for geotekniske utredninger for
eventuell nybygging i omradet.

For gvrig vil bestemmelsene til kommunedelpla-
nen sikre at omrader som har pavist kvikkleire
skal underlegges geoteknisk utredning, og
eventuelle sikringstiltak skal veere utfort for
videre utvikling kan finne sted. Bestemmelsene
stiller ogsé krav til utredning av omradestabilitet
i omrader som ligger under marin grense, uten
paviste kvikkleireforekomster. Videre utredning
héandteres i hovedsak gjennom reguleringsplan,
eller gjennom byggesak dersom omradet allere-
de er regulert.

En kartlagt kvikkleiresone like utenfor planom-
radet, sone 1258 Gjelstad, kan ogsa utgjere en
fare for planomradet. Sonen har hgy faregrad, og
en utglidning her vil kunne demme opp Nume-
dalslagen og/eller skape flodbglger som rammer
bebyggelse langs elvelppet bade i og utenfor
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Arealer som er utsatt for 200-ars stormflo.

planomradet. Omradet er forelopig ikke sikret.

Deler av planomradet er utsatt for stormflo, samt
flom fra Lagen, og omradene som bergres vil gke
fram mot ar 2090. De mest utsatte omradene
ligger i sentrale deler av indre havn, samt gstre
og vestre elvebredd i de nedre delene av Nume-
dalslagen.

For de nedre delene av Numedalsldgen er pa-
virkning fra 200-4ars stormflo stgrre enn péavirk-
ning fra 200-arsflom. Ved nybygg eller nye
reguleringsplaner i flomutsatte omrader skal
utredning av flomfare gjennomfgres og sikrings-
tiltak utfgres i henhold til gjeldende teknisk
forskrift.
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