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01

Bakgrunn for kommunalteknisk plan

Det er tidligere utarbeidet Kommunalteknisk plan 2022-2029. Kommunestyret behandlet planen i
mete 16.06.2021. I vedtaket var et av punktene at handlingsprogrammet rulleres hvert 4. ar.

Ny kommunalteknisk plan er laget pa bakgrunn av det politiske vedtaket og at perioden for planen
loper ut 2025.

Det er valgt en planperiode pa 8 ar for denne planen. Dette er i trdd med andre temaplaner i Larvik
kommune.

Den kommunaltekniske planen omfatter i liten grad trafikksikkerhet. Dette temaet blir behandlet i

en egen plan som revideres hvert fjerde ar.

Den kommunaltekniske planen bestér av to deler:

e Del 1 — Kunnskapsgrunnlag
e Del 2 — Mil og handlingsprogram

Handlingsprogrammet vil veere et svert viktig grunnlag for innspill til strategidokumentet som
behandles politisk hver hest.

Fagomradene samt Teknisk drift - @ya 57 er omtalt i hvert sitt kapittel. Dette er:

Vann og avlep

Renovasjon

Vei

Park og friomréder
Kommunalteknisk anlegg Qya 57
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02

Vann og avigp

2.1 SAMMENDRAG

Kommunalteknisk plan 2022-2029 ble vedtatt av Kommunestyret 16.06.2021. Mange av tiltakene i
planen er gjennomfert og det er i perioden 2022-2025 utfert utbygging og fornyelse av mange vann-
og avlgpsanlegg i kommunen. Enkelte store og kostnadskrevende tiltak er fremdeles under
planlegging og har blitt skjevet ut i tid.

Hovedutfordringene kan oppsummeres til folgende:

Serge for tilfredsstillende reservevannforsyning.

Kapasitetsproblemer for Gopledal vannverk.

Betydelig saneringsbehov bade for vann- og avlepsledninger.

Bidra til at vannforekomster har tilfredsstillende vannkvalitet.

Falge opp strengere utslippskrav for avlep med blant annet rensing av organisk stoff og nitrogen
ved Lillevik renseanlegg samt reduksjon av utslipp fra avlgpsnettet.

Minimalisere skadevirkninger av endret klima og mer tette flater.
Serge for at tekniske anlegg holder god standard slik at funksjonsevnen opprettholdes eller
forbedres.
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2.2 STATUS OG FAKTA

Det ble i Larvik kommune per 3. kvartal 2024 registrert 48.756 innbyggere (SSB). Forventet folketall
(SSB) 12030 er 49.935 og 12050 52.651. 70 % av befolkningsveksten skal komme innenfor de
langsiktige utviklingsgrenene for Larvik, mens 30 % skal skje i Stavern, Helgeroa, Tjellingvollen og
Kvelde.

Kommunale vannverk og renseanlegg med respektive forsyningsomrader og rensedistrikter er vist i
figuren under.

Vannverk og renseanlegg i Larvik kommune, med respektive forsyningsomrdder og rensedistrikter.
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2.2.1

N@KKELINFORMASJON VANNFORSYNING

Vannproduksjonen ved Gopledal har blitt redusert med over 22 % fra 2020 til 2024. Dette skyldes
redusert lekkasjemengde, men det skyldes ogsé at noe vannkrevende nering, blant annet gartnerier,

har lagt ned.
VANNVERK
Navn Antall personer tilknyttet Antall husstander Total vannlev. (m3/ar)
Gopledal 43700 18 500 6 000 000
Naugfoss 1750 570 500 000
Omsland 84 40 7 000
Tyskhus 20 8 1500

BASSENG (SAMLET VOLUM 40 500 m?)

TRYKK@KNINGSSTASIONER

14. stk 17 stk.

2.2.2 N@KKELINFORMASJON AVL@PSANLEGG
AVL@PSRENSEANLEGG
Navn Type Antall pe tilknyttet Kapasitet pe
Lillevik Kjemisk fellingsanlegg 55.311 65.000
Kvelde Kjemisk fellingsanlegg 925 1.700
Hvarnes Biologisk/Kjemisk renseanlegg 168 275
Steinsholt Biologisk/Kjemisk renseanlegg 375 500
Svarstad Biologisk/Kjemisk renseanlegg 1.300 2.000
PUMPESTASJONER
111 stk.
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Lillevik renseanlegg

" Rl et -
Bldbakken pumpestasjon

2.2.3  N@KKELINFORMASJON LEDNINGSANLEGG

LEDNINGSNETT VANN

LEDNINGSNETT AVL@P

600 km

703 km

Den samlede lengden pa det kommunale vann- og
avlapsnettet i Larvik kommune er omtrent 1.303 km.
Dette tilsvarer avstanden mellom Larvik og Paris i

luftlinje, som illustrert pa figuren til hoyre.

276 km av avlepsledningene er rene

overvannsledninger.

Cpr———

Couggian

Prar

Lengde kommunale vann- og avlopsledninger
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2.3
2.3.1

ANALYSE OG UTFORDRINGER

MANGLER VED DAGENS VANNFORSYNINGSANLEGG
Det finnes i dag ingen reell reserveforsyning for hovedvannverket. I en kritisk situasjon kan
det leveres en del vann fra Ares vannverk ved Hallevannet. En del innbyggere kan fi vann
som kan brukes til vask, men det er ikke egnet til drikke og matlaging. Leveringssikkerheten
er ikke i henhold til kravene i drikkevannsforskriften. Kommunestyret har vedtatt at
kommunen skal bli medlem av Vestfold Vann IKS. Fra 2028 vil Gopledal overferes til
Vestfold Vann IKS og Larvik kommune vil kunne forsynes fra tre ulike
vannbehandlingsanlegg. Med dette vil leveringssikkerheten bli ivaretatt for de fleste
abonnentene i Larvik.
En del av vannledningsnettet bestar av asbestsementledninger og gamle stapejernsror. Disse
ledningene er generelt darlige. Disse ledningene er spesielt utsatt for lekkasjer og tilherende
risiko for innsug av forurensninger til vannledningsnettet dersom vannledninger star trykklest.
Det er fortsatt relativt hay lekkasjeandel i ledningsnettet.
Renseprosessen pa Gopledal bestér av kjemisk felling med jernklorid og partikkelseparasjon i
to-media filtre, etterfulgt av alkaliske filtre. P4 grunn av endret rdvannskvalitet med okt
fargetall, er det behov for hyppigere spyling av to-media filter, noe som reduserer
produksjonskapasiteten. Dette gir redusert hydraulisk kapasitet og behov for hyppig utskifting
av filtermasser.
Naugfoss vannverk forsyner omradet fra Hvarnes til Svarstad. Vannverket ble dimensjonert
for et mindre forsyningsomrade. Ved stort forbruk kjeres vannverket opp mot
kapasitetsgrensen. Det kan i liten grad tillates nye abonnenter eller gkt forbruk. Det er i dag
ingen godkjent reservevannforsyning til forsyningsomréadet. Ved problemer pa Naugfoss kan
man forsyne med krisevann fra Holtetjern i Hvarnes. Dette vannet kan brukes til vask, men er
ikke egnet til drikke eller matlaging. Leveringssikkerheten er ikke i henhold til kravene i
drikkevannsforskriften. Kommunestyret har bestemt at Gopledal og Naugfoss skal
sammenkobles i forbindelse med avlepsprosjektet fra Kvelde til Steinsholt. Dette vil sikre
leveringssikkerheten for hele forsyningsomréadet.
Deler av ledningsnettet nord for Svarstad har svart heyt vanntrykk. Dette utgjer en risiko ved
arbeid pa ledningsnettet og forer ogsa til hoyere slitasje pa ledninger og armatur. Det er behov
for reduksjon av trykket pa deler av nettet og bygging av en eller flere nye
trykkekningsstasjoner for & lose dette.
I perioder med godt sommerver blir vannforbruket i Larvik svaert hoyt. Konsekvenser av
dette er at hayestliggende omrader far mindre trykk og kanskje ikke vann i det hele tatt.
Brannvannsdekningen blir dérligere og vannverket far kapasitetsproblemer. I tillegg er det
risiko for innsug av forurensning dersom vannledninger blir stdende trykklese. Det er derfor
behov for vanningsrestriksjoner for & unngé for heyt vannforbruk.
Tyskhus vannverk forsyner atte abonnenter. Farrisvannet er vannkilde og eneste
vannbehandling er desinfeksjon med UV (ultrafiolett bestriling). Bade vannkvalitet og
leveringssikkerhet er i dag mangelfull.
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2.3.2

MANGLER VED DAGENS AVL@PSSYSTEM
Deler av avlepsnettet er gammelt og darlig. Dette gir ikke bare utlekking av avlgpsvann i
grunnen, men forer ogsa til innlekking av overvann, grunnvann, sjgvann, etc. som belaster
avlagpssystemet unedvendig. Dette omtales som ikke-planlagt fremmedvann.
De eldste avlgpsledningene er etablert som fellessystem hvor spillvann og overvann feres i de
samme ledningene. Store mengder vann fra drenering, veisluk etc. fores pa den maten til
avlapsnettet og videre til rensing. Dette omtales som planlagt fremmedvann.
Fellessystemene er ikke bygd for & handtere de enorme vannmengdene som kommer ved
nedbershendelser, og er derfor utstyrt med avlastende overlop som gir fortynnet utslipp. Dette
medferer at mye av avlgpsvannet aldri nar fram til rensing.
Kraftige regnskyll medferer av og til kjelleroversvemmelser. Okt hyppighet av kraftige
regnskyll mé forventes framover. Mer tette flater kan medfere raskere avrenning ved nedber
og sterre flomtopper.
Lillevik renseanlegg ble bygd i 2001. Det er tilknyttet i overkant av 55.000 pe
(personekvivalenter). I et s omfattende og komplisert anlegg er forbedringer og
optimalisering krevende. Store og sma komponenter er utsatt for stor slitasje. Kommunen har
fatt krav om sekundarrensing, og det mé bygges et nytt rensetrinn. Det har blitt vedtatt at
Lillevik renseanlegg oppgraderes med sekunderrensing og nitrogenfjerning, og at disse
bygges samtidig. | etterkant av dette har det kommet palegg fra Statsforvalteren om utredning
av nitrogenfjerning.
Kvelde renseanlegg ble bygd i 1973 og rehabilitert i 1997. Det er tilknyttet 925 pe. Anlegget
har bygningsmessige mangler. Kommunen har fétt krav om sekunderrensing. Prosjektering
av nytt renseanlegg i Kvelde er i sluttfasen.
Hvarnes renseanlegg ble bygd i 1980 og rehabilitert i 1999. Det er tilknyttet 168 pe. Anlegget
er umoderne og mangelfullt bade bygningsmessig og med hensyn til prosessen. Det er vedtatt
at anlegget skal rives og erstattes med en pumpestasjon som del av ny overferingstrasé fra
Steinsholt, via Hvarnes og frem til nye Kvelde renseanlegg.
Steinsholt renseanlegg ble bygd i 1990. Belastningen er i dag 375 pe. Rensekravene
overholdes, men anlegget er driftsmessig lite hensiktsmessig. Ogsa dette anlegget utgar som
del av etablering av overferingsanlegget mellom Steinsholt og nye Kvelde renseanlegg.
Det er mange pumpestasjoner for avlgpsvann i Larvik. Stasjonene varierer teknisk og
bygningsmessig. Det er behov for utskifting og/eller fornyelse av noen pumpestasjoner hvert
ar. Helen pumpestasjon er et sentralt knutepunkt i avlepssystemet i Lillevik rensedistrikt. Om
lag % av alt avlgpsvannet som renses ved Lillevik RA pumpes dit via sjeledning fra Holen.
Pumpestasjonen har kapasitetsutfordringer. Det er i tillegg vurdert at sikkerheten ved rerbrudd
er for dérlig ivaretatt ved & kun ha én overferingsledning mot Lillevik.
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2.3.3  VANNBALANSE

For & illustrere hvor det blir av vannet som produseres, kan man sette opp en vannbalanse i form av et
flytskjema. Figuren nedenfor viser en generell vannbalanse for Larvik kommune, og peker pa
hovedutfordringene for vann- og avlepstjenesten.

Uregisirerf vanmforbruk og
utslipp & lokale lesminger

Vann som nar
forbruker
Vann- _ Vmﬂﬂfhﬂlk Owvervann hilfer
L sje Fésfrpi :?
disiribusjonsnet .
Balaster R -
awvippsneffel ensing
Farswinner
i grunnen
Bvng fremmedvann il Overlep, kakkagier
aviepsnaltel fra aviapsneliel og
{innlakking av bakkevan, diredteutsipn

ATLATIVARS LM}

Av figuren kan man se flere utfordringer knyttet til ledningsnettet i Larvik kommune:

e Gopledal vannverk mé produsere vesentlig mye mer vann enn det egentlig er behov for
ettersom store deler lekker ut for det nar forbrukerne. En stor andel av dette lekkasjevannet
ender i tillegg opp med & belaste avlgpsnettet.

e En del avlepsvann lekker ut via utette ror og overlep. Alt forurenset avlepsvann kommer ikke
frem til renseanleggene.

e Store mengder fremmedvann tilferes avlgpsnettet pa grunn av fellessystemer, innlekking,
feilkoblinger, regnvann og snesmelting. Dette medforer overlopsdrift, darligere renseeffekt og
at unedvendig mye vann behandles ved renseanleggene.
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2.3.4 BENCHMARKING

Larvik kommune deltar i et benchmarkingssystem i regi av Norsk Vann som kartlegger og beskriver
tilstanden for de kommunale vann- og avlgpstjenestene gjennom verktayet bedre VANN. Bade kvalitet
og kostnader blir vurdert.

For vannforsyningen er det viktigste kriteriet «hygienisk betryggende vann» og for avlep er det
viktigste kriteriet «overholdelse av gjeldende rensekrav i rapportaret». Kvalitetskriteriene er delt opp
i tre kategorier; god, mangelfull og darlig.

Larvik kommune har deltatt i bedreVANN siden 2010, og i tabellene nedenfor vises resultatene for
rapporteringsdrene 2022 og 2023. De storste utfordringene knyttet til vannforsyning er at det mangler
alternativ forsyning, og at vanntapet fortsatt er for heyt til tross for en reduksjon pa 23 % siden 2019.
Av den grunn er alternativ vannforsyning vurdert til darlig, mens ledningsnettets funksjon er vurdert
til & veere mangelfull. Nar det gjelder avlep er det satt vurderingen mangelfull for overlgpsutslipp.
Overlepsutslippene er heye, spesielt i 2023 som hadde 42 % mer nedber enn aret for.

Deponering av slam er arsaken til vurderingen mangelfull for kvalitet og bruk av slam. Bakgrunnen
for at overholdelse av gjeldende rensekrav har gétt fra god i 2022 til mangelfull i 2023 skyldes at
rensekravene ved Enga renseanlegg i Sandefjord ikke ble overholdt i 2023. Bebyggelsen pad Hem i
Tjelling feres til rensing der og pévirker derfor resultatene for Larvik kommune.

Ar Hygienisk betryggende Bruksmessig Lednings- Alternativ Ledningsnettets
drikkevann vannkvalitet stabilitet vannforsyning funksjon

2023 Mangelfull

2022 Mangelfull

Slam Overlgpsutslipp fra Ledningsnettets
avigpsnettet funksjon

Ar Overholdelse gjeldende | Tilknytning
rensekrav

Mangelfull Mangelfull | Mangelfull

Mangelfull | Mangelfull
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2.3.5 VA-GEBYRER

VANN- OG AVL@PSGEBYRER

Larvik Sandefjord Tensberg Skien Porsgrunn
Vann 5.709 5.430 5.884 5.500 5.840
Avigp 9.014 6.627 9.499 7.525 7.950
Sum gebyr 14.723 12.057 15.383 13.025 13.790

Sammenligningen viser at Larvik har omtrent samme samlede vann- og avlgpsgebyr som Tensberg
og Porsgrunn i januar 2025. Sandefjord og Skien har lavere gebyrer enn de tre gvrige kommunene. En
sammenligning er mangelfull nar det ikke samtidig blir sammenlignet kvalitet pa tjenester og anlegg.
Kommunene er dessuten ulike med hensyn til befolkningstetthet, avstand til gode vannkilder,
topografi, etc.

2.4 UTFORDRINGER
2.4.1  FARRIS SOM DRIKKEVANNSKILDE

Det ble i 2015 og 2016 laget en relativt omfattende forurensningsanalyse for Farris. Rapporten er
utarbeidet av NIVA pa oppdrag fra Vestfold Vann IKS, Porsgrunn kommune og Larvik kommune. Her
gjengis en del fakta og vurderinger fra rapporten.

Farrisvannets nedberfelt (491 km?) strekker seg fra Skrimfjella i nord og ned til E18 og Larvik by.
Farrisvannet er en ganske stor innsje med et overflateareal pa 21,1 km? og et volum p& 740 mill. m®.
Tre store vannverk benytter ravann til drikkevannsproduksjon (Vestfold Vann ca. 160.000 innbyggere,
Porsgrunn ca. 35.000 innbyggere, Larvik ca. 44.000 innbyggere).

Det kan potensielt bli store vannbarne utbrudd med mange syke dersom det er smittestoffer i
drikkevannet. Kommunen ma derfor sikre at sannsynligheten for at det skjer er svert liten. Det er
svert viktig for regionen at Farrisvannet bevares som drikkevannskilde for fremtidige generasjoner og
ikke gdelegges av menneskelig aktivitet. Fare-var-prinsippet ma derfor veie tungt nar det gjelder hva
som kan tillates etablert av nye aktiviteter i nedberfeltet.

Drikkevannsforskriften palegger vannverkseier et serlig ansvar for a beskytte rdvannskildene. |
nedberfeltet til Farrisvannet er det i dag naermere tusen boliger med private avlgpslesninger (ca. 300
stk. 1 Larvik). Det er dessuten ca. 200 hytter i nedberfeltet i Larvik og betydelig flere hytter ellers i
nedberfeltet. Droyt 200 boliger i Larvik kommune i innsjeens nedberfelt er tilknyttet kommunalt
avlapsnett. I Siljan kommune er det i sterrelsesorden et par tusen storfe, gris, sau, geit og hest. (ca.
200 i Larvik og et 10-talls i Porsgrunn).
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Forurensningssituasjonen i Farrisvannet er forholdsvis god med hensyn til fare for eutrofiering
(eutrofiering betyr okt planteproduksjon forarsaket av okt tilfersel av naringssalter).
Klorofyllverdiene bekrefter at det er god ekologisk tilstand og lite tilgjengelig fosfor i innsjeen. Det
ma ikke legges til rette for aktiviteter som kan gke fosfortilferselen.

I en sapass stor innsjo som Farrisvannet, skal det store utslipp til for det blir mélbare konsentrasjoner
av E.coli ved vanninntakene (E.coli er bakterie som indikerer at det kan vaere smittestoffer i vannet).
Det er storst utbytte av restriksjoner og forurensningsbegrensende tiltak i n&eromradene. Dérlig
fungerende avlepsanlegg i spredt bebyggelse vurderes a utgjere storst risiko.

Vanninntakene til Larvik vannverk og Vestfold Vann IKS ligger sapass dypt og langt fra land og
aktuelle tilferselskilder at de er godt beskyttet mot de fleste kjemikalieutslipp.

Okning i fargetall i Farris kan knyttes til reduksjon av sur nedber. Det er vanskelig & pavirke rdvannets
farge. Okt fargetall ma handteres pa vannbehandlingsanleggene, og man ma regne med videre gkning
i fargetall de nermeste tidrene, noe som kan redusere kapasiteten ved Gopledal.

2.4.2  BEHOV FOR FORNYELSE/REHABILITERING AV VA-NETT

Kommunale vann- og avlgpsledninger ligger i gater og veier nesten overalt der det finnes
tettbebyggelse. Det er ogsé en del ledninger i omrader med spredt bosetting. Totalt er det i Larvik
kommune om lag 600 km kommunale vannledninger og 703 km kommunale avlepsledninger, hvorav
276 km er overvannsledninger. I tillegg utgjor private ledningsanlegg et betydelig antall km. Larvik
har relativt fa personer tilknyttet per km ledningsnett. Til ssammenligning har Beerum kommune nesten
tre ganger sd mange innbyggere som Larvik, men bare litt mer VA-ledninger.

Mange kommuner i Norge sliter med gammelt og darlig ledningsnett for vann og avlep. Det er et stort
nasjonalt etterslep med hensyn til utskiftning. Dette gjelder ogsa for Larvik kommune. For béde
Larvik og Norge er andelen ledninger som arlig blir fornyet lavere enn det beregnede behovet.

Fomyelse vannledningsnett, % av ledningsnett per ar Fomyelse spillvannsnett, % av ledningsnett per ar
B Formnyelse Larvik [l] Formyelse Norge B Formmyelse Larvik ] Fomyeise Norge
& Behov Larvik 4 Behov Morge & Behov Larvik & Behov Norge
2.0 2.0
& e iy ES
1.5 1.5
1.0 1.0 3 =
) thl I ) J[ |
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Behov og gjennomfort fornyelse av ledningsnett i Larvik og Norge, hentet fra BedreVann 2024.
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Sveinung Szgrov, professor ved NTNU og spesialist pd ledningsteknologi, har tidligere uttalt:

“Ledninger som er lagt for 1975 har generelt ikke de langtidsegenskapene som kreves i dag. Siden
dette utgjor over halvparten av det samlede ledningsnettet i Norge, vil norske kommuner i drtier mdtte
leve med et vann- og avlopsnett som krever betydelige ressurser til drift og fornyelse.”

I omrader av Larvik med eldre bebyggelse finnes det fremdeles mye gammelt ledningsnett. Deler av
vannforsyningsnettet er utsatt for ledningsbrudd og lekkasjer og har ventiler med sviktende funksjon. I
omréder av kommunen er avlgpsnettet i darlig tilstand med hensyn til inn- og utlekking. Enkelte
steder er det fare for at eldre avlepsledninger kollapser.

Alder og antall km ledning vann- og aviepsnett Larvik

B Aviepsledninger B Vannledninger

Ukjent alder Far 1960 1960-1969 1970-1879 1980-19E9 19590- 1999 2000-2009 2010-2018 2020-2024

Materialbruk pa VA-ledninger har utviklet seg over arenes lap. Gratt stepejern var foretrukket
materiale for vannrer fra midten av 1800-tallet. Duktilt stepejern, som er bedre egnet til 4 motstéa
brudd, tok gradvis over fra 1960-arene, parallelt med utstrakt anleggelse av asbestsementledninger i
Larvik kommune. I nyere tider har duktilt stepejern veert foretrukket materiale, i tillegg til
plastledninger av PVC og PE. Plast er ogsé utstrakt brukt pé private stikkledninger, og har overtatt for
galvanisert stil som er langt mer utsatt for brudd og lekkasjer.

Vannledninger av asbestsement og
gratt stopejern har vist seg lite
holdbare og sveert utsatt for brudd og
lekkasjer. Det har i senere ar blitt
sanert mange km asbestsement-
ledninger i Larvik kommune, men
fremdeles er det ca. 33 km 1 drift, noe
som er mye sammenlignet med andre
norske kommuner. Av ledninger i
gratt stopejern er fremdeles ca. 74 km
i drift.

Fordeling materiale kommunale vannledninger

® Asbestsement

¢ PE

& PVC

@ Duktil stopejern
® Gratt stopejem
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De eldste avlepsledningene i Larvik er av
glasert leire og ble lagt pa starten av
1900-tallet. Disse oppfyller ikke dagens krav
til tetthet. Utover 1900-tallet ble betong-
ledninger mest brukt. Avlgpsledninger av

Fordeling materiale kommunale aviepsledninger

5.5%

betong har svert ofte utette skjoter og er : ;:tzng
utsatt for teering fra avlgpsvannet over tid. ® PE
Den strukturelle styrken til rerene reduseres ® FP

og gjor det risikofylt & vedlikeholdsspyle Annet

ledningene. Fra 70-tallet har plastledninger
tatt over for betong, men det ble likevel lagt
avlgpsledninger av betong i Larvik helt fram
til starten av 90-tallet.

Tidligere ble avlgpsnettet anlagt som felles-avlep hvor overvann og spillvann ble ledet i samme
ledning. For & overholde kravene i utslippstillatelsen fra Statsforvalteren, unnga tilbakeslag av
avlgpsvann i innvendige sluk og serge for sikker og rasjonell drift av avlgpsnettet, ma fellessystemet
skiftes ut med nytt separatsystem. Ca. 54 km avlep-fellesledninger er fortsatt i drift i Larvik
kommune. Fornying og separering av gammelt avlgpsnett har blitt enda viktigere i lys av
Statsforvalterens nye utslippskrav og krav til rensegrad.

Kvaliteten pa utforelse og kontroll av anleggene har over arene vert varierende, men var i stor grad
mangelfull frem til 90-tallet. Ogsa i omrader med separatsystem pé avlep er det derfor problemer med
innlekking i spillvannsledningene og lekkasje fra vannledninger.

Mange av ledningene som ber skiftes ut ligger i tettbygde og sentrumsnzre strok. A skifte disse
ledningene er kostbart. Ofte er det ogsa hensiktsmessig & skifte alle ledninger som ligger i samme
groft samtidig, uavhengig av om en eller flere av ledningene har en restlevetid. Det vurderes ogsa
alltid om det er andre tekniske anlegg som ber skiftes samtidig. Dette kan gjelde vegoppbygging,
asfalt, kabelanlegg, gatelys med mer. I noen tilfeller ma ogsa ledninger skiftes tidligere enn beregnet.
Arsaker til dette kan vere:
e Tilbakeslag av avlgpsvann i kjellere som folge av for smé dimensjoner eller andre feil pa
avlepsledninger.
e Feil og mangler ved avlepsledninger som medferer uheldige utslipp (drikkevannskilde, bekk
eller lignende).
e Ny utbygging av boliger eller naeringsvirksomheter.

De siste arene har utskiftning av VA-ledninger ekt dramatisk i pris. Arsaken er sammensatt, og
kommer blant annet av okt fokus p& HMS og sikringstiltak i greft og at prisnivaet pd anleggsarbeider
og materiell har gkt. De storste kostnadene for VA-anlegg er graving av greft. For & opprettholde
funksjonen pa ledningsnettet ma det derfor vurderes alternative, groftefrie anleggsmetoder for
rehabilitering av ledninger som supplement til tradisjonelle graveprosjekter. Larvik kommune har
utstrakt erfaring med utblokking (“cracking”) og styrt boring av vannledninger, og ma i arene som
kommer vurdere okt bruk av groftefri rehabilitering ogsa av avlepsnettet.
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2.4.3 VANNBEHANDLINGSANLEGG

Gopledal

Larvik kommune har et vannbehandlingsanlegg pad Gopledal som forsyner vann av meget god
vannkvalitet ut pa ledningsnettet. Kommunens hovedvannkilde er Farris. Gopledal vannverk ble satt i
drift 1 1953. Pa 1990-tallet ble det prosjektert en betydelig oppgradering med god kapasitet med
hensyn til framtiden. Okt fargetall har medfert at kapasiteten er redusert i forhold til det som var
forutsatt.

Situasjonen for Larvik med hensyn til reservevann er i dag mangelfull og ikke i henhold til
drikkevannsforskriftens bestemmelser om leveringssikkert. Dette gjelder bade mengde og kvalitet.

Kommunestyret vedtok hesten 2023 at Larvik kommune skal bli medlem i Vestfold Vann
interkommunale selskap. Nar Larvik blir fullverdig medlem i 2028, vil Larvik kunne forsynes med
drikkevann fra to ulike rdvannskilder (Eikeren og Farris) og tre ulike vannbehandlingsanlegg
(Gopledal, Seierstad og Eidsfoss). Med dette vil Larvik tilfredsstille drikkevannsforskriftens krav til
leveringssikkerhet for dette forsyningsomradet. Vestfold vann tar over drift og eierskap av Gopledal
vannbehandlingsanlegg, samt haydebassengene pa Fagerlidsen.

12024 ble det igangsatt detaljprosjektering av ny vannledning mellom Seierstad vannverk og
hoydebassengene pa Fagerlidsen. Dette som et ledd i tilknytningen til Vestfold Vann IKS. I tillegg har
Vestfold vann startet prosjektering av nytt heydebasseng pa Fagerlidsen.

Gopledal vannverk.
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Naugfoss vannverk

Naugfoss vannverk forsyner omradene fra Hvarnes i ser til Svarstad i nord. Vannverket ble
opprinnelig bygd for & dekke omradene Hvarnes og Steinsholt/Styrvoll. Etter at vannverket som
forsynte Svarstad (Roso vannverk) havarerte i april 2011, ble ogsé Svarstad innlemmet i
forsyningsomradet for Naugfoss vannverk. I perioder med heyt forbruk gar vannproduksjonen opp
mot kapasitetsgrensen. | dagens situasjon er gkt vannforbruk lite aktuelt. Det er lagt til rette for
etablering av nye naringsvirksomheter pd Berganmoen. Pa grunn av begrenset kapasitet for
vannforsyning er det klare begrensninger pa hvor mye og hvilken type naringsvirksomhet som kan
etableres her eller andre steder i forsyningsomradet.

Kommunestyret vedtok sommeren 2024 at man skal legge overferingsledning for avlep fra Steinsholt
til Kvelde. Med dette planlegges ogsa & legge vannledning for & knytte sammen Gopledal og Naugfoss
vannverk. Med dette vil man i krisesituasjoner kunne levere vann fra Gopledal til Svarstad, og
Naugfoss vannverk vil overholde kravene om leveringssikkerhet i drikkevannsforskriften.

Deler av ledningsnettet nord for Svarstad har veldig hgyt vanntrykk. Dette utgjer en sikkerhetsrisiko
ved arbeid pé ledningsnettet i dette omradet. I tillegg forer det haye trykket til okt belastning og
slitasje pa ledninger, armatur og ventiler. I lopet av de kommende &rene ma det gjores endringer i
vannforsyningen i omradet for a redusere trykket.

Naugfoss vannverk for apning i oktober 2010.

Tyskhus

Tyskhus vannverk (Kjose) forsyner atte abonnenter. Farrisvannet er vannkilde og eneste
vannbehandling er desinfeksjon med UV (ultrafiolett bestriling). Bdde vannkvalitet og
leveringssikkerhet er i dag mangelfullt. Det er satt i gang utredning for & se pa alternativ
vannforsyning for disse abonnentene. Et aktuelt alternativ er & bore etter grunnvann og etablere et
vannbehandlingsanlegg som er tilpasset grunnvannet.
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2.4.4  RESERVEVANN OG LEVERINGSSIKKERHET

Drikkevannsforskriften § 7 fastslar at “vannverkseieren skal sikre at vannforsyningssystemet er utstyrt
og dimensjonert samt har driftsplaner og beredskapsplaner for & kunne levere tilstrekkelige mengder
drikkevann til enhver tid.” Drikkevannsforskriftens veileder utdyper at leveringssikkerheten normalt
sikres gjennom redundante lesninger for kritiske komponenter. Kommunen har i dag ikke godkjent
reservelgsning dersom ravannskilden forurenses eller Gopledal vannbehandlingsanlegg settes ut av
spill.

I en krisesituasjon kan nesten alle abonnenter bli forsynt med ubehandlet rdvann fra tidligere vannverk
(Hallevannet/Ares, Holtetjonn og Roso). Dette vannet kan brukes til vask, men er ikke egnet til drikke
eller matlaging.

Ved mindre hendelser er hoydebassenger viktige for & opprettholde vannforsyningen. I de fleste
omréder vil man ha 1-2 degns kapasitet i bassengene. I tillegg vil man kunne forsyne noen omrader
med vann fra Vestfold Vann og Sandefjord kommune.

Béde Gopledal og Naugfoss er utstyrt med nedstremsaggregat. Ved Gopledal vil man nesten kunne
opprettholde normal vinterproduksjon, mens Naugfoss vil kunne produsere normal mengde ved hjelp
av aggregat.

Sikkerheten for vannforsyningen er relativt god for kortvarige hendelser, men er mangelfull ved
lengre varighet. Konsekvensen ved sterre hendelser pd Gopledal vannverk vil vare:

e Kokevarsel for drikkevann for svaert mange abonnenter

e Noen abonnenter far ikke vann og ma forsynes via ngdvann (tanker pd oppstilte plasser)

e Store utfordringer for sarbare abonnenter (sykehus, sykehjem, naeringsmiddelbedrifter mm.)

Slike hendelser er ikke akseptable i dagens samfunn.

2.4.5  LEKKASJES@KING

Larvik kommune har i dag et lekkasjenivé pa 34 %. Dette er omtrent som gjennomsnittet for
sammenlignbare norske kommuner. Lekkasjenivaet henger blant annet sammen med alder og tilstand
pa ledningsnettet, overvikning og systemer for lekkasjekontroll, innsats, teknisk utstyr, kompetanse,
ressurser til lekkasjesgkning, sterrelse pd soner for lekkasjekontroll mv. Konsekvensene av hoyt
lekkasjeniva er blant annet kostnader knyttet til vannbehandling og distribusjon av vann (energi og
kjemikaliekostnader), kostnader knyttet til at lekkasjevann finner veien inn i spillvannsystemet og
ender i avlgpsrenseanlegget (energi og kjemikaliekostnader).

Hoye lekkasjer medferer ogsé at kapasiteten 1 vannledningsnettet brukes opp. Ved a redusere lekkasjer
fér en derfor bade okt tilgjengelig transportkapasitet i nettet samt at oppdimensjonering av kapasitet i
vannbehandlingsanlegg osv. kan utsettes i tid. Ellers medferer sterre lekkasjer pé vannledningsnettet
ofte utgraving eller vannskader pé infrastruktur, veger og bygninger mm.
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De siste fire arene har vannproduksjonen Arsproduksjon Gopledal, mill. m3/ar
pa Gopledal blitt redusert med over
20 %. Dette skyldes mer systematisk

8
lekkasjesgak, rehabilitering av darlige &
vannledninger og at noe vannkrevende
naring har lagt ned produksjonen. Fra )
01.01.2024 har lekkasjesek blitt gjort i
samarbeid med Vestfold Vann IKS.
Resultatet av dette samarbeidet er meget 2
bra, og vannproduksjonen hegsten 2024 er
mye lavere enn tidligere ar. 0 — - 2 . £ i

2020 2021 2022 2023 2024

2.4.6  NYE KRAV TIL UTSLIPP FRA KOMMUNALE AVL@PSANLEGG

Statsforvalteren i Vestfold og Telemark har kommet med en del krav til utslipp av kommunalt
avlepsvann og overvann fra Lillevik avlgpsanlegg i Larvik tettbebyggelse. Tillatelsen omfatter
avlepsanlegg for transport av kommunalt avlepsvann og overvann, og behandling av dette ved
Lillevik renseanlegg. I tillegg omfattes ogsa krav til slambehandling og overvaking av resipient.
Tabellen nedenfor viser krav og tilherende tidsfrister.

Tiltak Frist
Renseeffekt og/eller konsentrasjonskrav for BOF5 og KOF skal overholdes innen 31.12.2027
Utarbeidelse av ROS-analyse, inkludert oppfglgende tiltak 31.12.2022

Utarbeide plan som viser hvordan overvann pavirker ledningsnettet (inn- og utlekking) i ulike 31.12.2023
avrenningssituasjoner innen

Utarbeide tiltaksplan mot tilfgrsler av overvann til avlgpssystem 31.12.2023
Vurdere behov for rensing av overvann 31.12.2022
Dokumentere forurensning fra overlgp 31.12.2022

Samlet mengde utslipp via driftsoverlgp skal vaere

- under 5% over aret fra 31.12.2028
- under 2 % over aret fra 31.12.2030
Sanere overlgp (ngdoverlgp) som er i strid med tillatelsen 31.12.2024
Dokumentere hydraulisk balanse (virkningsgraden) ved modell eller annet 31.12.2023
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Gjennomfgre planlagte tiltak for a redusere utlekking Kontinuerlig
Utarbeide overvakingsplan 01.07.2021
Rapportere resultater fra overvaking hvert 3.ar, fgrste gang 01.03.2023
Etablere system for vurdering av energiforbruk 31.12.2023
Rapportering til Altinn 1.3. - arlig
Utarbeide arsrapport avigpsanlegg 1.3. - arlig

Det er utarbeidet ROS-analyse inkludert oppfelgende tiltak for avlepsanlegg omfattet av tillatelsen
som er sendt til Statsforvalteren. Videre har det blitt utfort beregning av ledningsnettets virkningsgrad
som del av arbeidet med avlgpsmodellen. Resten av kravene er kommentert under naturlige
delkapitler. Overvékningsplan og vurdering av energiforbruk er implementert i arsrapportering for
avlgpsanlegg. Det er sgkt om utsettelse av rensekrav for sekundarrensning pga. kommende krav om
nitrogenrensing.

2.4.7  LILLEVIK RENSEANLEGG - NYTT RENSETRINN

Lillevik renseanlegg har per i dag krav om at 90 % av fosforet skal fjernes fra avlgpsvannet. Fosforet
blir igjen i slammet som spres pa jordbruksarealer.

Statsforvalteren i Vestfold og Telemark har kommet med krav til at Lillevik renseanlegg skal rense
avlagpsvannet for organisk stoff (sekundarrensing). Dette er et nytt krav og det ma bygges et nytt
rensetrinn. Fristen er 31.12.2027. Flere andre sammenlignbare anlegg har fatt tilsvarende krav.
Tensberg renseanlegg og Enga renseanlegg (Sandefjord) har begge bygget nytt rensetrinn.

Det er gjennomfert et forprosjekt for utvidelse av Lillevik renseanlegg for & etterkomme kravet fra
Statsforvalteren. I forprosjektet ble ogsa utredning av nitrogenfjerning tatt med pé grunn av den
alvorlige situasjonen Oslofjorden befinner seg i. Det ble senere vedtatt av Kommunestyret at Lillevik
renseanlegg oppgraderes med bade sekundearrensing og nitrogenfjerning, og at disse bygges samtidig.
Det er av den grunn sendt seknad til Statsforvalteren om utsatt frist til 31.12.2029 for etablering av
sekunderrensing. Detaljprosjekteringen av de nye rensetrinnene ved Lillevik RA er godt i gang og
forelopig ligger fremdriftsplanen med en byggestart i 4. kvartal 2025.

Andre norske renseanlegg som tidligere har fatt palegg om nitrogenfjerning har fatt krav om 70 %
fjerning av total nitrogen. I forprosjektet for utvidelsen av Lillevik renseanlegg la man derfor til grunn
dette kravet for dimensjonering av anlegget mhp. nitrogenfjerning.

Etter at forprosjektet var ferdigstilt og vedtatt, har EU-kommisjonen arbeidet med nye utslippskrav.
For Norges del innebarer dette skjerpede minimumskrav for fjerning av nitrogen, samt nye krav til

22 av 120



fjerning av mikroforurensninger (sékalt «kvartaerrensing»). De nye kravene ble nedfelt i revidert
avlepsdirektiv som ble endelig vedtatt i EU-parlamentet i 2024 og vil vaere styrende for en eventuell
revidering av forurensningsforskriften i Norge. Revidert avlegpsdirektiv i EU stiller krav om 80 %
reduksjon av nitrogen for anlegg pa sterrelse med Lillevik renseanlegg.

EUs avlgpsdirektiv er et sdkalt minimumsdirektiv, og ethvert land som skal tilfredsstille det kan stille
strengere krav. Siden Oslofjorden er vurdert som svert sarbar kan man forvente at dagens
«standard»-krav for fosfor viderefores, dvs. 90 % renseeffekt. Det er ogsd nedvendig 4 redusere
tilferselen av nitrogen til Oslofjorden sa hurtig som mulig for at miljetilstanden skal bli bedre.

Beslutning fra norske myndigheter om hvor man vil legge listen mhp. nitrogen kan ikke forventes &
foreligge 1 nermeste framtid, og kommunen har forelapig ikke fétt krav om nitrogenfjerning.

Lillevik renseanlegg.

2.4.8  KVELDE, HVARNES OG STEINSHOLT RENSEANLEGG

Kvelde renseanlegg ble bygd i 1973 og oppgradert i 1997. Deler av overbygget er angrepet av rate og
svartsopp. Ventilasjonsanlegget er darlig.

Utslippstillatelsen for Kvelde renseanlegg ble revidert i januar 2017. Kravet om rensing av 90 %
fosfor opprettholdes som for. I tillegg er det satt krav om at 90 % av det organiske stoffet (BOF5) skal
fjernes fra avlepsvannet. Dette betyr at det kreves okt rensing av avlgpsvannet i Kvelde.

Med bakgrunn i nytt krav om sekundarrensing (organiske stoffer) ble det i 2020 igangsatt et
forprosjekt om nytt renseanlegg i Kvelde. I samme forbindelse ble det i prosjektet tatt inn en mulig
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losning for Steinsholt og Hvarnes renseanlegg som begge er gamle og nedslitte renseanlegg. Det ble
senere vedtatt & erstatte Steinsholt og Hvarnes renseanlegg med pumpestasjoner, og séledes overfare
avlepsvannet til nye Kvelde renseanlegg.

Detaljprosjekteringen av nytt renseanlegg i Kvelde samt overferingsledningen fra Steinsholt via
Hvarnes og ned til det nye renseanlegget er godt i gang.

2.4.9  SVARSTAD RENSEANLEGG

Renseanlegget ble bygd pa slutten av 70-tallet og oppgradert i 1999. Anlegget har krav til fjerning av
fosfor samt organisk materiale (BOF5) i henhold til en gammel utslippstillatelse. Det ber sgkes om ny
utslippstillatelse for anlegget i trdd med nye retningslinjer for renseanlegg under 2000 PE. Anlegget
slik det star i dag har en meget god rensegrad i forhold til bade fosfor og organisk materiale.

Ved kommunesammenslaingen i 2018 ble hele det elektriske anlegget ved renseanlegget oppgradert.
Det ble ogsé gjort prosessmessige oppgraderinger. Likevel ma man paregne en del bygningsmessig
vedlikehold og oppgraderinger i de naermeste &rene.

2.4.10 OVERL@P

Et overlep har som oppgave & hindre overbelastning av ledningsnett og avlgpsrenseanlegg under
nedber og sngsmelting. Det benyttes ogsa som en sikkerhet ved driftsuhell som for eksempel stopp i
pumpestasjon og blokkering i ledninger. Vi deler overlgpene inn i to hovedtyper:

e Regnvannsoverlop — trer i funksjon ved store nedbersmengder og kraftig snesmelting og
benyttes til avlasting. Disse er som regel plassert ute pa selve ledningsnettet og skal vere i
drift fra tid til annen.

e Nodoverlep — skal hindre oversvemmelse ved helt spesielle forhold og er i prinsippet et utlep
som ikke skal brukes. Disse er som regel plassert i et anlegg, basseng eller i pumpestasjon.

I Larvik kommune er det totalt 160 overlgp fordelt pa 55 regnvannsoverlegp og 105 nedoverlep. Fra og
med 2009 har kommunen vert pélagt & registrere eller beregne driftstid for utslipp fra avlgpsnettet i
storre tettbebyggelser via overlep. I den forbindelse ble det utarbeidet en hydraulisk modell av
avlapsnettet for Lillevik rensedistrikt av konsulentfirmaet DHI. Denne har blitt oppdatert og kalibrert
to ganger etter dette, senest i 2022. Sammen med driftsavdelingens jevnlige tilsyn av en rekke overlep
og en utslippsberegning fra disse, danner dette grunnlaget for beregning av den totale
utslippsmengden.

Larvik kommune har i mange ar dokumentert forurensning fra overlep. Videre er det ingen av
kommunens ngdoverlgp som fungerer som regnvannsoverlap, dvs. at det ikke forekommer overlop
som er i strid med tillatelsen. Disse kravene 1 utslippstillatelsen er derfor oppfylt. Utslippet fra
kommunens driftsoverlep var pa 5,7 % 1 2023. Med tanke pa at det var vesentlig mer nedber i 2023
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sammenliknet med éret for, samt at det stadig utfores separering i forbindelse med
rehabiliteringsprosjekter, beveger man seg i riktig retning i forhold til kommende utslippskrav.

De sterste overlgpsutslippene skjer ved Halen pumpestasjon som mottar enorme mengder avlgpsvann.
Deler av dette ledningsnettet er av typen fellessystem som gir tilfersel av mye fremmedvann til
avlgpsnettet. Overforingssystemet fra Holen pumpestasjon til Lillevik renseanlegg har lavere kapasitet
enn det som var forutsatt da det ble planlagt og bygd sammen med renseanlegget for mer enn 20 ar
siden. Det har av den grunn blitt gjennomfert et forprosjekt for & vurdere/foreslé tiltak som kan bidra
til & gke kapasiteten slik at mindre avlgpsvann gar i overlep.

2.4.11  KLIMAENDRINGER

Pa grunn av global oppvarming forventes det at klimaet vil endre seg. Varmere, vétere og villere er
stikkord som blir nevnt. Hasten 2010 ble det lagt fram en offentlig utredning om temaet. Denne
papeker at samfunnet ma tilpasse bl.a. sin infrastruktur for & kunne takle endret klima.

Larvik kommune har gjennomfert risikovurderinger for klimaendringer. Risikovurderingen er gjort
for vann og avlep og tar utgangspunkt i NOU 2010:10 Tilpassing til et klima i endring. 12 ulike
uenskede hendelser er vurdert. Av disse er det tilbakeslag av avlgpsvann i bygninger som vurderes
som mest kritisk. Utsikter til mer intens nedber gjer at avlepssystemene ma utformes for & takle dette.

Store deler av avlegpssystemet i kommunen er etablert for mange &r siden, og er dimensjonert ut fra
datidens kunnskap om nedberforhold som ikke hensyntar dagens klimautfordringer. I flere av disse

omrédene har man hatt en fortetting som gir gkt belastning pa ledningsnettet. [ tillegg forer stadig mer
asfalterte flater til at avrenningen ved regnskyll skjer raskere og at det kan bli hgye flomtopper som
overbelaster ledningsnettet. Alt dette kan medfere at avlgpsledningene flere steder blir flaskehalser
slik at det lettere oppstér kjelleroversvemmelser. Jkt regnintensitet, fortetting og mer tette flater
krever tiltak pa avlepssystemene for & unnga ekte problemer.

25av 120



2.4.12 OVERVANN

Overvann er vann som renner av pa overflaten fra tak, veier og andre tette flater. Dette vannet kan

enten handteres lokalt eller fores til avlgpsledninger. A handtere overvann lokalt innebzrer 4 la vannet

finne naturlige veier via infiltrasjon til grunnen eller renne bort via dpne vannveier og dammer. |
tettbygd strek er det mest vanlig & lede overvann ned i sluk og ut til felles avlgpsledning for overvann

og kloakk og videre til behandling i renseanlegg, eller til egen overvannsledning og ut til aktuell

vannforekomst.

Ved regnskyll renner det ofte mer vann til ledningene enn det som er kapasiteten. Dette forer i en del

tilfeller til at det blir tilbakeslag og at det blir vannskader i bygninger.

I perioden 1988 — 2023 har kommunen registrert 931

tilbakeslag i kjellere. 611 av disse skjedde i forbindelse med Dato Antall tilbakeslag
12 ulike kraftige kortvarige regnskyll som vist i tabellen til
hoyre. 21.08.2020 90
o . ' ' 29.06.2012 79
Det er sannsynligvis ogsa en god del tilbakeslag som ikke er
rapportert til kommunen. Antallet og omfanget av skadene 26.06.2012 22
varierer mye fra ar til ar etter hvor mange og hvor kraftige
regnskyll som inntreffer. I likhet med mange andre 15.07.2005 19
kommuner forventes det at antallet skadetilfeller vil gke. De
viktigste grunnene til dette er at: 06.08.2005 61
e Klimaendringene vil medfere kraftigere og mer
. . o . 31.08.2004 136
nedber. Ulike prognoser for klimautviklingen viser
at nedbersintensiteten vil gke. 23.10.2002 35
e Det anlegges mer tette flater (takflater, asfalterte
arealer, osv.). Dette medforer at avrenningen skjer 14.07.1999 36
raskere og at ledningsnettet blir belastet med storre
vannferingstopper enn det som var forutsatt da 25.07.1997 64
ledningsnettet ble anlagt.
e Naturlige grofter og bekkefar er lagt i rer i tillegg til 01.07.1997 19
at bebygde omréder fortettes. Dette gjor at vannets
. . 02.08.1994 25
naturlige flomveier er endret.
09.08.1989 25

I henhold til utslippstillatelsen har det blitt gjennomfert en
vurdering av behov for rensing av overvann, og det ble
konkludert med at det ikke er behov for nye tiltak i Larvik
tettbebyggelse.
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2.4.13 FREMMEDVANN

Betegnelsen ”fremmedvann” benyttes vanligvis om vann som ikke skulle veert i avlgpssystemet.
Tilferselen av dette vannet er forarsaket av feil pa ledningsnettet, samt overvann fra fellessystemet.
Fremmedvann er uensket i avlgpssystemet fordi det skaper utfordringer i forhold til:

Okonomi
e Kapasitet
e Utslipp
e Drift

Mengden fremmedvann i avlgpssystemet for 2022 og 2023 er beregnet til henholdsvis 62 % og 73 %.
Dette utgjer om lag 3,9 og 6,5 millioner m? som transporteres og renses unodig i avlepsanlegget. De
store forskjellene skyldes vesentlig mer nedber sistnevnte ér, og viser tydelig hvor mye ledningsnettet
pavirkes av regnvann.

Arbeidet med & finne innlekkinger og utbedre disse vil vaere omfattende. I den eldre delen av
ledningsnettet er det mange mindre punktfeil og innlekkingen er derfor fordelt over lange strekninger.
Slike steder er det lite aktuelt & gé inn med tiltak for & reparere punkter.

Gjennom arbeidet med avlgpsmodellen er det vist til hvordan overvann pévirker ledningsnettet (inn-
og utlekking) i ulike avrenningssituasjoner. Det er ogsé utarbeidet tiltaksplan mot tilfersler av
overvann til avlgpssystemet. Disse kravene i utslippstillatelsen er derfor oppfylt.

2.4.14  FELLESSYTEM/SEPARATSYSTEM

Fellessystemet er et ett-rers-system hvor spillvann og overvann ledes til resipient/renseanlegg via
felles ledning. Separatsystemet er enten ett- eller to-rers. Det vanligste er to-rers-systemer, med ett ror
for spillvann, og ett rar for overvann. Ett-rars separatsystemet benyttes der man har lokal
overvannsdisponering.

Avlepsnettet i Larvik bestar av en blanding av fellessystem og mer eller mindre virksomme
separatsystemer. En beregning viser at 19 % av befolkningen er tilknyttet fellessystem, men dette
tallet minker hvert ar.

Fra fellessystemet er det en del styrte utslipp, mens det fra separatsystemet i prinsippet ikke skal vaere
utslipp. I praksis er det ogsé utslipp fra separatsystemet pa grunn av feil og mangler. Pa grunn av
driftsproblemer (tilstopping i overlepene) er utslippene fra fellessystemet ogsé sterre enn de
beregnede styrte utslippene.

Separatsystemet gir de beste mulighetene til & holde driftskostnadene lave og til & oppnd minimale
utslipp. Separatsystemet er ogsa best for & unnga flomskader. Separatsystem er trolig ogsa det beste 1
forhold til eventuelle framtidige rensetiltak p& overvannet.
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2.4.15  NYE BOLIGFELT, NYE NARINGSVIRKSOMHETER OG INFRASTRUKTURTILTAK

I forbindelse med nye boligfelt og nye naringsprosjekter ma kommunen regne med & dekke kostnader
for hovedanlegg for vann og avlap. Dette gjelder nedvendige nye ledningsanlegg og utskifting av
eksisterende ledningsanlegg. Kostnader for slike tiltak kan variere en god del fra ar til ar.

Behov for vann og avlep for industri kan ogsa variere mye over aret og i lepet av et degn. Figuren
nedenfor viser forbruket for de virksomhetene som har sterst vannforbruk i Larvik 1 2023.

Vannforbruk 50 sterste virksomheter 2024 (m3 per ar)
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2416  AVL@PSANLEGG BOMMESTAD-H@LEN

Hovedledningen fra Bommestad til Halen er en viktig del av avlepssystemet, og avlepet fra store
deler av Hedrum syd og deler av Tjelling gér inn pa dette hovedsystemet. P4 bakgrunn av dette er det
utarbeidet et forprosjekt for avlgpssystemet Bommestad - Holen.

Utskifting og oppgradering av avlgpsanlegget fra Bommestad til Holen pagar og de to forste etappene
er gjennomfort. Ytterligere to etapper er satt i gang hvor den ene er under utferelse, mens den andre er
ferdig prosjektert.

2.4.17  @KTTILKNYTNING TIL AVL@P | YTTERKANT AV LEDNINGSNETTET

Alternativet til & knytte seg til kommunalt ledningsnett i spredt bebyggelse er at det etableres
godkjente separate avlgpslesninger. Det er tidligere tatt utgangspunkt i at disse anleggene skal fungere
tilnermet like godt som & knytte avlgpet til kommunalt ledningsnett. Erfaringer viser imidlertid at en
del typer separate avlepsanlegg ikke fungerer tilfredsstillende. Vanlige utslippskrav er at det skal vaere
90 % rensegrad av ulike parametere. Med tilnaermet optimal funksjon pa avlepslesningene vil uansett
10 % forurensning slippes ut lokalt. Dersom det kanskje bare er 50-70 % renseeffekt, vil restutslippet
vare 30-50 %. Dersom bebyggelsen er knyttet til kommunalt avlgpsanlegg blir all forurensning fort ut
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fra det lokale omradet. De kommunale renseanleggene har 90 % renseeftekt eller bedre, og
restutslippet kommer til robuste vannforekomster.

I det kommunale vann- og avlgpssystemet er det en del faste kostnader. Dersom mange er tilknyttet
kommunale vann- og avlepsanlegg, kan flere dele p& kostnadene. Dette medferer at kostnadene per
abonnent blir lavest mulig.

Svert mange husstander i Larvik har kommunal vannforsyning. Larvik kommune har i den senere tid
knyttet en del ny bebyggelse til det kommunale avlgpsnettet. For & fa til slike nye tilknytninger ma det
ikke koste for mye per bolig. I lopet av de siste drene har det vert en hovedregel at tilknytning for
avlep er aktuell nar kommunens kostnad er 232.000 kr eller lavere pr. bolig. Ved tilknytning til
kommunalt avlepsanlegg ma huseier betale kostnaden med & fé etablert stikkledning inn til huset.
Denne kostnaden varierer fra sted til sted. Kommunestyret har vedtatt at tilknytning ikke skal vere
urimelig kostbart. Dette gjelder nar kommunen gir palegg. Grensen er satt til 2,25 G. Dette er 279.063
kr per 2024. Tilknytningsgebyr (12.500 kr) og det arlige avlepsgebyret til kommunen kommer i
tillegg.

Det er gnskelig at flest mulig er knyttet til kommunalt avlgpsanlegg.

Skisaker-Sundby

I forbindelse med utskiftning av en kommunal hovedvannledning gjennom bygda ble det samtidig
etablert avlepsnett. Deler av anlegget er bygd som trykkavlepssystem. Anlegget har medfort
tilknytning av et tredvetalls boliger.

Prosjektet ble utfert ved en utradisjonell utbyggingsmodell uten palegg om tilknytning, ettersom man
ville gétt utover de skonomiske rammene fastsatt av kommunestyret. Kommunen stod for
prosjektering og gjennomfoering av hele prosjektet. Kommunen dekket hovedledninger inkl.
hovedpumpestasjon, mens huseierne selv matte dekke kostnader til stikkledninger og mindre
pumpestasjoner. Kommunen har driftsansvaret fra og med ny kommunal pumpestasjon. Huseierne
serger for drift av de gvrige avlepsanleggene, ogsé inkludert gvrige hovedledninger for avlep som ble
bekostet og eies av kommunen.

Okt tilknytning til kommunalt avlepsnett i dette omradet lot seg ikke gjore pé tradisjonelt vis, noe som
utlgste behov for en alternativ modell for prosjektgjennomfoering og kostnadsfordeling. Erfaringene
med modellen kan vaere nyttige ogsé ved framtidige samarbeid mellom kommunen og private
initiativtakere.

Avigp for omradet nord for Kjerringvik

Det er etablert nytt avlepsnett mellom Svinevika og Kjerringvik i forbindelse med utskifting av
kommunal hovedvannledning. Prosjektet har muliggjort tilknytning av ca. 15 boliger nord for
Kjerringvik og ca. 200 hytter ved Svinevika, Red og Hakavika. Det ble senere bestemt at avlepsnettet
skal utvides videre fra Svinevika til Holtansvingen, ogsa her i forbindelse med utskifting av
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kommunal hovedvannledning. Utvidelsen apner opp for tilknytning av ytterligere boliger langs
traséen og i fremtiden i omradet nord for Holtansvingen. Videre er det pdbegynt en privat utbygging
av avlgpsnett i hytteomradet ved Red og Hakavika hvor hovedledning og to pumpestasjoner er
planlagt overtatt av kommunen.

@kt tilknytning til avigp Berviveien, Dolven, Halle

Den kommunale hovedvannledningen langs Berviveien skal skiftes ut, og i den forbindelse legges det
nytt avlgpssystem i samme trasé. Prosjektering er pabegynt og er planlagt gjennomfert i planperioden.
Den langsiktige planen inneberer forlengelse av avlgpsnettet mot Dolven og Halle.

Viksfjord

Indre Viksfjord har en miljetilstand som er kategorisert som svart darlig. I oppstartssak for
Viksfjord-Larviksfjorden-Oslofjorden, behandlet i Hovedutvalg for miljeg, kultur og naering
31.01.2024, er det vurdert at det er et sterkt behov for & redusere tilforsel av naringsstoffer til og
iverksette tiltak for Viksfjord. Spredt avlep og kommunalt ledningsnett er ett av flere omtalte punkter,
og det anbefales at omradet rundt Viksfjord prioriteres ved utvidelse og oppgradering av
ledningsnettet. Videre er det omtalt at det skal vurderes & forberede for utvidelse av ledningsnettet i
forbindelse med planlagt bygging av ny gang- og sykkelvei mellom Hem og Sandtra, for & kunne
redusere kommunens kostnader gjennom felles anleggsgjennomfering med fylkeskommunen.

2.4.18 VANN OG AVL@P TIL HYTTEFELT

Kommunestyret behandlet sak om vann og avlep til hytter 14.03.2007. Det ble vedtatt at utbygging av
vann- og avlgpsanlegg i hovedsak skal skje i privat regi og utferes mest mulig kostnadseffektivt for
hele hyttefelt etter en helhetlig plan.

De siste 15 arene har nesten 2.200 hytter 3000
blitt tilknyttet det kommunale avlgpsnettet,

og det har blitt brukt en god del ressurser

pa & fa registrert flest mulig av de private
ledningsanleggene i kommunens

ledningskartverk. Fram til na har ca. 380 2000
hytter blitt tilknyttet i innevarende

planperiode.

De fleste storre hyttefeltene er na tilknyttet,
og det er kun noen f& omrader som gjenstar.
Av den grunn vil det i drene fremover bli

mer fokus pa tilsyn i spredt bebyggelse for
hytter med felleslgsninger som I I
utgangspunkt. Antall hytter tilknyttet o _lll

kommunalt avlep er vist i figuren til hayre.
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2.4.19  AVL@P | SPREDT BEBYGGELSE

I Larvik kommune er det i dag rundt 3.700 spredte avlepsanlegg som kommunen er
forurensningsmyndighet for, og av disse er det anslagsvis 80 % som ikke oppfyller dagens rensekrav.
Noen av anleggene vil trolig kunne f& kommunal tilknytning pa lengre sikt, men de fleste ligger i
omrader hvor kommunal tilknytning ikke er aktuelt slik at de mé saneres. Det er bade regionale og
statlige forventninger om at kommunene gker sin innsats pa omradet.

Hjemmelsgrunnlag

Hjemmelsgrunnlaget for behandling av slike saker ligger i Lov om vern mot forurensning og avfall
(forurensningsloven), forskrift om begrensning av forurensning (forurensningsforskriften) og delvis
lov om planlegging og byggesaksbehandling (plan- og bygningsloven). I tillegg har Larvik kommune
en lokal forskrift om utslipp av saniteert avlgpsvann fra bolighus, hytter og lignende som er utarbeidet
1 samarbeid med flere av Vestfoldkommunene.

Oppfolging og behandling av saker om spredte avlep i Larvik kommune er delegert til
kommunedirekteren og videre til virksomhet Innbyggerkontakt og byggesak.

Grunnlagstall fra KOMTEK

Tabellen under viser grunnlagstall hentet fra KOMTEK, hvor endringen etter kommunesammenslaing
fra 01.01.2018 ogsé forklares. Tallene viser at arbeidet Larvik kommune har lagt i opprydding i spredt
avlep gir positive resultater. Det har veert stor tilknytning av hytter til avlgpsnettet over en lengre
periode, men denne trenden vil avta da de fleste storre hyttefeltene snart eller allerede er tilknyttet. En
gjennomgang av kommunens ledningsnett viser at potensialet for tilknytning utover gjenstaende
hyttefelt likevel er god pa lengre sikt, enten direkte da de ligger i narheten av eksisterende kommunalt
avlepsnett, eller ved at kommunen utvider ledningsnettet der dette er aktuelt.

2013 2016 2021 2024
Antall boliger totalt i det kommunale avtaleregisteret 15.078 | 15.492 | 16.622 | 17.021
Antall boliger som har innlagt vann og separat avlgpslgsning 1.674 1.680 1.834 1.757
Antall boliger som har innlagt vann, men mangler avilgpslgsning 108 89 70 61
Antall boliger med innlagt vann og kommunalt avigp 12.637 | 13.511 | 14.028
Antall hytter totalt i det kommunale avtaleregisteret 3.929 3.967 4.685 4.756
Antall hytter som har innlagt vann og separat avlgpslgsning 1.642 1.192 942 690
Antall hytter som har innlagt vann, men mangler avigpslgsning 153 293 180 120
Antall hytter med innlagt vann og kommunalt avigp 1.304 2.202 2.755
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Status for innevaerende planperiode

Larvik kommune har i planperioden hatt stort fokus pa oppfelging av spredt avlep i omrader der det er
mulig med tilknytning til offentlig avlepsledning, jf. strategi for innevarende planperiode. Arbeidet
inneberer vesentlig ressursbruk til informasjon, tilsyn og oppfelging. Under folger en status for de
ulike omradene fra gjeldende plan.

Prioriterte omrdder for oppfolging av spredt avlep i perioden 2022-2029.

Prioriterte omrader i perioden 2022-2029
Omrade Gjennomfgring
1 Herfell, Kjerringfjell og Vetadalen 2022-2023
2 Breivann og Hestetjern 2023-2029
3 Svinevika og Hakavika 2023-2026
4 Spredte boliger langs med FV-301 Grevle - Foldvik - Skarabakken 2022-2023, 2025-2027
5 Oppfolging/etterkontroll i omrader med felles 2022-2029
vann- og avlgpsanlegg, der det fortsatt er enkelte privatutslipp
6 Rakke vest og @st 2022-2028
7 Tangen og Fetangen 2026-2028
8 Serskogen @st/ Smiberget/ Seberget 2025-2029
i Sandefjord
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Herfell, Kjerringfjell og Vetadalen

Det har blitt utfert tilsyn pa private enkeltanlegg, og det er gitt flere palegg om retting til et femtitalls
anlegg. Tilsynet i omradet er avsluttet.

Breivann og Hestetjern

Det er kjent at det er flere uregistrerte private vann- og avlepslesninger i omradet som er etablert i
strid med tidligere bestemmelser, og man har sett behovet for en plan for hvordan tilsyn skal
gjennomferes. Pa grunn av de spesielle omstendighetene har tilsyn ikke blitt prioritert hittil.

Svinevika og Hakavika

Larvik kommune har bygd vann- og avlgpsanlegg frem til Svinevika. I den forbindelse er det gitt
tillatelse til etablering av private ledningsanlegg for hytter i omrddet Svinevika, Red og Hakavika som
har tilknytning til det kommunale anlegget.

Spredte boliger langs med FV301 Grevle - Foldvik - Skarabakken

I forbindelse med fylkeskommunens etablering av gang- og sykkelvei mellom Grevle og
Skérabakken, ble det kommunale avlgpsnettet utvidet pa deler av strekningen. Dette har medfert at et
tjuetalls boliger og hytter har knyttet seg til kommunalt avlep, med mulighet for flere.

Oppfelging i omrader med felles vann- og avlgpsanlegg der det fortsatt er enkelte privatutslipp

De siste arene har det blitt etablert mange felles vann- og avlgpsanlegg rundt omkring i kommunen. |
flere av disse omradene er det enkelte som av ulike arsaker har valgt a ikke knytte seg til. Det er
fornuftig & felge opp disse for & kunne komme helt i mél i hvert enkelt omréade.

Rakke vest og gst

Det er bygd et privat vann- og avlgpsanlegg for rundt 20 hytter i omradet Rakke vest. Anlegget er
tilrettelagt for ytterligere tilknytning av 20 eksisterende og 8 regulerte hytter. Det er sendt brev til
hytteeiere i Rakke ost med informasjon og forhandsvarsel om tilsyn av avlepsanlegg. Det kan vaere
aktuelt & utsette tilsynet dersom kommunal tilknytning viser seg & vere aktuelt.

Fetangen og Tangen

Tilsyn har ikke blitt prioritert, og blir ikke med inn i neste planperiode. Arsaken til dette er at man
vurderer at tilsyn er mer nyttig og effektivt i andre omrader.

Sorskogen gst/Smiberget og Milebakken

Tilsyn i omradet har ikke blitt utfort da kommunen har fatt flere signaler om at kommunal tilknytning
trolig kan bli aktuelt. Hosten 2024 ble det sendt inn seknad om etablering av et privat vann- og
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avlepsanlegg som ivaretar samtlige hytter i omradet. Anlegget er planlagt etablert i 2 etapper, den
forste vinteren 2024-2025 og den andre fra hasten 2025.

Renovasjon/tgmming av slamanlegg

Larvik kommune inngikk hgsten 2021 ny rammeavtale om slamrenovasjon for en seksérsperiode. At
offentlige toalettanlegg ogsa omfattes av kommunal slamrenovasjonsordning er nytt siden forrige
avtale. Videre skal slamrenovater som del av avtalen foreta en visuell kontroll av tilstanden pa
anleggene i forbindelse med temming for 4 avdekke eventuelle avvik som skal registreres og
dokumenteres med bilder for videre oppfelging av forurensingsmyndigheten.

I tillegg har felgende omrader blitt prioritert ut fra en totalvurdering:

Nedfgrfeltet til Farris

12023 og 2024 har Larvik kommune og Vestfold Vann IKS engasjert to VA-studenter for 4 kartlegge
avlapsforholdene til boliger og fritidsboliger innenfor nedberfeltet til Farris. Det er gjort en vurdering
av risiko for forurensning av Farris for hvert enkelt anlegg basert pa blant annet avstand til Farris og
avlagpsanleggets tilstand. Basert pa denne kartleggingen vil kommunen folge opp eiendommene med
storst risiko med formelt tilsyn.

Skisakerasen

Nytt avlgpsnett ved Skisaker-Sundby pumper avlgpsvannet over dsen i ast og fram til eksisterende
overforingsledning fra Kjerringvik. To hytteomrader pé asen har tidligere knyttet kommunal
avlapsledning i gst, men resterende hytter lenger ser har ikke kommet med pé grunn av problemer
med kapasitet. Den nye kommunale ledningen over &sen har gjort tilknytning mulig for disse, og
ytterligere et tjuetalls hytter har nd kommunalt avlep via et privat utbygd ledningsanlegg.

Nordre Nalumvei

I forbindelse med etablering av ny bolig langs Nordre Nalumvei, ble det etablert stikkledning fram til
eksisterende privat avlepsledning ved Helgeroveien som videre er tilknyttet kommunalt avlgpsnett sor
for fylkesveien. Dette har muliggjort tilknytning av ytterligere 1 bolig og flere hytter i bakkant uten
serlig kommunal innblanding. Noen av hyttene er fortsatt ikke tilknyttet.

Lerungsand og Sjgbonnsasen

I omradet Lerungsand er det utbygd et felles vann- og avlepsanlegg for 19 hytter med tilknytning til
kommunalt ledningsnett i sjo. Anlegget er dimensjonert og forberedt til & kunne levere drikkevann og
ta imot avlgpsvann fra bygningsmassen ved Svartebukt utskipningshavn. P& samme tid er det utbygd
et tilsvarende anlegg ved Sjebannséasen for 14 hytter med tilknytning til kommunalt ledningsnett langs
Tveidalsveien. I begge omradene er trykkavlgpssystem valgt som teknisk losning.
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Kostnader og finansiering

Sanering av spredte avlepsanlegg anses & vaere et av tiltakene som er nedvendig for & bedre
vannkvaliteten i kommunens elver, bekker, innsjeer, grunnvann og kystvann. Dette tiltaket er en del
av bade vannforskriftens regionale tiltaksprogram for Vestfold og Telemark vannregion (vedtatt i
fylkestinget), og i regjeringens helhetlige tiltaksplan for Oslofjorden. I henhold til disse planene, skal
utslipp fra spredt bebyggelse saneres slik at malene om god vannkvalitet kan nas innen 2027, og
senest innen 2033. Det kreves derfor stort fokus pa spredt avlep i arene fremover ogsa for Larvik
kommune. Forprosjektering og utbygging av felles ledningsanlegg (med eller uten tilknytning til
offentlig avlepsledning) paferer den enkelte grunneier og hytte-/boligeier kostnader. Dersom
tilknytning blir palagt av kommunen er det politisk avklart med hensyn til maksimalt belep den
enkelte vil bli avkrevd. For boliger er maksimalt belgp 3 G inkludert mva. hvor kommunen dekker
50 % av kostnadene som overstiger 1,5 G. For hytter er maksbelapet 2,25 G ettersom det ikke gis
tilskudd til hytteeiere.

Saksbehandlings- og kontrollgebyr dekker kommunens kostnader med oppfelging av mindre
avlagpsanlegg. Oppfolging av omradene har i perioden medfert at antall hytter med privat
avlgpsanlegg er redusert (se faktatabell). Disse eiendommene har blitt tilknyttet offentlig
avlepsledning. Dette utgjor et betydelig belep i tilknytningsgebyr til kommunens ledningsnett
(tilknytningsavgift var i perioden kr. 5.000,- eks. mva for hytter). I tillegg tilkommer arlig gebyr til
drift av kommunens ledningsnett og renseanlegg.

I oppstartssak for Viksfjord-Larviksfjorden-Oslofjorden vedtok hovedutvalg for milje, kultur og
naring tidlig 1 2024 at det skal fremmes egen politisk sak med formal & eke kapasiteten knyttet til
tilsyn og kontroll av spredte avlgpsanlegg, som finansieres av et gkt kontrollgebyr. Der hvor tilsynet
avdekker at det ikke er tilfredsstillende lgsninger, vil man kunne pélegge & koble seg pa kommunalt
nett eller & oppgradere anlegget, dersom tilknytning blir uforholdsmessig kostbart. Det ble anbefalt at
man i sterre grad ber pélegge tilkobling til kommunalt nett enn det man har praksis for i dag. Hosten
2024 ble det vedtatt at dagens kontrollgebyr pa kr. 180 eks. mva. erstattes av et miljogebyr pé kr. 580
eks. mva. De gkte gebyrinntektene skal finansiere inntil to arsverk i full stilling (mot dagens halve
stilling) knyttet til tilsyn og kontroll av spredte avlgpsanlegg.

Miljp og klima

Kommunen har bevisst valgt a4 fokusere pa omrédder med spredt avlep hvor tilknytning til kommunalt
avlapsanlegg er mulig fremfor omrader hvor sanering av anleggene er eneste lgsning. Dette gjelder
serlig storre hytteomrader. Det er mange miljomessige fordeler knyttet til denne strategien, blant
annet at et stort renseanlegg sorger for sikker rensing av avlepsvannet. Faren for forurensede utslipp
til lokale vassdrag reduseres betydelig. I tillegg blir behovet for transport av avlgpsvann med
temmebiler kraftig redusert ved tilknytning til kommunalt avlegpsnett eller til andre storre felles
anlegg. Ettersom de fleste storre hytteomradene snart eller allerede er tilknyttet, mé fokuset flyttes
over til enkelte hus/hytter og mindre klynger med tilsyn og sanering.
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2.4.20 ENERGISPARING

I vannbransjen har det i de senere arene vert gkt fokus pa tiltak for & spare energi. Signalene fra EUs
behandling av nytt avlgpsdirektiv sier ogsa noe om ambisjonene for energingytrale renseanlegg i
fremtiden, noe som gker fokuset pa et slikt arbeid i de store prosjektene med nytt rensetrinn pa
Lillevik og nytt renseanlegg i Kvelde.

Aktuelle tiltak kan veere:

Redusert energi til oppvarming av bygninger
Mer energieffektive pumper, bldsemaskiner, etc.
Utnytte energien i gass fra utratning av slam
Utnyttelse av varme fra avlgpsvann

Utnyttelse av solenergi

Bruk av biogass for egne kjeretayer

Pé Lillevik renseanlegg blir en betydelig del av gassen fra utratning av slam, utnyttet til energi.
Utfordringen her er at det ikke er nok gass om vinteren ved stort energibehov, og for mye gass om
sommeren. Det er i prosjekteringsfasen av nytt rensetrinn tatt inn betydelig gkning av energiutnyttelse
i form av biogass samt solenergi i form av gassturbiner samt solcellepaneler pa sydvendte takarealer.

Andre punkter som er vurdert/tatt inn i prosjekteringsfasen er:

Okt energioppfolging — bedre méling av gass og strom
Varme fra avlgpsvann kan vare energikilde for varmepumpe.

Energiforbruk pa alt nytt maskineri og pumper.

Vannturbin pé utlgpsledning for stremproduksjon.

Relativt store mengder biogass produseres ved Greve biogassanlegg pa Rygg ved Tensberg.
Biogassen produseres fra matavfall fra husholdninger, blant annet i Larvik. Denne energikilden er
svert miljovennlig siden den utvinnes fra matavfall som er i et kretslgp. Biogassen er egnet som
drivstoff pa biler med motor som er tilpasset dette. Det er etablert fyllestasjon for biogass i Larvik i
2021.
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03

Renovasjon

3.1 SAMMENDRAG

Begrepet sirkuleergkonomi har blitt helt sentralt innenfor avfallsbransjen. Her ser man avfallet som en
ressurs som kan nyttiggjeres flere ganger og materialgjenvinnes for det gar til energigjenvinning og
deponi. Etter EUs rammedirektiv skal 60 % av husholdningsavfallet materialgjenvinnes innen 2030.

Larvik kommune har henteordning for fraksjonene matavfall, papir, plastemballasje, glass- og
metallemballasje og restavfall. I tillegg kan abonnentene levere en rekke ulike fraksjoner pa Grinda og
Sogn gjenvinningsstasjoner, samt farlig avfall til miljestasjoner. Ordningene gjelder
husholdningsavfall fra boliger og hytter. I 2023 ble 64 % av husholdningsavfallet sendt til
materialgjenvinning.

Larvik kommune har renovasjonslesninger for boliger og hytter. Avfallsgebyret er omtrent pa nivé
med sammenlignbare kommuner. Det er imidlertid behov for & forbedre renovasjonslgsningen for
hytter og HMS-forholdene for renovaterene.

Hosten 2015 stod «Den magiske fabrikken» ferdig, og matavfallet fra husholdningene i Larvik
kommune blir kjert til dette anlegget. Matavfallet inngar i produksjon av biogjedsel og biogass, og
skaper et lokalt kretslop som utnytter ressursene.

Det er ventet en fortetting og utvidelse av sentrale bo-omrader i Larvik kommune, og vi ser en okt
bruk av nedgravde avfallscontainere i slike boligprosjekter. Fordelene ved a benytte slike containere
er flere: det er mindre trafikk med store kjoretoy, redusert risiko for brannspredning fra
avfallsbeholderne, bedre HMS for renovaterene, samt mulighet for & bruke mindre plass til
renovasjon.

Plukkanalyser viser at en del av avfallet sorteres feil. Omtrent 36 % av det som er i restavfallet kunne
veert sortert ut i andre fraksjoner. Matavfall og plastemballasje sorteres mest feil og det er utfordrende
a fa alle abonnentene til & sortere avfall riktig.
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3.2 BAKGRUNN

Det er viktig & serge for effektive og samfunnsekonomiske renovasjonstjenester i kommunen, til det
beste for innbyggerne, renovater, miljo og klima. Den kommunaltekniske planen skal beskrive
hvordan den kommunale renovasjonsordningen skal mete de fremtidige kravene.

Malene for utvikling av renovasjonstjenester i Larvik kommune skal bygge opp under de formalene
som er satt i EUs rammedirektiv, Nasjonal avfallsstrategi, Kommuneplanens samfunnsdel, samt
kommunens myndighetsutevelse i henhold til forurensningsloven og renovasjonsforskrift i Larvik
kommune.

3.2.1 EUS RAMMEDIREKTIV FOR AVFALL

EUs rammedirektiv for avfall inneholder overordnede prinsipper. Norge er giennom E@S-avtalen
bundet til & folge gjeldende EU-regelverk pa miljesiden. Aktuelle momenter er:

Husholdningsavfallet skal materialgjenvinnes med
® 55 % innen 2025
e 60 % innen 2030
® 65 % innen 2035

Tidligere har man malt materialgjenvinning etter hva som er "sendt til materialgjenvinning".
Regelverket fremover gjelder mengden som faktisk blir materialgjenvunnet.

3.2.2  SIRKULZR @KONOMI

Sirkuleer ekonomi betyr at vi legger til rette for gjenbruk av materialer og riktig prising av miljeskader
knyttet til avfall. Dette gjor det lettere & bruke avfall pa nytt i fremtiden, slik at vi kan ta vare pa en
storre del av ressursene i avfallet.

I forbindelse med lanseringen av European Green Deal, forpliktet Europakommisjonen seg til & legge
fram en ny europeisk handlingsplan for sirkulaer skonomi. Handlingsplanen ble lagt fram 11. mars
2020. Handlingsplanen inneholder handlingspunkter som skal fremme sirkuler gkonomi. Mye av
arbeidet far betydning for Norge gjennom E@S-avtalen.

3.2.3  NASJONAL STRATEGI

Miljedepartementet la i 2013 frem avfallsstrategien «Fra avfall til ressurs». De nasjonale feringene
bygger pa EUs avfallshierarki. Farste prioritet er & hindre at avfall oppstar. Nar avfall ferst har
oppstatt skal avfallet styres gjennom avfallshierarkiet i prioritert rekkefolge.
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Det betyr at nér avfallet har oppstatt, skal
man se pad muligheter for ombruk. Kan ikke
avfallet/gjenstanden brukes om igjen skal
det vurderes om avfallet/produktet kan
materialgjenvinnes for det eventuelt gar til
energiutnyttelse gjennom forbrenning eller
til deponi. Det er et mal i strategien at
utviklingen av mengden avfall skal vaere
vesentlig lavere enn den egkonomiske
veksten. Det malet er forelapig ikke nadd.

Regjeringen mener at Norge skal vere et
foregangsland i utviklingen av en greonn,
sirkuleer gkonomi som utnytter ressursene
bedre. Véren 2021 la regjeringen frem en

s
N
=
=
\4

nasjonal strategi for sirkulaer ekonomi.

3.2.4  KLIMA- OG ENERGIPLAN

Klima- og energiplanens handlingsprogram 2021-2024 for Larvik kommune ble vedtatt i 2020
(KST-sak 178/20). Handlingsprogrammet skal rulleres hvert fjerde ar. Planen tar utgangspunkt i blant
annet FNs barekraftmél og Kommuneplanens samfunnsdel. Med utgangspunkt i dette er det
utarbeidet overordnede klima- og energimal, strategier, indikatormél og tiltak. Et mal i planen er
reduksjon i total avfallsmengde fra husholdningene i Larvik kommune.

3.2.5 KOMMUNEPLAN

Kommuneplanens samfunnsdel ble vedtatt av Kommunestyret 13.05.2020 (sak 025/20).
Avfallshdndtering omtales under Baerekraftige innsatsomrader. Et av delmélene er reduksjon av
husholdningsavfall.

3.2.6  FORSKRIFT FOR HUSHOLDNINGSAVFALL FOR LARVIK KOMMUNE

Forskrift for husholdningsavfall i Larvik kommune ble sist revidert i 2018. Den fastslér at innsamling
av avfall er lovpélagt og stiller krav til kildesortering. Forskriften regulerer ogsa bruk av
innsamlingsordningen, plikter og ansvar, samt krav til plassering og tilgjengelighet av
avfallsbeholdere. Det er behov for ny revidering for a tydeliggjore forskriften og redusere
misforstaelser.
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3.2.7 VESAR

Larvik kommune utarbeider og folger opp kontrakt for innsamling av husholdningsavfall, og har en
samarbeidsavtale med Vesar AS (Vestfold avfall og ressurs AS) pa gvrige oppgaver innenfor
renovasjonsomradet.

Oppgavene Vesar utforer er:
e utarbeidelse og inngéelse av kontrakter for behandling av avfall fra husholdningene i Larvik
kommune
drift av gjenvinningsstasjoner
drift av miljostasjoner (farlig avfall)
informasjon

Generalforsamlingen i Vesar vedtok 18. juni 2020 strategiplan for perioden 2021 — 2025.

Utdrag fra Vesars strategiplan:

Vesar satt i strategiplan for 2016-2020 et hovedmal om at man skulle oppné 70 % materialgjenvinning
innen 2020. Dette var et ambisigst mal, i trdd med signalene fra EU da planen ble laget. For 2019 er
det beregnet at 65 % av det avfallet Vesar handterer ble sendt til materialgjenvinning. Tilsvarende tall
12016 var ca. 54 %.

Strategiske mal i perioden 2021 — 2025

A.  Vesar skal oppnd 70 % materialgjenvinning innen 2025.

B.  Vesar skal bidra til at eierkommunene nar sine klima- og miljemal pé veien mot
lavutslippssamfunnet.
C.  Vesar skal bidra til verdiskapning, arbeidsplasser og grenn konkurransekraft i regionen,

spesielt innen bioavfall.

Nytt strategidokument fra Vesar er pd hering hesten 2024, med heringsfrist 1. januar 2025.
Mal som er fremmet i forslaget er
1. Vesar skal oppna 85 % materialgjenvinning innen 2035
2. Berekraftig sirkuler matproduksjon gjennom lokal gjenvinning av biologisk avfall som
hageavfall, rent returtrevirke og matavfall fra ettersorteringsanlegg med karbonlagring og
-fangst.
3. Tilrettelegging for okt sirkuler omstilling, grenn verdiskapning og ombruk.

3.2.8 DEN MAGISKE FABRIKKEN

Hosten 2015 stod «Den magiske fabrikken» ferdig. Matavfallet fra husholdningene i Larvik kommune
blir kjert til dette anlegget. Matavfallet inngar i produksjon av biogjedsel og biogass. Greve biogass
AS har inngétt avtaler med bender i Vestfold om mottak av biogjedsel, og pa den maten kommer
matavfallet inn i kretslapet til ny matproduksjon. Biogassen brukes til drivstoff av busser og
renovasjonsbiler i Vestfold og Grenland samt til industri.
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3.3 STATUS OG FAKTA

Det ble i Larvik kommune per 3. kvartal 2024 registrert 48.756 innbyggere (SSB).

3.3.1 HENTEORDNING

Per 01.08.2024 ble avfallet samlet inn hos 27.377 abonnenter 1 Larvik kommune, hvorav 115 stk har
reduksjon for hjemmekompostering.

Type abonnement Antall
Totalt 27.377
Standard 12.762
Felleslgsning 8.697
Delt abonnement 1.431
Hytterenovasjon 4.487

Husholdningene

Alle abonnenter har beholdere for matavfall, papir, restavfall og emballasje av glass og metall.

Plastemballasje sorteres i plastsekk eller eventuelt i en beholder for felleslgsninger.

Hentefrekvens fra 2025

Matavfall hver uke
Papir/papp hver 4. uke
Plastemballasje hver 4. uke
Restavfall hver 4. uke
Emballasje av glass og metall hver 8. uke

Hageavfall

2 ganger i aret - hgst og var
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Hytter

Alle kommuner i Norge er lovpalagt 4 tilby renovasjon for fritidseiendommer. I 2024 ble det samlet
inn avfall fra rundt 4.487 fritidsboliger i Larvik kommune.

Omtrent 1.170 trillbare beholdere, forbeholdt hytter, er plassert pa 131 steder rundt om i kommunens
hyttefelter ved kysten. Her foregar innsamlingen i perioden 1. april (evt. fra paske) til medio oktober.
For Ula, Helgeroa og Anvik tilbys det helars hytterenovasjon. Sterrelsen pa beholderne varierer fra
140-1.000 liter, samt storre krantemte containere for heldrs renovasjon. Dagens ordning er
underdimensjonert, og ettersparselen for helars hytterenovasjon gker.

Renovasjonsordningen i Lardal er nylig oppgradert, der krantemte containere med volum 1.500-5.000
liter har erstattet trillbare beholdere. Ved Breivann er det anlagt nedgravde avfallscontainere, mens
ved Hestetjenn og Alpinveien er det satt ut bunntemte overflatecontainere. Hytterenovasjon tilbys i
Lardal hele éret.

I omradene Hallevannet, Farrisvannet og Asrumvannet er det registrert 186 fritidseiendommer/hytter.
Disse ligger spredt og har forelgpig ikke et tilbud om hytterenovasjon.

Det péagar arbeid med & endre ordningen for hytterenovasjon, med reduksjon av antall samleplasser fra
131 til rundt 15. De nye samleplassene vil vere vesentlig sterre enn dagens og holdes apent hele aret.

3.3.2 BRINGEORDNING

Gjenvinningstasjonene pa Grinda og Sogn

Gjenvinningsstasjonene pa Grinda og Sogn i Svarstad er to av syv gjenvinningsstasjoner som Vesar
administrerer for kommunene i Vestfold. Vesar konkurranseutsetter driften av stasjonene. Kostnadene
knyttet til drift av gjenvinningsstasjonene finansieres fra kundebetaling (restavfall) og over
renovasjonsgebyret. Ny gjenvinningsstasjon pa Grinda ble offisielt apnet 13. desember 2016, og Sogn
gjenvinningsstasjon ble oppgradert og nyépnet mai 2024. Tilbudet for avfallsmottak og &pningstidene
er mer begrenset pa Sogn gjenvinningsstasjon enn pa Grinda.

Miljgstasjoner - farlig avfall

Det er utplassert 7 miljostasjoner for mottak av farlig avfall fra husholdninger og fritidseiendommer i
Larvik kommune. Vesar har oppfelging og drift av miljestasjonene.
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3.3.3 MENGDER INNSAMLET HUSHOLDNINGSAVFALL

Henteordning

12023 ble det hentet 11.295 tonn avfall fra boliger og hytter i Larvik kommune, der 10.605 tonn kom
fra boliger. Dette tilsvarer 217 kg per innbygger (ikke inkludert hytter).

GO 5004

4000

2000

Mataviall Papir, papp og Glass og Plast Restavfall
kartong metallemballas)e

Antall tonn avfall hentet fra boliger og hytter i 2023, fordelt pd fraksjon.

Gjenvinningsstasjon

12023 ble det levert 13.374 tonn avfall pa Grinda gjenvinningsstasjon. Dette tilsvarer 275 kg per
innbygger. Avfallet fordeler seg som vist i figuren under. Trevirke, hageavfall og lett forurensede
masser er de sterste fraksjonene (og tyngste). Disse tre fraksjonene sammen med restavfall stér for 71
% av mengdene som kommer inn pa gjenvinningsstasjonen i 2023.

Sogn gjenvinningstasjon var stengt deler av 2023 og frem til ny &pning etter oppgradering varen 2024.
Det er manglende tonnasjetall fra Sogn.

4000 3487

3000 2794

2000 1822
1441 1386

1049

1000 517

269 257 205

Avfallsmengder (tonn) levert til Grinda gjenvinningsstasjon i 2023.
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Total avfallsmengde 2023

12023 ble det samlet inn og levert totalt 24.551 tonn avfall fra boliger og hytter i Larvik kommune.
Her genererte henteordningen 11.177 tonn og bringeordningen 13.374 tonn. Til sammen utgjer dette
506 kg avfall per innbygger i 2023.

Materialgjenvinningen for 2023 var pé 64,5 %, inkl. andel til kompostering og biogass. Andelen avfall
som 12023 gikk til energiutnyttelse og deponi var 35,5 %.

Deponi

Energiutnytielse Materialgjenvinning

Biogass
= Kompostering

3.3.4  GEBYRFINANSIERING

Renovasjonsgebyret tilpasses etter antall og sterrelse pa avfallsbeholdere. Et standard abonnement for
en husholdning bestar av 4 stk. beholdere pa 140 liter til mat, glass/metall, papir og restavfall, samt
sekk pa 120 liter til plastemballasje. Gebyret fastsettes etter antall og sterrelse pa beholderen til
restavfall. For & redusere gebyret kan husholdninger dele beholdere med andre eller velge mindre
beholdere, mens storre eller flere beholdere til restavfall eker gebyret. Antall og volum pé beholdere
til andre fraksjoner pavirker ikke gebyret, noe som gjor at det lonner seg a kildesortere. Borettslag,
sameier ol. deler som regel storre beholdere (felleslgsninger), og har samme mulighet til & tilpasse
etter grad av kildesortering. @kt utbygging og fortetting forer til en stadig vekst i antall
felleslgsninger.

12024 var fordelingen av type abonnement den enkelte husholdning tilherte folgende (ikke inkludert
hytterenovasjon):

® 56 % standard abonnement

e 38 9% felleslosninger (borettslag ol.)

® 6 % delt abonnement
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3.3.5 GEBYR

Alle kostnader knyttet til avfallshandtering fra husholdningene skal vere selvfinansierende. Det vil si
at direkte og indirekte kostnader som gjelder avfallshandteringen dekkes over renovasjonsgebyret.
Renovasjonsgebyret for standard abonnement i Larvik kommune er i 2025 kr 3.635,- inkl. mva.
Figuren under viser renovasjonsgebyr for standard abonnement sammenliknet med noen andre
kommuner i Vestfold og Telemark.

5000

4055 4000

4000 3635 3613

3434

3000

2000

1000

Skien Porsgrunn  Sandefjord Tensberg Larvik Hoimestrand  Faerder

3.4 ANALYSE OG UTFORDRINGER

Larvik kommune har i dag gode og velfungerende lgsninger for avfall fra boliger. Innsamling av
avfall fra hytter er derimot ikke optimal, og det er behov for et bedre tilbud for helérsrenovasjon.

Nasjonale og internasjonale foringer legger opp til at det skal materialgjenvinnes sterre andel av
avfallet enn i dag.

3.4.1 GEBYRDIFFERENSIERING

I Larvik kan husholdningenes gebyr differensieres ved at man kan velge storrelse pa beholderen sin og
betale etter det. Ogsé for felleslgsninger kan antall og sterrelse pé beholdere styres etter behov. Det er
likevel vanskeligere & differensiere for felleslosninger, da kostnaden deles pa alle brukerne.Ved
felleslgsninger varierer mengden avfall den enkelte produserer og hvor godt hver enkelt kildesorterer.

Malrettet differensiering for felleslosninger, gjerne kalt “pay as you throw”, er mulig. Lesningen er
best egnet for bunntemte containere med léste innkastluker. Noen kommuner har innfert systemet,
men teknologien er forholdsvis ny. Erfaringer fra andre kommuner viser at 1dsesystemet ikke fungerer
optimalt, samt at lesningen krever mye arbeid med software og en del vedlikehold. Vi ensker & vere
sikre pa at systemet fungerer optimalt og er driftssikkert for vi eventuelt investerer. Forelapig folger vi
med i markedet og innhenter informasjon og erfaringer fra andre.
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3.4.2  PLUKKANALYSE 2024 OG FEILSORTERING

Det er gjennomfort en plukkanalyse av restavfallet i Larvik november 2024. Avfallet ble samlet inn
fra boligfeltene pa Torstrand og Rekkevik, spredt bebyggelse i nedre del av Lagendalen og fra
sentrum. Sistnevnte er felleslosning med nedgravde containere.

Resultatet viste at 36 % av det som ble funnet i restavfallet kunne veert sortert ut i andre fraksjoner.
64 % var riktig sortert. Resultatet er det beste som er malt i Larvik og en klar fremgang fra tidligere
analyser, hvor rundt 50 % av avfallet i restavfallet kunne veert sortert ut. Fraksjonene med mest
feilsortering var plastemballasje med 11,8 % og matavfall med 9,9 %. Noe av avfallet som anses som
riktig sortert kunne vaert levert til andre fraksjoner pa gjenvinningsstasjonen, som for eksempel
planterester, annet metall og annet plast, og reelt restavfall er dermed pa 48,4%.

Annet - Plastamballasje

Matavfall

Papp/papir
Tekstil
Metallemballasje

Svrig avfall Glassemballasja

Annet glass

Gjennomsnittlig resultat av avfallsanalysen for restavfall 2024 (vektprosent).

Grent Punkt gjennomferer arlig plukkanalyse av plastemballasje fra Vestfold. I 2024 var det 13,8 %
feilsortering. I 2023 var det 9,3 % feilsortering, som er det beste resultatet Vestfold har hatt hittil. I
2022 var hele 15,2 % feilsortert. Det er grunn til 4 tro at plastavfall fra Larvik holder omtrent samme
standard. I hovedsak bestar forurensningen av restavfall, mat og tilgriset plastemballasje.

Vesar og andre som leverer plastavfall far betalt for denne fraksjonen. Ved forurensninger over 10 %
fér vi et fradrag i godtgjerelsen. Grent Punkt har gitt kommentar pa at vi mé jobbe kontinuerlig med a
forbedre kvaliteten, og vurdere & gjennomfere kampanjer for & fa til forbedringer.

Emballasje av glass og metall blir fraktet til Sirkels anlegg utenfor Fredrikstad. Der gjores det
mottakskontroll av avfallet. Ved feilsortering av over fem objekter blir det fratrekk av vederlaget.
Larvik kommune far 10-40 % fratrekk pa dette.
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3.4.3  PLASSERING AV BEHOLDERE OG RENOVAT@RENS ARBEIDSMILI@

Plassering av avfallsbeholdere skal folge forskrift for husholdningsavfall i Larvik kommune, men
mange beholdere er ikke plassert i henhold til forskriften. Det finnes utallige tilfeller der beholdere ma
loftes eller trilles over hoye kanter, 1 krappe bakker eller over grovt og ujevnt underlag. Slike tilfeller
oker belastningen pé renovaterene, som héndterer flere hundre beholdere daglig. Riktig plassering og
god tilgjengelighet er derfor viktig for renovaterens HMS. Dette bidrar samtidig til en mer effektiv
renovasjon, noe som péavirker gkonomien i tjenesten.

Renovasjonsbransjen har et ekende fokus pd HMS og trafikksikkerhet, bade blant oppdragsgivere og
oppdragstakere. Det er kommunen som har ansvar for & felge opp tilgjengeligheten og plasseringen av
avfallsbeholdere, ofte i samarbeid med renovasjonsselskapet og abonnenten. Dersom abonnenten
motsetter seg endringer, er det kun kommunen som kan bruke regelverket i forskriften til & palegge
endringer.

Flere steder mangler snuplass eller vendehammer, noe som gjer at renovasjonsbilen ma rygge over
lange strekninger. I Feerder kommune skjedde det i 2020 en dedsulykke, forarsaket av renovasjonsbil
under rygging. | pafelgende rapport fra Statens havarikommisjon (Rapport vei 2022/01 Ryggeulykke
med renovasjonskjoretoy i Spars vei, Notteroy i Feerder kommune 23. november 2020), understrekes
det at mye rygging svekker sikkerheten betydelig, uavhengig av om kjereteyet har en sidemann
(ekstra person som henter frem beholdere) eller ikke. Dette forklares ved at renovateren prioriterer
effektivitet fremfor & folge med pd omgivelsene ved rygging. Rapporten papeker at “videre kan lange
ryggestrekninger ogsa bidra til svekket etterlevelse av prosedyrer, fordi det i slike tilfeller kan oppsta
en malkonflikt mellom trafikksikker rygging og effektiv renovasjon”, og at “Det er kommunene
gjennom sine renovasjonsforskrifter og etterlevelse av disse, som kan pavirke hvor avfallsbeholdere er
plassert”. Det er kommunen som har hjemmel til & endre arbeidsmiljoet renovaterene arbeider 1.

3.4.4  BRANNSIKKER RENOVASJON

Larvik kommune har utarbeidet en brannsikringsplan for tett trehusbebyggelse. Ett av forholdene som
er beskrevet er branner som kan oppsté i avfallsbeholdere. Omrader som er nevnt i
brannsikringsplanen er Nevlunghavn, Stavern, Langestrand, Helgeroa og Torstrand. Av disse er
Nevlunghavn, Stavern og Langestrand klassifisert som verneverdig tett trehusbebyggelse i Nasjonal
kartlegging av brannsikkerhet i verneverdig tett trehusbebyggelse, utgitt av DSB i 2005. Helgeroa og
Torstrand er ogsé nevnt som omrader med spesielt mange verneverdige bygninger, og méd dermed
ogsa tas med i1 Larvik kommunes plan for sikring av omrader med tett verneverdig trehusbebyggelse.

Det er iverksatt tiltak ved at trillbare plastbeholdere med metallinnsats er utplassert i Nevlunghavn.
Tilsvarende skal plasseres ut i aktuelle omrader av Helgeroa og Stavern varen 2025. Slike beholdere
forebygger brannspredning, men gjor jobben vesentlig tyngre for renovaterene, og gir dermed fare for
okt slitasje pa kropp og nedsatt arbeidsmilje. Felleslosninger med bunntemte containere av metall er &
foretrekke, men trillbare beholdere ble valgt fordi tiltaket raskt kan innferes. Der det er mulig, ber det
i fremtiden settes inn felleslgsninger med bunntemte containere.
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3.45 HYTTER

@kt bruk av hytter utenom sommersesongen

Standarden pa hytter er gkende. Varmere klima og mer bruk av hjemmekontor medferer gkt bruk av
hyttene og lengre brukssesong. Det blir da sterre ettersporsel etter helars hytterenovasjon.

Store gjenstander fyller opp beholdere

De fleste av dagens beholdere er 660—1.000 liters beholdere med store lokk. Store
lokk/innkastépninger gjor det mulig & temme storre gjenstander i beholderne, som f.eks.
rivningsmaterialer, griller og blomsterkasser. Beholderne fylles da raskere og ma temmes hyppigere.
Sterre gjenstander skal leveres til gjenvinningsstasjonen.

Fastboende bruker hyttebeholdere

En del beholdere for hytterenovasjon er relativt lett tilgjengelig for innbyggere med fast bosetting.
Noen benytter hyttebeholdere til & kaste avfall som skulle vert brakt til gjenvinningsstasjon eller
sortert i egen avfallsbeholder.

Framkommelighet pa hytteveier

Sesongen for hytterenovasjon starter 1. april eller til paske. En del adkomstveier i hytteomrader blir
ikke ryddet for sne og det kan vere problematisk & fi satt ut beholdere pé riktig tidspunkt. I 2013 var
palmesendag 24. mars. Betydelig sngsmelting og fint ver etter palmesendag resulterte i stor
tilstremming til hyttene. For paske var det umulig a fa satt ut beholdere pa grunn av uframkommelige
veier.

Krevende tégmming av hyttebeholdere

Ujevnt underlag og tunge beholdere er en utfordring for temming en del steder.

Hytter ikke tilknyttet renovasjonsordning

Det er 168 hytter i Larvik som ikke har tilbud om renovasjon. Bakgrunnen for dette er at de ligger
spredt og det er vanskelig fremkommelighet for renovasjonsbil. Effektiv og ekonomisk forsvarlig
renovasjonsordning mangler dermed for disse hyttene.

Endring av hytterenovasjon

Det pagar et arbeid med & redusere antall plasser for hytterenovasjon. Dette er et utfordrende arbeid,
hvor mange hensyn skal ivaretas. Plassering ma vare fornuftig i forhold til reiseveier for brukerne.
Trafikksikkerhet og siktlinjer skal tas hensyn til. Eventuelt dyrkbar mark og natur er andre elementer
som ikke skal pavirkes for mye. I tillegg ma kommunen komme til enighet med grunneiere om
plassering, leiepris eller eventuelt kjop. Prosessen har vist seg a veere krevende. Det er per dags dato
usikkert p& om prosjektet lar seg gjennomfoere uten eventuell ekspropriasjon av eiendom.
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Eksempel pa hytterenovasjon med delvis nedgravde avfallsbeholdere ved Breivann.

3.4.6  DRIVSTOFF

Dagens renovasjonsbiler kjorer pa diesel med Euro 6-motor. Ved inngéelse av forrige kontrakt var det
mangel pa fyllingsstasjoner for biodiesel, og et begrenset marked for gode alternativer. For & sikre
trygg drift ble det ikke satt krav til andre energikilder.

Markedet har endret seg og det er i dag flere muligheter til andre drivstoff enn diesel. Det er siden
forrige kontraktoppstart &pnet en fyllestasjon for biogass i Larvik. Elektrisitet er ogsa aktuelt, men er
avhengig av ladestasjoner, og det ma tas hensyn til ladepunkter, rekkevidde og praktisk innsamling.
Prisen for en elektrisk renovasjonsbil er dessuten betydelig heyere enn for diesel- og biogassbiler. Nar
det gjelder biogass ma innsamling nord i kommunen og behovet for a fylle vurderes. Det ma tas
hensyn til sikker drift i innsamlingen.

3.4.7 HENTEFREKVENS OG INNSAMLINGSTJENESTENE

Fra 2024 til 2025 ble hentefrekvensen endret fra tre til fire uker for restavfall, papir og
plastemballasje, mens frekvensen gikk fra seks til atte uker for emballasje av glass og metall. Dette
medforer at det noen uker i aret kun hentes matavfall. Det er lite effektiv innsamling & kun hente
matavfall, men dette ble valgt pa grunn av den gjeldende innsamlingskontrakten. Med endret
hentefrekvens er det en bil som er tatt ut.

Det ma vurderes om det i de aktuelle ukene kun skal hentes matavfall, om matavfallsinnsamling
kuttes de aktuelle ukene, eller om det er andre fraksjoner som kan samles inn sammen med
matavfallet, som for eksempel hageavfall. Hvordan tjenesten hageavfallsinnsamling skal utvikles ma
sees 1 sammenheng med dette. Det er begrenset hvilke fraksjoner som kan samles inn pé
komprimatorbiler som benyttes til innsamling. Oppdragstakere ensker mest mulig utnyttelse av bilene
og ikke at disse blir stdende stille. Dette er vurderinger som ma tas nér ny innsamlingskontrakt
utformes.

49 av 120



3.4.8 FORS@PLING

Kommunen har etter forurensingsloven plikt til & folge opp meldinger om forsepling (forurl. §37). 1
Larvik er forvaltningsoppgaven lagt til Kommunalteknikk ved avdeling for vann, avlep og renovasjon
(VAR). VAR-omrédene er driftet til selvkost og er gebyrfinansiert. Forurensingsloven apner ikke for
at renovasjonsgebyret kan benyttes til & folge opp forseplingssaker. Det er en utfordring at Larvik
kommune per dags dato ikke setter av egne midler til oppfolging av forseplingsaker.

Hvis man vet hvem som har forseplet, vil kommunen forst forseke & lose saken gjennom dialog.
Dersom den som har forsegplet ikke rydder opp, kan kommunen gi et palegg om opprydding.
Politianmeldelse kan ogsa vurderes. Hvis pélegget ikke folges, kan kommunen gi beter eller selv
rydde opp og kreve kostnadene dekket av den som er ansvarlig for forseplingen. Slike saker kan
imidlertid ta mye ressurser og lang tid & fa lest.

Hold Norge Rent oppfordrer kommunene til & eremerke midler til forsepling. Statsforvalterens
tilsynsrapport om kommunenes arbeid med forsegpling viser at det ifelge kommunene er manglende
midler som er hovedarsaken til at forsgplingssaker ikke folges opp. Ikke alle kommuner benytter alle
verktoyene som er mulig. Det er utfordrende for kommunene & folge opp med begrenset tilgang til
ressurser, og krevende a folge opp ansvarlige som ikke rydder etter seg eller ikke tilbakebetaler néar
kommunen rydder pa deres regning.

Grad av kompleksitet i sakene varierer fra a fjerne enkeltgjenstander, eksempelvis en bat, til & rydde
opp 1 sterre omrader, som rundt om pa utmark til gardsbruk, rundt boliger ol.

Melding om forsepling kommer gjennom ulike kanaler, og det finnes ikke en fullstendig oversikt over
totalt antall henvendelser.
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04

Vei og trafikk

4.1 SAMMENDRAG

Forvaltning av veinettet er preget av flere nivaer og fordelt pa flere organisasjonsenheter; Statens
vegvesen, Vestfold fylkeskommune og Kommunalteknikk, Larvik kommune.

Det har stor betydning for innbyggernes hverdag at kommunen har et godt fungerende veinett som er
framkommelig og trafikksikkert hele éret.

Kommunalteknikk har en rekke oppgaver innenfor omradet vei og trafikk som i hovedsak kan
fordeles ito hovedomrider. Avdeling vei og trafikk er ansvarlig for bl.a. forvaltning av det
kommunale veinettet, mens avdeling @Qya teknisk drift er ansvarlig for drift og vedlikehold.

Arbeidet med trafikksikkerhet i kommunen er viktig. Sikkerhet for de myke trafikantene er pekt ut
som et serlig satsningsomrade i den kommunale trafikksikkerhetsplanen. Nér det arbeides med
trafikksikkerhet er det vesentlig & se flere elementer i sammenheng. For eksempel er det viktig & ha
fokus pa god sikt i kryss og avkjersler, riktig belysning, lav fart ved skoler og i boligomrader, tydelig
definerte trafikkarealer, trygge krysningspunkter osv.

Veimyndigheten har ansvar for & sikre at de fysiske forholdene er lagt til rette for at innbyggerne kan
ferdes trygt og sikkert i kommunen. Ikke-fysiske tiltak og holdningsskapende arbeid er vel sé viktige
elementer for & oppna et trafikksikkert samfunn. Det er viktig & arbeide langsiktig og systematisk med
trafikantenes adferd, f.eks. blant kommunens ansatte, pa skoler og helsestasjoner, i barnchager og
idrettsklubber osv. 1 2021 ble Larvik kommune sertifisert som Trafikksikker kommune og resertifisert
12024. Kommunen har dermed forpliktet seg til & jobbe systematisk med dette omrade.

"N
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4.2 BAKGRUNN

Sammen med gjeldende organisering av forvaltningen av veinettet i Larvik kommune, danner
nasjonale og fylkeskommunale mélsettinger rammer for arbeidet med de kommunale veiene i
kommunen.

4.2.1  FORVALTNING AV VEINETTET

Forvaltning av veinettet er preget av flere nivier og organisasjonsenheter:

Statens vegvesen Region ser har ansvar for planlegging, bygging, drift og vedlikehold av E18 og Rv
400 Elveveien. Statens vegvesen innehar stor vei- og trafikkfaglig kompetanse.

Vestfold fylkeskommune har ansvar for planlegging, bygging, drift og vedlikehold av
fylkesveinettet. Fylkeskommunen har ogsa ansvar for kollektivtrafikken i fylket, inkludert skoleskyss.

Larvik kommune har ansvar for planlegging, bygging, drift og vedlikehold av kommunale veier.
Kommunen overtar jevnlig nye veier som blir bygget av private i forbindelse med utbygging av nye
bolig- eller neringsomrader. Kommunal overtakelse forutsetter forutgdende utbyggingsavtale, som

bl.a. stiller krav til veiens plassering, oppbygging, tilkoblinger osv.

Larvik kommune har ogsa ansvar for drift og vedlikehold av en rekke GS-veier og veibelysning langs
fylkesvei, dette pa grunn av historiske forhold. Det er igangsatt et arbeid om overdragelse av disse
GS-veier og veibelysning til fylkeskommunen, mot at Larvik kommune overtar en rekke fylkesveier
som ikke lenger har en overordnet regional funksjon.

I Kommunalteknikk er det to avdelinger som har et felles ansvar for det kommunale veinettet.
Samarbeidet mellom de to avdelingene styres i henhold til «bestiller-utferer-modellen».

Avdeling vei og trafikk har forvaltningsansvaret for de kommunale veiene, dvs. utarbeidelse av
standarder for drift og vedlikehold, oppfelging av prosjekter (private og interne), graving i kommunal
vei, arbeidsvarsling, trafikksikkerhet, publikumshenvendelser, rehabilitering og etablering av veier,
regulerings- og byggesaksprosesser, avkjerselstillatelser, skiltplaner, parkeringshandheving,
kartforretninger, rammeavtaler osv. I tillegg har avdelingen ansvar for kommunalt veilys som driftes
og vedlikeholdes av en ekstern entreprener. Arbeidsoppgavene utfores i tett samarbeid med Avdeling
Oya teknisk drift etter «bestiller-utferer-modelleny.

Avdeling Qya teknisk drift er utferende enhet for drift og vedlikehold. De fleste drifts- og
vedlikeholdsoppgaver pad kommunale veier blir utfert av avdelingen. Oppgavene omfatter bl.a.
vedlikehold av veidekke, brayting, streing, soping, sluktemming, kantslatt, grefterensk, linjerydding,
skiltvedlikehold, skraping, salting, veimerking osv. Dette gjores iht. et arshjul som lgpende revideres i
samarbeid med avdeling Vei og trafikk. Grunnet begrensede ressurser og et stort antall
arbeidsoppgaver er det avgjerende for tilstanden av veinettet at avdeling Qya teknisk drift har fokus
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pa primaroppgavene. Pilegges avdelingen mange andre oppgaver vil dette ga utover
primaeroppgavene og medvirke til forringelse av veikapitalen.

I forbindelse med sterre prosjekter og tiltak, utover daglig drift og vedlikehold, engasjeres ofte
eksterne ressurser for & sikre at primaeroppgavene utferes. Dette skjer som oftest via rammeavtaler,
hvilket er med til & sikre en kostnadseffektiv prosess. Veilys driftes og vedlikeholdes av en ekstern
entreprengr i samarbeid med Avdeling vei og trafikk. I tillegg er det inngétt rammeavtaler med private
firma om asfaltering, fjellsikring, veirekkverk, brayting osv.

Drift: Oppgaver og rutiner som er ngdvendige for at veiene skal fungere ift. trafikantenes daglige bruk.
F.eks. brgyting, soping, lapping av huller, skjgtsel av grgntarealer, osv.

Vedlikehold: Innsats og aktiviteter som ivaretar den fysiske infrastrukturen i et lengre perspektiv. F.eks.
reasfaltering/grusing, skilting, grefting, tekniske installasjoner osv.

4.2.2  NASJONALE F@RINGER

Nasjonal transportplan (NTP) presenterer regjeringens transportpolitikk. Regjeringens overordnede
mal for transportpolitikken er et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i hele landet. Det er
fokus pa effektiv bruk av virkemidler, styrket samspill mellom transportformene og trafikksikkerhet.
Planperioden for NTP er 12 ar med revisjon hvert fjerde ar. Ny NTP for arene 2025-2036 ble lagt
fram véren 2024.

Trafikksikkerhet er en viktig del av NTP og trafikksikkerhetsarbeidet i Norge er basert pa en visjon
om at det ikke skal forekomme ulykker med drepte og hardt skadde i veitrafikken — nullvisjonen. I
NTP er det satt et etappemal for hvor raskt vi skal nerme oss nullvisjonen. Ambisjonen er maksimalt
350 drepte og hardt skadde i veitrafikken i 2030, hvorav maksimalt 50 drepte. Dette innebzrer en
vesentlig reduksjon sammenliknet med gjennomsnittet for tidligere ar.

Universell utforming er en annen viktig del av NTP. Dette understettes av en nasjonal strategi for gkt
deltakelse og likestilling. For utvikling av transportsystemet ligger det viktige foringer i
Diskriminerings- og tilgjengelighetsloven, i Plan- og bygningsloven samt en rekke veiledere fra bl.a.
Statens vegvesen og Norsk Kommunalteknisk Forening.

Et tredje viktig aspekt i NTP er omstilling til et lavutslippssamfunn. Veitrafikk er den sterste kilden til
klimagassutslipp i Larvik kommune og stér for ca. 40 % av det totale utslippet. Personbiler stér for
den storste andelen av dette. Det er derfor iverksatt en rekke tiltak for & begrense klimagassutslipp fra
personbilene og tiltak som skal redusere antall bilbaserte reiser. Bdde pé nasjonalt, fylkeskommunalt
og kommunalt niva.
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4.2.3 REGIONALE FARINGER

Den regionale transportplanen peker pa hvordan god mobilitet kan utvikles uavhengig av tilgang

pa bil. Spesielt er transport i byomradene vektlagt, der mélet er at trafikkveksten skal tas med gange,
sykkel og kollektivtrafikk fremfor privatbil. Gode mobilitetslgsninger for naeringslivet er ogsé
vektlagt 1 planen.

Fylkeskommunen har i den regionale plan for trafikksikkerhet 2023-2026 satt mal og beskrevet
satsingsomrader. Trafikksikkerhetsplanen felger opp de nasjonale etappemélene om reduksjon av
antall drepte og hardt skadde. Vestfold felger mélsetningen satt i NTP om 4 fa til en reduksjon fra 35
hardt skadde og drepte til maksimalt 14 hardt skadde og drepte. I tillegg onsker fylkeskommunen a
jobbe for at ogsa antall ulykker innenfor kategorien “lettere skadde” gar ned.

Videre er det i den fylkeskommunale trafikksikkerhetsplanen trukket fram noen satsingsomréder:
Bedre kunnskapsgrunnlag og kartlegging av ulykker og veistandard

Utvikling av planretningslinje for trafikksikkerhet

Folge veinormaler

Revisjon av veileder ift. avkjersler og byggegrenser

Videreutvikle trafikksikkerhetsfokus i kjerneoppgavene; drift og vedlikehold.

Forbedre det holdningsskapende arbeid

4.2.4 KOMMUNALE F@ORINGER

Kommuneplanens samfunnsdel 2020-2032 tar stilling til langsiktige utfordringer, mél og strategier for
samfunnet som helhet og kommunen som organisasjon. Det er gjennomfert en omfattende
medvirkningsprosess ift. til & avklare hvilke av FNs 17 baerekraftsmal som skal prioriteres i Larvik
kommune. Formannskapet har vedtatt & prioritere syv baerekraftsmél (nr. 3, 4, 8, 11, 13, 14 og 17).
Bearekraftmal nr. 11 omfatter «Barekraftige byer og samfunn» og under dette temaet er det i
kommuneplanens samfunnsdel pekt ut en rekke innsatsomréder, bl.a.:

e Trygt, miljevennlig og brukervennlig transportsystem

e Trygg ferdsel for gdende og syklende — sammenhengende turveier og sykkelstier

e Kollektivtransport med god tilgjengelighet for alle

Ovenstdende elementer innarbeides i Larvik kommunes Strategidokument som vedtas hvert ar. Pa
grunn av gkonomiske utfordringer i kommunen er avsatte investeringsmidler til trafikk- og veitiltak
redusert med ca. 50 % fra 2023 til 2025. Av konkrete tiltak er folgende lagt inn i
investeringsbudsjettet:

e Veiformal: 6,5 mill. kr i 2025 og 2026

e Oppgradering av veier ifm. VVA-prosjekter: 4 mill. kr i 2025 og 2026

e Nye Led gatelys og oppgradering fortau: 1,0 mill. kr 1 2025 og 2026

Investeringsmidlene brukes hovedsakelig i forbindelse med sterre VVA-prosjekter. Videre er det hvert
ar behov for midler til oppgradering av eksisterende veier, masseutskifting, autovern, rehabilitering av
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bruer, trafikksikkerhetstiltak, fortau, gatelys, utskifting av ratestolper, handtering av overvann og
utskifting av maskiner.

Larvik kommune, Vestfold fylkeskommune og Statens vegvesen inngikk den 19. mai 2017 en
trepartsavtale om & utvikle Larvik som sykkelby. Det overordnede mélet for sykkelbyen er:
«Sykkelandelen i Larvik skal veere 8 %».

Folgende delmél er satt:

e Innbyggerne i sykkelbyen skal etter eget utsagn oppleve det mer attraktivt a sykle.
e Flere daglige reiser, til jobb, skole og fritidsaktiviteter skal tas med sykkel.
e Antall alvorlige sykkelulykker skal ikke gke nér sykkelbruken oker.

I juni 2021 ble det inngatt en samarbeidsavtale om areal- og transportutvikling mellom Larvik
kommune, Vestfold og Telemark fylkeskommune, Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet. Avtalen
er et gjensidig forpliktende partnerskap mellom stat, fylke og kommune med fokus pé Larvik
byomrade som en del av Vestfoldbyen.

Samarbeidet skal bidra til samordning av areal- og transportutviklingen, og oppfelging av lokale,
regionale og nasjonale mél. Det padgéende arbeidet med en bypakke er pd mange mater en oppfelging
av mulighetsanalysen for transportsystemet i Larvik utfert av Statens vegvesen i 2016.

Samfunnsmalet for Bypakke Larvik er & utvikle:

«Et framtidsrettet transportsystem med en hoy andel gange-, sykkel- og kollektivreiser som legger til
rette for et attraktivt bysentrum.»

Det nasjonale mélet om nullvekst i personbiltrafikken legges ogsa til grunn for Bypakke Larvik:

«I byomrddene skal klimagassutslipp, ko, forurensning og stoy reduseres gjennom effektiv arealbruk
og ved at veksten i persontransporten skal tas med kollektivtransport, sykling og gange», omstilling til
lavutslippssamfunnet og reduksjon i klimautslipp.»

4.3 ANALYSE OG UTFORDRINGER

I Larvik kommune er det ca. 305 kilometer kommunal vei. Av disse er ca. 280 km asfaltert og ca. 25
km har grusdekke. Langs en del av veiene og gatene er det fortau pa en eller begge sider, det er
registrert ca. 65 km fortau. Det er i tillegg ca. 67 km kommunal GS-vei (gang- og sykkelvei).

4.3.1  DEKKETILSTAND

Veikapitalen forringes lopende som folge av bruk og naturens pévirkning. I tillegg medvirker stadig
storre kjoretay og ekende trafikkmengde samt ekstremveer til at veidekkets tilstand forringes. Den
hyppigst foreckommende skaden pa veinettet er krakelering, som er en uregelmessig sprekkdannelse
som kan skyldes utilstrekkelig baereevne, darlig drenering, for tynt asfaltdekke med mer. I tillegg, og
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ofte sammen med krakelering, har veiene deformasjoner og slaghull. Gravearbeider medferer ogsé
vesentlige skader pa veikroppen og veidekket.

I lapet av varen og sommeren 2020 registrerte Kommunalteknikk tilstanden pd den kommunale
veikapitalen i Larvik kommune. Kartleggingen ble gjennomfoert ved & filme alle veier med en
smarttelefon og deretter benytte kunstig intelligens til & registrere dekketype og dekketilstand.
Analysen konkluderte med at cirka 60 % av veinettet, tilsvarende 225 km, er i god tilstand og ikke
skadet i nevneverdig omfang. Cirka 40 % av veinettet, tilsvarende 140 km, er skadet i varierende grad.
Det vurderes at resultatet av kartleggingen fortsatt er rettvisende for veidekket pa kommunale veier 1
Larvik kommune.

Dekketilstanden er, i henhold til NVDB (Nasjonal Vegdatabank), delt inn i fire kategorier ift. veier
med dekkeskader (kritisk, stor, middels, liten). Nedenstdende tabell viser fordeling av det kommunale
veidekket som er skadet.

Skadet veidekke Antall km Andel av veinettet
Kritisk 32,1 9%

Stor 11,7 3%

Middels 24.9 7%

Liten 71,2 21%

Total 140 40 %

Ca. 9 % av det kommunale veidekket, tilsvarende ca. 30 km, er i kritisk tilstand og for ca. 3 %,
tilsvarende ca. 10 km, er skadegraden stor. Samlet tilsvarer dette ca. 40 km kommunal vei, som krever
utbedring innenfor en relativt kort tidshorisont.

I tillegg viser tabellen at ca. 25 km har skadegrad middels, og ca. 70 km har skadegrad liten. Dette er
veier som om ganske fa ar kan ha stor eller kritisk skadegrad. Nar en vei begynner & bli dérlig og
veidekket forringes, utvikler skadene seg raskt.

Frem til og med 2021 ble det rlig avsatt 5 mill. kr pa driftsbudsjettet til reasfaltering (inkl.
forarbeider som for eksempel grofting, skift av sluk, resetting av kantstein, fresing osv.). 1 2022 ble
det avsatt 7,5 mill. kr og i 2023 ble det avsatt 10 mill. kr. Belepet ble 1 2024 redusert til 5 mill. kr og i
2025 er belapet ytterligere redusert til 2 mill. kr. Erfaringsmessig er gjennomsnittsprisen for
asfaltering pé ca. 1 mill. kr per km vei, men dette varierer i forhold til for eksempel bredde pa veien,
grunnforhold, kummer, sluk, kantstein, fortau og andre forarbeider.

Blir ikke skader i veien utbedret til rett tid vil vann trenge ned i veikroppen og medfere redusert
baereevne, frostsprengning, telehiv osv. Trafikkbelastningen vil samtidig fere til ytterligere
skadeutvikling og dermed tap av tidligere investert veikapital. Ved manglende vedlikehold forfaller
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altsa veinettet, og jo lengre forfallet pagar, jo sterre blir tiltakene for & gjenopprette opprinnelig
tilstand. Manglende vedlikehold medferer dermed ekte driftskostnader.

For & imgtekomme den negative spiralen anbefaler Kommunalteknikk at arlig budsjett til reasfaltering
(igjen) ekes til 10 mill. kr. Dette vil medfere at veiene med stor eller kritisk skade kan reasfalteres
innenfor en vesentlig kortere periode. Samtidig vil det pé sikt veere mulig & reasfaltere veier for de
krever omfattende drift, og dermed oppné en potensiell besparelse.

Reduksjon, eller fjerning, av vedlikeholdsetterslepet vil ikke frita kommunen for fremtidige lopende
vedlikeholdsbehov, da fortsatt bruk av veinettet vil medfere slitasje. Det kan imidlertid resultere i
mindre vedlikeholdskostnader, og dermed pa sikt gi samlet lavere kostnad for drift og vedlikehold av
det kommunale veinettet.

4.3.2  DRIFT OG VEDLIKEHOLD AV KOMMUNALE VEIER

Det er utarbeidet et arshjul med en skjematisk oppstilling over oppgaver som vanligvis gjentas flere
ganger per ar. Tidspunkt for utferelse av arbeidsoppgavene avhenger i stor grad av vaeret. Derfor
revideres drshjulet lopende for primaroppgavene som utferes av avdeling Qya teknisk drift.

Primaroppgavene omfatter f.eks. vedlikehold av veidekke, breyting, streing, soping, sluktemming,
kantslatt, grofterensk, linjerydding, skiltvedlikehold, skraping, salting, veimerking osv. Det er mange
oppgaver & utfore og ressursene til drift og vedlikehold av kommunale veier har de senere arene blitt
redusert i forhold til omfanget av arbeidsoppgavene. Det er avgjarende for veikapitalen at avdeling
Qya teknisk drift fokuserer pa primaroppgavene og ikke blir tildelt andre sekunderoppgaver, da dette
vil g utover den daglige driften. For eksempel krever det relativt mange arbeidstimer a planlegge,
sette opp, vedlikeholde, pakke ned og kjere vekk skilter og avsperring i forbindelse med
arrangementer.

Overordnet kan driften av de kommunale veiene deles inn i to hovedomrader: Vinterdrift og
sommerdrift.

4.3.3  VINTERDRIFT

Vinterdriften starter pa hesten med klargjering av
utstyr, utsetting av broytepinner og sandkasser mm.
Naér gradestokken narmer seg null, pAbegynnes
salting av de viktigste veiene og veier med
kollektivtrafikk. Den kommunale saltroden er ca. 25
km lang. Salting benyttes for & oppna farbare veier
ved kuldegrader og gjenopprette bar vei etter sngveer.
Bar vei vil normalt gi bedre framkommelighet og
sikrere kjereforhold enn en vei med sne- eller isdekke.
Avdeling Qya teknisk drift er ansvarlig for saltingen.
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De kommunale veiene stros med strogrus ved behov. Avdeling Oya teknisk drift ivaretar stort sett all
streing 1 kommunen, med unntak av veiene i Hvarnes og Lardal.

Det kommunale veinettet er delt inn i 39 breyteroder. 31 av rodene braytes av innleide private
entreprengrer i henhold til inngétt rammeavtale, mens avdeling Qya teknisk drift breyter 8 roder. En
full breyterunde, hvor alle veier breytes, koster vanligvis omkring en million kroner, avhengig av
snegmengde, vindforhold mm.

Ved snefall om natten skal prioriterte veier vaere gjennombreytet til kl. 07:00 pa hverdager og kl.
08:00 pa helgedager. Hovedveier, samleveier og bussveier blir prioritert og forutsettes gjennombroytet
innen fire timer. Nar gjennombrgytingen er utfert vil det ofte vaere behov for at broytesjaferene tar en
runde til for & rydde kryss, gangfelt, plasser osv. Etter at brayting er utfort er det som regel behov for
streing, for & motvirke glatte veier. Ved sterre snefall kan det oppsté behov for & kjere vekk sngen.

Dagens standard for breyting i Larvik kommune er folgende:

e Breyting av kommunale veger pdbegynnes ved akkumulert snemengde 6-8 centimeter.
e Broyting av kommunale GS-veier pabegynnes ved akkumulert snemengde 6-8 centimeter.

Tidligere ble breyting pabegynt ved 3-5 cm akkumulert sng, men i forbindelse med kommunalteknisk
plan 2022-2029 ble det besluttet & redusere standarden i henhold til praksis hos omkringliggende
kommuner. Ved a redusere standarden kan trolig de direkte kostnadene forbundet med breyting
reduseres. I tillegg kan dette bidra til at de avledete kostnadene i forbindelse med brayting reduseres.
For eksempel er det som oftest nedvendig & stre veier og fortau pa nytt etter en breyterunde, og
breyting medferer vesentlig slitasje pa veien som reduserer levetiden pa asfalten.
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4.3.4  BORTKI@RING AV SN@

Ved storre snefall kjores det vekk sne fra sentrumsomréder bl.a. for & rydde siktsoner, fortau, plasser
og lignende. Dette for & imgtekomme redusert framkommelighet, serlig for gdende. Avdeling Qya
teknisk drift har ved kapasitet utfort denne jobben.

De senere drene har periodene med sng generelt blitt kortere og kortere, men vi har sett tendenser til at
nar forst sngen faller, kommer det mye sne pé en gang. Dette var for eksempel tilfellet i januar 2024.
Oya teknisk drift kjerte vekk en stor del av sneen fra sentrumsomrédene og i tillegg ble det engasjert
private entreprengrer. Dette resulterte i en vesentlig kostnad, som var medvirkende til overskridelse av
breytebudsjettet.

For & imagtekomme denne utfordringen er det i utgangspunktet to lgsninger:
1. Larvik kommune kan gke budsjettet til vintervedlikehold for & engasjere eksterne
entreprengrer til & kjore vekk sne.
2. Det mé aksepteres at det vil ta lengre tid & rydde vekk sngen og at sngen lagres lengre langs
veiene.

Administrasjonen anbefaler av gkonomiske hensyn den siste losningen. Det er imidlertid viktig med
bade administrativ og politisk stette rundt dette.
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4.3.5 LAGRING AV SN@

Ved mindre snefall lagres snoen lokalt i neeromrédene pa for eksempel parkeringsplasser, grenne
omrader og lignende. Ved sterre snefall kan det bli nedvendig a kjere vekk sngen fra bl.a. Larvik og
Stavern sentrum av hensyn til fremkommelighet for biler, busser, utrykningskjoeretoy, myke trafikanter
osv. Det har i mange &r veert lagt til rette for at sneen kjeres til Indre havn og tippes i sjeen, men
denne lgsningen er ikke aktuell lenger.

12021 ble det utarbeidet en risikovurdering for dumping av sne fra kommunale veiarealer i Indre
havn. Bakgrunnen for dette var at Statsforvalteren, som er forurensningsmyndighet, de senere ar har
hatt gkt fokus pa handtering av overskuddssneg i kommunene og blitt svert restriktiv med & gi tillatelse
til dumping av sng i vassdrag eller sjo.

Med utgangspunkt i preveresultater fra andre steder og en lokal prevetaking av sne ble det i
risikovurderingen konkludert at det ikke er aktuelt & dumpe sn@ i sjg pa grunn av risiko for
forurensning.

Administrasjonen har som en konsekvens av denne konklusjonen vurdert flere omréader for deponi av
sng, hvor en rekke kriterier er lagt til grunn, blant annet sentrumsneerhet, kjereavstand, avstand fra
boligbebyggelse og andre naboer, avrenning i forhold til drikkevannskilde og sarbare resipienter,
grunnforhold osv.

Kommunestyret besluttet i februar 2024 at det skal arbeides videre med & legge til rette for snedeponi
pa felgende omréder:

e Omradet ved Lillevik med adkomst via Holmejordetveien

e Omradet ved Hundeparken med adkomst via Yttersgveien

Etablering av et snedeponi pé land medferer at nedvendige reguleringer og/eller tillatelse fra
kommunen, etter plan- og bygningsloven og eventuelt annet regelverk méa vaere pa plass for
Statsforvalteren kan behandle sgknad om tillatelse til & deponere sng etter forurensningsloven.

43.6 BR@YTEFOND

Det er generelt store variasjoner i kostnader til breyting fra ar til &r. Administrasjonen anbefaler derfor
at det opprettes et braytefond hvor overskuddet fra snefattige ar settes til side for & imagtekomme
budsjettoverskridelser i &r med mye sng.

4.3.7 BRUER

Kommunalteknikk drifter og vedlikeholder 21 konstruksjoner som defineres som bru. Dette omfatter
folgende konstruksjoner: Hovlandveien bru (GS), Tvetenedsen bru (GS), Ramberg bru, Bergselva
bru, Fjeere bru, Sundby bru, Lindhjemveien bru, Manvikveien bru, kulvert ved Thor Heyerdals gate,
kulvert ved Gunnar Reiss-Andersens gate, Skétanlia bru, Manvikveien v. Lund gérd, Gloppeésen bru,
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Brandsrudveien bru og Herland bru. I forbindelse med ferdigstilling av E18 og omgjering av gamle
E18 har Kommunalteknikk i tillegg overtatt ansvaret for brua ved Vassvikveien over jernbanen, brua
over Farriselva, kulverten ved Gopledalsveien, kulverten ved Bjerndalen, kulverten ved
Vestmarkveien og kulverten ved Langemyrasen.

Hvert ér utforer et privat firma inspeksjon av de kommunale bruene, hvor konstruksjonens kvalitet og
sikkerhet vurderes. I tillegg beskrives anbefalte tiltak, som enten utferes av kommunens egne

folk eller eksterne entreprengrer. Pa bakgrunn av bruinspeksjonene er det de siste drene investert
vesentlige ressurser i vedlikehold og oppgradering av flere av bruene for & opprettholde sikkerheten.
Det vil i arene fremover ogsa vare behov for a rehabilitere bruer og kulverter, da mange av
konstruksjonene er av eldre dato.

I tillegg til brukonstruksjonene har Kommunalteknikk ansvar for drift og vedlikehold av ca. 100
mindre kulverter.

4.3.8  SKILTING OG MERKING

Teknisk virksomhet setter kun opp normerte skilt i henhold til Skiltnormalen utarbeidet av
Vegdirektoratet og Statens vegvesen sine handbgker og veiledninger pa kommunale veier.

Det er i dag satt opp ca. 6.000 skilt langs kommunale veier og GS-veier, og hele tiden blir det satt opp
nye skilt.

Kvaliteten pa kommunens skilt forfaller over tid og det krever forholdsvis mye ressurser a drifte og
vedlikeholde den kommunale skiltparken. For eksempel blekes skiltplatene av solen hvilket resulterer
i blasse skilt med dérlig refleks, og da er eneste mulighet a bytte ut skiltplaten. Mange skiltstolper star

61 av 120



skjevt pa grunn av dérlige grunnforhold, pékjering, haerverk eller lignende, og da md fundamentet
og/eller stolpen rettes opp eller byttes ut.

Det er viktig & holde et tilfredsstillende niva pad merking av gangfelt, vikepliktlinjer, fartshumper osv.
pa det kommunale veinettet, da dette bidrar til ekt trafikksikkerhet. Kommunalteknikk mottar mange
henvendelser og ensker om remerking og nymerking, men de skonomiske rammer gjor at det ikke er
mulig & etterkomme alle forespersler. Hvert &r prioriteres de viktigste tiltakene, men det burde
generelt vaert merket mer.

4.3.9  FJELLSIKRING

En rekke ytre faktorer pavirker stabiliteten av fjellskraninger og fjellskjeringer. Disse er:
Nedber (vanntrykk i sprekker)

Sngsmelting (vanntrykk i sprekker)

Temperatur (svingninger rundt frysepunktet)

Rotsprengning fra treer

Jordskjelv/rystelser

Mange steinskred inntreffer under kraftig regnver fordi vannet eroderer, gir ekt vanntrykk pa sprekker
eller finner seg nye veier i fjellsidene. Sprekker fylt med is som tiner kan for en tid vaere glatte og
forérsake utfall. Temperatursvingninger rundt null grader vil fore til gjentatt frysing av is i sprekkene
og gradvis jekke ut lost berg. Dette kan vere en prosess som pagar i 10- eller 100-talls ar. Rotter i
sprekker bidrar ogsa til & skyve blokkene ut. Jordfylte sprekker og forvitring bidrar til lavere friksjon
mellom sprekkeflatene. Ferske utfall av steinblokker, for eksempel i foten av partiet, tyder pa en
pagéende bevegelse.
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I Larvik kommune er det flere fjellskjeringer og fjellskrdninger som ligger helt eller delvis inn til
kommunale veier. Kommunalteknikk har lepende fokus pa & sikre fjellskjeringer og skraninger for &
forebygge skred.

De senere édrene er det brukt vesentlige midler pa fjellsikring langs Ulfsbaksveien, Veldrelokka,
Amurveien, Gopledalsveien, Brunlabakken, Vestmarkveien, Nansetgata, Hagtvetveien, Eskedalveien,
Tveteneveien, Signalveien, Nordlistien, Kysthospitalveien og Kristian Fredriks vei.

Siden steinraset pa langs Liaveien i desember 2024 har det vert fokus pa utfordringene med
fiellskjeeringer og Kommunalteknikk har mottatt vesentlig flere bekymringsmeldinger fra
innbyggerne. Kommunalteknikk har fast prosedyre for raskt & folge opp slike henvendelser og
tilknytte fagekspertise ved behov.

Kommunalteknikk har registrert og risikovurdert fjellskjaringer og fjellskraninger, som kan utgjere
en risiko. Det er laget en prioritert oversikt. Fjellsikring gjennomferes lepende som det er gkonomi til
det.

4.3.10 TORG, PLASSER OG GAGATE

Gatesteiner og heller er mye brukt pa torgplasser, i gagater og andre spesielle omrader. Mange vil si
seg enig i at gatestein og heller rent estetisk har en rekke fordeler fram for asfalt, saerlig i
sentrumsomréder.

I praksis er det en rekke utfordringer med heller og gatestein, som krever vesentlig mer drift og
vedlikehold enn for eksempel asfalt. Dette gjelder sarlig utskifting av edelagte stein eller heller,
resetting av stein eller heller som har forskjovet seg, og etterfuging av fugene. I tillegg medferer de
mange fugene stort behov for bekjempelse av ugress.

Pa veiarealene i sentrumskjernen i Larvik
benyttes det utelukkende kjemikalieftri
ugressbekjempelse, enten mekanisk fjerning
eller ved hjelp av en Heatweed, som koker
ugresset sd det der og terker inn. Denne
metoden er tidkrevende og ikke sé effektiv, og
det ber derfor vurderes om andre metoder kan
benyttes.

Ved bekjempelse av ugress utenfor
sentrumskjernen benyttes ugressmiddel, men i
minst mulig omfang. Ugressmiddel er
effektivt og er det absolutt mest
tidsbesparende og prisgunstige alternativ i
kampen mot ugress.
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4.3.11 BROSTEINSDEKKER

Rent estetisk og historisk har brosteinsdekker en rekke
positive egenskaper. Men brosteinsdekker medferer
ogsa en rekke utfordringer.

Etableringskostnadene for brostein er vesentlig hagyere
enn for f.eks. asfalt. Dette skyldes bade at materialene
er dyrere og at det krever vesentlig mer arbeid a legge
brostein. Erfaringstall fra tidligere prosjekter tilsier at
det koster ca. fem ganger s mye & legge brostein i
forhold til asfalt ved bruk av ny brostein. Ved
gjenbruk av brostein er prisen opp til ti ganger sa hgy.

Brosteinsdekker ber ikke etableres i bratte veier, da
det kan vaere vanskelig & fa fugene og dekket

til & bli liggende rolig og stett. Det ber heller ikke
etableres brosteinsdekker 1 veier med stor
trafikkmengde og/eller veier med tungtrafikk. Dette
bade av hensyn til stay, kjerekomfort og stor risiko for
skader pa brosteinsdekket. Fremkommeligheten for
rullestolbrukere og personer med rullator er generelt
ogsé noe vanskeligere pd brosteinsdekker.

Hvis det oppstér en skade i et dekke av brostein, er det viktig at skaden utbedres for skaden far
anledning til & utvikle seg. Dette fordi svanker og spor i dekket inneberer ansamling av vann under
regnvar. Det kan fore til utvasking av settelaget og barelaget, og dermed at store omréder med
gatestein lgsner. I forbindelse med lose gatestein og serlig i forbindelse med gravearbeider er det
utfordrende & legge tilbake brosteinsdekket. Det er meget vanskelig & komprimere massene 1
gravesdret og oppnd samme bareevne som under eksisterende brosteinsdekke. I tillegg ma et storre
omrade av brosteindekket tas opp og legges ned igjen for & oppna samme menster og spenn. Disse
arbeidsprosessene er vesentlig dyrere enn asfaltering.

Vedlikehold av brosteinsdekker er vesentlig mer omfattende enn for f.eks. asfalt. Vedlikeholdet
omfatter bl.a. resetting av stein som har forskjevet seg og etterfuging av fugene. Det vil vere et
stort behov for refuging av nylig lagte brosteinsdekker inntil dekket har satt seg ordentlig. Ved sterre
regnmengder og ved bruk av suge-/sopebiler vil det vaere forholdsvis stor risiko for at fugene vaskes
ut.

Kommunalteknikk har begrenset kompetanse ift. drift og vedlikehold av brosteinsdekker. Det er
derfor nedvendig & leie inn fagfolk til & utfore reparasjoner. Dette medferer okt bruk av ressurser.
Grunnet hgye etablerings-, drifts- og vedlikeholdskostnader med brosteinsdekker ber det noye
overveies, og i sterst mulig omfang begrenses, hvor det etableres slike dekker. Det er viktig at det
avsettes ekstra midler til drift og vedlikehold ved etablering av brosteinsdekker.
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4.3.12 BEPLANTNING

Det er mye gront langs de kommunale veiene, enten det er beplantning eller grofter som gror til i
vekstsesongen.

Alle grontarealer medferer i mindre eller sterre omfang behov for drift og vedlikehold. For eksempel
ma rabatter klippes, gatetraer ma arlig kolles og gvrige treer mé regelmessig beskjaeres. Det er derfor
viktig & vurdere hvilken form for beplantning som etableres langs veinettet for a redusere behovet for
drift og vedlikehold sd mye som mulig.

Etablering av nye grenne arealer kan i visse tilfeller veere krevende og kreve mye pleie.
Kommunalteknikk setter derfor krav i utbyggingsavtaler med private aktorer til etableringsskjotsel av
gronne omrader som kommunen skal overta.

Det er gjennomfert en kartlegging av fremmede arter langs veiene. Kommunalteknikk har i forste
omgang fokus pa & bekjempe parkslirekne, og vil etterhvert bekjempe andre fremmede arter. Det
avsettes hvert ar driftsmidler til dette og det sgkes om statlige tilskudd.
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4.3.13  MELDINGSTJENESTE

12020 implementerte Kommunalteknikk en ny

meldingstjeneste, Powel Melding, som erstatning © 4
for en eldre/utdatert meldingstjeneste. Hensikten e f
med den nye meldingstjenesten er tettere dialog 0

med innbyggerne, mer effektiv saksbehandling 0

og hensiktsmessig informasjonsflyt.

Generelt er det ekende bruk av digitale ?: Q [ ‘ Q p S
plattformer (PC/mobil/nettbrett). Stadig nye 00

kanaler for kommunikasjon krever at Q- 0- v
virksomheten tar hensyn til dette nar det skal 99 Q ¢
etableres en effektiv dialog med publikum. ¢ 9
Samtidig gjelder det & utnytte informasjonen som : 0

Q

meldes inn pa en effektiv mate.

Den nye feilmeldingstjenesten pd kommunens hjemmeside er fullt mobilvennlig og veldig enkel &
bruke. Her er det mulig & legge ved bilder av for eksempel et gdelagt skilt. I tillegg legges inn
geografisk plassering. Dette medforer at det er enkelt & planlegge nér og hvordan reparasjonen skal
utfores og evt. kombineres med flere reparasjoner i samme omréade. I tillegg er det for innmelderen
mulig & vaere oppdatert pa status for arbeidsoppgavene.

Servicekontoret legger mange henvendelser fra innbyggerne i feilmeldingstjenesten og de ansatte i
virksomheten oppfordret generelt folk til & bruke denne tjenesten. Dette har medfert at antall
meldinger har gkt vesentlig fra godt 2.000 meldinger i 2021 til nesten 3.000 meldinger i 2024. I takt
med at antall meldinger gker, gker ogsa behov for ressurser til & behandle og besvare de mange
henvendelsene. Kommunalteknikk har gode rutiner for & behandle meldingene som kommer inn, men
det er ikke mulig a etterkomme alle ensker og forslag.

4.3.14 VEINORMALEN

Veinormalen er utarbeidet for a sikre at alle vei- og gateanlegg som overtas av Larvik kommune
bygges trafikksikre og slik at drift og vedlikehold kan utferes mest mulig effektivt.

Opparbeidelsen av nye veier kan enten skje i kommunal regi eller i privat regi som folge av pélegg
etter Plan- og bygningslovens bestemmelser eller ved at eiere av private veianlegg ensker & overdra
driftsansvaret for disse til kommunen.

Statens vegvesens Handbok N100 Veg- og gateutforming og Hindbok N200 Vegbygging legges til
grunn for utforming og prosjektering. Kommunen kan som veimyndighet fastsette andre krav enn det
som fremgér av nasjonale veinormaler. For utforming og prosjektering av veilys gjelder Larvik
kommunes veilysnormal. Gjeldende veinormal ble politisk behandlet varen 2021 og véaren 2025.
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4.3.15 GRAVING | KOMMUNAL VEI

Ved graving i offentlig vei er det en rekke regler som ma felges. Disse er blant annet hjemlet i
vegloven og skiltforskriften. Det er Kommunalteknikks oppgave & serge for at disse reglene
etterleves.

Graving i veier og gater kan i anleggsperioden medfere ulemper i form av redusert trafikksikkerhet og
framkommelighet. I tillegg kan gravingen medfere at veikapitalen forringes. Larvik kommune har
derfor en graveinstruks som skal medvirke til en effektiv, hensynsfull og forutsigbar gjennomfering av
gravearbeidene.

For en ledningseier kan seke om gravetillatelse mé det sekes om tillatelse til & ha ledninger i bakken
ndr gravetraséen er lengre enn 40 meter i offentlig vei eller arbeidet medferer kryssing av offentlig
vei. I forbindelse med seknad om framferingstillatelse er det ledningseiers plikt & serge for at planene
koordineres med andre ledningseiere, som eventuelt har behov for & gjere endringer i sine anlegg
samtidig. Kommunalteknikk benytter Geosak 2 (koordinering av gravemeldinger), som inneholder en
felles database for ledninger og annen infrastruktur i grunnen.

I Geosak 2 blir relevante ledningseiere varslet om det konkrete tiltak og fir dermed mulighet til &
vurdere om de f.eks. gnsker & legge kabler i samme groft. Dette er en fordel for bade private og
offentlige ledningseiere. Hensikten med koordineringen er &:

e Redusere antall gravinger

e Hindre unedig forringelse av veigrunnen

e Redusere ulemper for publikum og naringsdrivende
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Nér ledningseierne har koordinert sine gravearbeider kan en tiltakshaver/entreprener seke om
gravetillatelse. Tiltakshaver/entreprener skal soke om gravetillatelse for graving i offentlig vei
igangsettes. I tillegg til gravetillatelsen kreves arbeidsvarslingsplan for arbeid som kan pévirke
trafikken pa offentlige veiarealer. Ved gravinger som krever omlegging av trafikk kreves utarbeidet
forslag til plan for trafikkavvikling. Trafikkavviklingsplanen er en del av arbeidsvarslingsplanen. Det
kreves at de som skal utfere, eller vaere ansvarlig for & varsle arbeid pé offentlig vei, kan dokumentere
nedvendige kvalifikasjoner.

4.3.16  VEILYS

Veilys er viktig bade nar det gjelder trafikksikkerhet, og den generelle trygghetsfolelsen, spesielt for
myke trafikanter. Lys pé og langs veier og gang- og sykkelveier er derfor sarlig viktig. Forsterket
belysning i kryss og/eller intensiv belysning i gangfelt kan ved riktig anvendelse medvirke til okt
sikkerhet.

Ved planlegging og etablering av nye veilysanlegg skal veilysnormalen fra veilyssamarbeidet i
Vestfold benyttes. Denne beskriver hvordan nye veilysanlegg skal planlegges og bygges. Larvik
kommune har ansvar for veilys langs kommunale veier, samt flere fylkesveier. Nedenstéende tabell
viser omfanget av veilys i Larvik kommune.

Kommunalteknikk har veilysarmaturer montert i ca. 10.900 veilysmaster. Larvik kommune eier selv
9.100 av disse mastene som fordeler seg pa ca. 6.900 stdlmaster og ca. 2.200 tremaster. De resterende
ca. 1.800 mastene er fellesferingsmaster som eies av Lede. Etter hvert som Lede sanerer luftnettet sitt
vil Larvik kommune overta eierskapet av stolpene hvis ikke Larvik kommune ogsé legger luftkablene
sine i bakken.

Det kommunale veilysledningsnett omfatter ca. 370 km kabel. De seneste arene er enpolet luftnett
faset helt ut. Det er ca. 10 km fler-polet blankt nett, som ogsa vil bli skiftet av hensyn til
myndighetskrav og sikkerhet. Bade en-polet og fler-polet nett skiftes ut hovedsakelig med to-polet
isolert luftnett (EX), som det i dag er ca. 120 km av. I tillegg har Larvik ca. 240 km veilyskabel som
er lagt i bakken.

Kommunalteknikk har ansvar for drift og vedlikehold av ca. 10.400 veilysarmaturer. Av dem stér ca.
1.800 stk. langs fylkeskommunale veier, 7.500 stk. langs kommunale veier, 600 stk. langs kommunale
GS-veier, 500 stk. i lysloyper og parker og ca. 100 stk. pa private veier.
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Det er totalt ca. 10.400 veilysarmaturer. De senere
ar har det vaert fokus pa a erstatte armaturer med
kvikkselvdamplampe med LED-armaturer av
hensyn til stremforbruk og fordi det ikke er mulig
a fa tak i nye kviksglvsparer. Det er 5.600
armaturer med natriumheytrykkdamplamper, ca.

4.600 armaturer med LED-lampe og noen ganske
fa armaturer med metallhalogenlampe og andre
typer. Malet er at alle armaturer pa sikt byttes ut til
LED-lamper.

For en stor del av veilysnettet i Larvik er den
tekniske tilstanden utdatert, og det er behov for
store investeringer i arene fremover. Det gjenstar
bl.a. en del blankt luftnett som ma bygges om etter
krav fra Lede, det er trestolper som ma byttes pga.
rate og det er mange gamle armaturer med
natriumheytrykkdamplamper.

Ca. halvparten av veilysanleggene er ikke-malte,
det vil si at det ikke avregnes etter faktisk forbruk,
men etter beregnet forbruk. Det vil komme krav
om at alt skal bygges om til malte anlegg. I tillegg
er det flere problemomrader med jordfeil, hvor
koblingsutstyr ma utskiftes. Nar alle
HQL-armaturer er skiftet ut ber natriumlamper
ogsa skiftes ut lepende.

For a kunne ivareta ovenstidende utfordringer vil
det vere behov for betydelige investeringer de
neste drene. Utskifting og oppgradering av gamle
veilysanlegg vil medfere en reduksjon i behovet
for drift og vedlikehold og i tillegg vil
stromforbruket til hver enkelt armatur reduseres.

Fra fellesfgringsmaster til jordkabler

Veilyskomponenter Antall |[Enhet
Veilysmaster 10905 |Stk
Kommunale stalmaster 6918|Stk
Kommunale tremaster 2183|Stk
Fellesfgringsmaster LEDE 1804 |Stk
Kommunalt ledningsnett 367,219 |km
En-polet luftnett 0[km
Flerpolet blankt luftnett 10,559 |km
To-polet isolert luftnett 120,104 |km
Div. ukjent luftlinje 0[km
Kabel i bakken 236,556 |km
Kommunale armaturer -

plassering 10442 |Stk
Fylkesveier 1769 |Stk
Kommunale veier 7553 Stk
Kommunale GS-veier 562 |Stk
Lyslgyper og parker 493 [Stk
Private veier 65 [Stk
Kommunale armaturer -

type 10442 |Stk
Armaturer med

kvikksglvdamplampe 234|Stk
Armaturer med

natriumhgytrykkdamp-

lampe 5584 Stk
Armaturer med LED lampe 4606 | Stk
Armaturer med

metallhalogenlampe og

andre 18]Stk

Samfunnsgkonomisk er det en klar gevinst i at alle som har kabler (strem, veilys, fiber osv.) langs

veien samarbeider om & legge disse i bakken. Lede har bl.a. fokus pa legge luftspenn i bakken. Det er

viktig at Larvik kommune blir med pa slike prosjekter, da kommunen ellers vil overta de gamle

trestolpene og bli ansvarlig for vedlikehold av disse. Kommunen ber derfor tilstrebe & veere med pa &

grave ned kablene og etablere nytt veilys med stalstolper i de omrédene der Lede skal kable sitt nett.
Omvendt er det like viktig at kabeletatene blir med i kommunens anlegg nar kommunen har

gravearbeid i omrader der det ikke er lagt ned fiber og lignende.
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Kommunalt veilys - kun pa kommunale veier

Tidligere hadde de kommunale elverkene ansvaret for a serge for veilys. Elverkene var bade netteier
og leverander av strem, og en del elverk eide ogsé kraftstasjoner. Det var derfor bade billig og enkelt
for elverkene & sette opp veilys, samtidig som de bygde ut lavspentnettet i kommunen. Det ble rett og
slett montert veilysarmaturer pé elverkets stolper, og stremmen tok man direkte fra kablene som
allerede hang i stolpene. Dermed fikk man kommunalt veilys pa kommunale veier, men ogsa til dels
pa fylkesveier og pé en del private veier. Da Larvik og Lardal E-verk ble en del av Vestfold Kraft,
som senere ble til Skagerak Energi, overtok Larvik kommune i praksis ansvaret for det veilyset som
E-verket hadde satt opp, da Skagerak Energi ikke ville overta driften og vedlikeholdet.

Ovenstaende har medfert at Larvik kommune i dag drifter og vedlikeholder veilys p& noen private
veier, hvilket ikke er hensiktsmessig med tanke pé bruk av ressurser og likhetsprinsippet.
Belysningsanlegg pa private veier som driftes av kommunen ber overfores til private eiere, det vaere
seg privatpersoner eller borettslag/sameier/vellag.

Kommunalteknikk er i dialog med Vestfold fylkeskommune om overdragelse av veilyset langs
fylkesveier. Dette er hensiktsmessig av flere grunner. Veilyset horer per definisjon til veiutstyret,
sammen med eksempelvis skilt, rekkverk og stikkrenner. Det er enklere & planlegge helhetlig drift og
vedlikehold av veien og veiutstyret nér det er samme eier. For publikum vil det ogsé vere enklere &
henvende seg til rette instanser. Videre har flere kommuner p& grunn av budsjettmessige utfordringer
prioritert vedlikehold av veilys langs egne veier. Langs mange fylkesveier star det na gamle
veilysanlegg som pé sikt vil representere et betydelig sikkerhetsproblem, hvis ikke disse
vedlikeholdes og/eller oppgraderes.

12008-2009 forsgkte man & rydde opp i dette forholdet, men fylkestinget i Vestfold avviste den gang
avtalen med henvisning til at det ble for dyrt for fylket. Utgangspunktet for dagens overdragelse av
veilys til fylkeskommunen er et nullsumsspill hvor fylkeskommunen vil overta kommunale veilys og
GS-veier langs fylkesvei og og kommunen vil overta fylkesveier som ikke lenger har regional
funksjon, for eksempel Nedre Bokeligate og Risgyveien.

Nattslukking

I dag slukkes hovedparten av veilyset i Larvik kommune om natten. Natt til tirsdag, onsdag og torsdag
og fredag er det nattslukking i sentrum og sentrumsnere omrader i tidsrommet k1. 01.30-04.00, og i
den gvrige delen av kommunen i tidsrommet kl. 01.00-05.00.

Nattslukking ble innfert for & spare penger til strom, men en rekke argumenter taler for & ha lyset pa
om natten, bl.a.:
e Belysning av veier og gater medforer okt trafikksikkerhet, serlig for myke trafikanter.
e Belysning av veier og gater er et trygghetsskapende element og kan vaere forebyggende ift.
innbrudd og annen kriminalitet.
e Nattslukkingen tar ikke hensyn til helligdager, storre arrangementer, begivenheter, ferier osv.,
hvor det kan vaere aktuelt at lyset er pa hele natten.
e Hvert ar investerer Larvik kommune flere millioner i nytt veilys, som slukkes om natten.
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e Larvik kommunes veilysentreprener mottar mange henvendelser pga. nattslukkingen, fordi
beboerne tror at veilyset er i stykker. Dette medferer unedvendig bruk av tid og ressurser.
e Larvik kommune er eneste Vestfold-kommune som har nattslukking.

I Larvik kommune har vi ca. 10.500 lamper som yter i gjennomsnitt 80 watt per lampe. Ca. 80 % av
lampene slukkes om natten. Nattslukking utgjer ca. 700 timer per ar. Dvs. at nattslukkingen utgjer ca.
500.000 kWh/ar. Med en antatt strampris pa 2 kr/kWh vil det koste 1.000.000 kr per ar & avvikle
natteslukkingen.

Etterspgrsel om veilys

Fra tid til annen ettersper innbyggere i Larvik
kommune kommunalt veilys pa veier, stier,
plasser osv., hvor det ikke er kommunalt veilys
fra for. Dette har etter hvert utviklet seg til en
relativt lang liste.

Kommunalteknikk vurderer i forste omgang
alle innkommende forslag og ensker ut ifra et
trafikksikkerhetsperspektiv. Hvis det er kritisk i
forhold til trafikksikkerheten & fa satt opp
veilys, forsekes dette prioritert. I de fleste
tilfeller er det ikke aktuelt & prioritere dette, s
lenge den generelle tekniske tilstanden pa
eksisterende anlegg er dérlig. Nér eksisterende
anlegg kommer i en fornuftig stand vil det vare
relevant & vurdere om det er aktuelt & etablere
nye veilysanlegg. Det krever selvfolgelig at det
avsettes midler til dette.

4.3.17 PARKERING

Det finnes mange parkeringsmuligheter i hele kommunen og generelt er parkeringsmulighetene mer
regulerte pa steder hvor bruken er storst.

I Larvik sentrum er det ca.1.300 allment tilgjengelige parkeringsplasser. Ca. 500 av disse er
kommunale. De kommunale plassene er gratis, men en del er tidsregulerte med 1-2 timer for & sikre
sirkulasjon i1 bykjernen. I tillegg er det etablert en kommunal avgiftsplass pa pendlerparkeringsplassen
ved Larvik stasjon med cirka 70 plasser.

I forbindelse med behandling av Strategidokument 2020-2023 (KST vedtak 249 /19) besluttet
kommunestyret at prisen for & parkere pa alle kommunens betalingsparkeringsplasser skal vere 25 kr
per time. Prisen er ikke endret siden.
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I Stavern innferes boligsoneparkering i sentrum av byen i perioden 10. juni til 20. august. I tillegg er
flere gater gjort om til gdgater i samme periode. Det er etablert en rekke offentlig tilgjengelige
parkeringsplasser rundt Stavern sentrum. Kommunalteknikk drifter og vedlikeholder
betalingsparkeringsplassen ved Bukta hele &ret. Ved Bukta er det cirka 40 plasser og det ma betales
for & parkere her fra paske til september. Fra juni til september etableres det i samarbeid med Stavern
Bétforening betalingsparkeringsplass ved Kanalen med ca. 60 plasser.

I Helgeroa etableres det boligsoneparkering hvert ar i perioden fra mai til oktober. I Helgeroa er det
bade kommunale og private offentlig tilgjengelige parkeringsplasser som benyttes mye i
sommerperioden.

I Nevlunghavn er det etablert en stor kommunal parkeringsplass ved Omrestranda med cirka 160
plasser. Denne er ikke avgiftsbelagt, men det er skiltet maks parkering i 72 timer. Det er adkomst via
Brunlanesveien og denne er tilgjengelig hele aret. Parkeringsplassen ved brygga er ogsa tilgjengelig
aret rundt, men i perioden fra péske til september er den avgiftsbelagt. Det er ca. 20 plasser ved

Brygga.

I tillegg er det etablert en rekke utfartssparkeringsplasser over hele kommunen. En del av disse er
tidsregulerte med maks parkeringstid fra 12 til 72 timer. Hensikten er & legge til rette for en rullering
pa plassene av hensyn til besgkende.

Rundt omkring i kommunen er det i tillegg til vanlige parkeringsplasser etablert en rekke
parkeringsplasser reservert for bestemte grupper. Det er ca. 70 HC-plasser og noen fa MC-plasser.

Kommunen har 2 trafikkbetjenter som kontrollerer de kommunale parkeringsplassene.
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Urskiver

Ved inngangen til 2020 ble det innfert og skiltet krav om bruk av urskiver (parkeringsskiver).
Ordningen ble forst innfert i Larvik sentrum og etterfelgende ble ordningen utvidet til alle aktuelle
tidsbegrensede parkeringsplasser og biloppstillingsplasser i kommunen. Hensikten er & medvirke til
okt sirkulasjon og bedre tilgjengelighet for alle.

Parkeres det uten at en parkeringsskive er synlig plassert i frontruten (eller annen tydelig markering),
risikerer man & bli ilagt gebyr. Det samme gjelder dersom man stir parkert ut over tillatt parkeringstid.

Ladestasjoner

Kommunalteknikk drifter og vedlikeholder 18 offentlig tilgjengelige ladestasjoner med 36
ladepunkter. Ladestasjonene er fordelt pa 14 plasser i kommunen. Det er ikke satt av midler til &
etablere flere ladestasjoner.

I henhold til «Strategi for offentlige ladestasjoner i Larvik kommune» er ladestasjonene plassert i
tilknytning til kjepesentre, butikker, spisesteder, meatesteder e.l. hvor folk oppholder seg i kortere
perioder med annet formal enn & lade bilen. Ladestasjonene er derfor plassert pa offentlige
parkeringsplasser i eller naer sentrumsomradene. I utgangspunktet er det ikke aktuelt med etablering
av ladestasjoner i forbindelse med utfartsparkering som oftest kun benyttes i en forholdsvis begrenset
del av aret.

Kommunalteknikk har oppdatert alle ladestasjoner,
inngatt en ny drifts- og vedlikeholdsavtale med et
eksternt firma og skiftet softwaresystem pa
ladestasjonene. Dette har medfert at det er mulig &
ta betalt for antall leverte kWh pd samme mate
som private ladeaktorer.

Da de kommunale offentlig tilgjengelige
ladestasjonene ble etablert var det gratis a lade pa
dem. Dette var bl.a. for a fa folk til & kjepe elbiler
og understette en ny teknologi. Videre fantes det
relativt fa offentlige tilgjengelige ladestasjoner. |
dag er elbiler ikke en ny teknologi og det selges
langt flere elbiler enn tidligere. Videre er det
forholdsvis mange private akterer som har etablert
seg i Larvik kommune og tilbyr lading. Med tanke
pa de private aktarer er det viktig a ta hensyn til at
de kommunale priser ikke er vesentlig lavere enn
det det private markedet kan tilby.
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4.3.18  TRAFIKKSIKKERHET

De senere drene har det vart en reduksjon i antall personskadeulykker i trafikken bade péd nasjonalt og
lokalt niva. Dette er en positiv utvikling, men det fortsatt lang vei til Nullvisjonen i Nasjonal
Transportplan, som sier at det ikke skal forekomme trafikkulykker med drepte eller hardt skadde.

Kommunalteknikk har prioritert arbeidet med trafikksikkerhet de seneste &rene, hvor malet er

a redusere antall ulykker og utrygghetsfolelsen, spesielt hos myke trafikanter. Det er fokus pa dette
bade nér det gjelder planlegging, bygging og vedlikehold.

Sikt i kryss og avkjersler er en utfordring som virksomheten jobber mye med. Langs mange av vére
kommunale GS-veier og fortau gror private hekker/treer utover eiendomsgrensen, hvilket er uheldig
bade for de som bruker GS-veien og fortauet. I tillegg kan det medfere utfordringer ifm. drift og
vedlikehold.

Naér trafikkmengden eker, eker normalt antall personskadeulykker nesten proporsjonalt. Med andre
ord vil en ekning i trafikkmengden normalt medfere en ekning av antall ulykker dersom ikke tiltak
settes inn.

Det er tydelig sammenheng mellom fartsnivé og risiko for ulykker. Hoy fart og stor fartsvariasjon
oker sannsynligheten for ulykker og alvorlige personskader fordi kravene til trafikantenes
observasjons- og reaksjonsevne gker, og fordi bremselengden eker proporsjonalt med
hastighetsekningen. Underseokelser viser at nedsettelse av farten fra 60 til 40 km/t og fra 50 til

30 km/t kan bidra til & halvere antall ulykker.
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Kommunalteknikk har utarbeidet en egen trafikksikkerhetsplan for 2022-2025, som er vedtatt av
Kommunestyret. Denne trafikksikkerhetsplanen revideres i lapet av 2025 og den nye planen vil vare
gjeldende for perioden 2026-2029. Hensikten med & ha en egen trafikksikkerhetsplan er bl.a. & samle
all relevant informasjon ift. trafikksikkerhet og dermed skape et bedre overblikk og fokus pa temaet. I
tillegg stiller fylkeskommunen krav til at kommunen har utarbeidet en egen trafikksikkerhetsplan for &
kunne segke om trafikksikkerhetsmidler.

4.3.19  GANGFELT
Gangfelt er forst og fremst et framkommelighetstiltak for myke trafikanter, ikke et

trafikksikkerhetstiltak. Hvis gangfeltet ligger pé et lite egnet sted, eller hvis det ikke er sikret med
f.eks god belysning, riktig oppmerking og gode ventearealer, kan de gi falsk trygghet for gaende og
syklende. Gangfelt skal brukes der det er mange som krysser og der brukerne har spesielle behov.

Undersekelser viser at gangfelt som bare er merket opp og skiltet pd vanlig mate, gir darlig sikkerhet
for de myke trafikantene. Etablering av gangfelt der forholdene ikke ligger til rette for det, kan ofte gi
en gkning i antall ulykker. Slike gangfelt gir en falsk trygghet. Fotgjengeren oppfatter det som
tryggere a krysse, uten at risikoen for & bli pakjert blir redusert.

Ifolge Statens vegvesen er det bare halvparten av bilistene som stopper for fotgjengere i vanlige
gangfelt. Det er anlagt svaert mange gangfelt der det er fa kryssende, og bilistene har blitt vant til at
det aldri krysser noen i gangfeltet og blir dermed mindre oppmerksomme. Det er ogsa anlagt mange
gangfelt pd lite egnede steder der de for eksempel kommer overraskende pa bilfareren. I 85 prosent av
ulykkene i gangfelt har ikke bilfereren sett fotgjengeren.
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A anlegge gangfelt innebarer en anbefaling om hvor trafikantene ber krysse. Samtidig kanaliserer vi
fotgjengere til bestemte punkter av veien. Det blir da serlig viktig & redusere risikoen forbundet med
kryssing. Dette kan vi gjore ved & serge for riktig skilt og oppmerking, at bilistene holder lav fart, at
bilferer har god sikt og at gangfeltet er godt belyst. Gangfeltet ber vere s kort som mulig og det ma
veare ventearealer pd begge sider. Det ber unngas lgsninger hvor det blir naturlig &

krysse utenom gangfeltet. A krysse utenfor et gangfelt innebzrer langt sterre risiko enn 4 krysse i
selve gangfeltet.

Ikke sjelden opplever vi som vegmyndighet en motsetning mellom det & anlegge nye gangfelt og det &
sikre de gangfeltene vi allerede har. Skal vi beholde farlige gangfelt det ikke er mulig & sikre
tilfredsstillende eller skal vi fjerne dem, er ogs4 et vanlig dilemma. A anlegge nye gangfelt i dag
innebaerer at det tas hensyn til en rekke krav til sikker utforming. Dette medforer
investeringskostnader som ma vurderes opp mot nytten av a sikre eksisterende gangfelt. Noen ganger
kan det riktigste vare & legge til rette for kryssing uten a etablere gangfelt.

Statens vegvesen har vedtatt retningslinjer for nar gangfelt kan anlegges. Disse skal sikre en enhetlig
praksis og at sikkerheten blir best mulig ivaretatt bade i det enkelte kryssingspunkt og i
trafikksystemet som helhet. Kriteriene er knyttet til fartsniva, trafikkmengde og antall kryssende
trafikanter. Kriteriene setter ogsa krav til fysisk utforming som ma veere tilfredsstilt nar nye gangfelt

etableres.

4.3.20  TRAFIKKSIKKER KOMMUNE

Arsakene til en ulykke er som regel sammensatt av flere
faktorer. Det kan skyldes veiens utforming, drift- og
vedlikehold, kjeretayet og ikke minst trafikantens adferd,
kunnskap og holdninger. A forebygge og redusere
risikoen for ulykker krever derfor en bred og samlet
innsats fra en rekke forskjellige aktorer. Barnehagene,
skolene, kultur og helsesektoren er viktige arenaer i
kommunen nar det gjelder kunnskapsformidling om
trafikksikkerhet og holdningsskapende arbeid.

Trygg Trafikk har utarbeidet verktoyet «Trafikksikker
kommune» som et begrep, et kvalitetsstempel, for de
kommunene som arbeider langsiktig og systematisk med
trafikksikkerhet. A oppné godkjenning innebzrer ikke
fraveer av trafikkulykker, men at kommunen arbeider
malbevisst og helhetlig med trafikksikkerhet. For & oppné
okt innsats i det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet ma
arbeidet vaere sektorovergripende og forankret i
kommunens overste ledelse. Ansvarsforholdene mé vere
klarlagte og det ma vere gode rapporteringsrutiner.
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Larvik kommune ble godkjent som «Trafikksikker kommuney i mars 2021 og ble regodkjent i mai
2024. Det samarbeides tett med Trygg Trafikk om denne sertifiseringsprosessen, som krever at
trafikksikkerhetsarbeid og rutinene dokumenteres, systematiseres og til stadighet videreutvikles. Alle
tjenesteomradene i kommunen ma oppfylle en rekke kriterier for at kommunen skal forbli godkjent.
Godkjenningen gjelder for 3 ar av gangen, hvoretter kommunen ma resertifiseres.

4.3.21  OVERTAKELSE AV KOMMUNAL VEI, GS-VEI OG FORTAU

Kommunalteknikk overtar veier til forvaltning, drift og vedlikehold nar disse er opparbeidet i trad
med gjeldende reguleringsplaner og godkjente tekniske planer. Det medferer at Kommunalteknikk
hvert ar overtar forvaltnings-, drifts- og vedlikeholdsansvar for veier, GS-veier og fortau inkl.
sidearealer, veilys, grofter, sluk, stikkledninger, skilt osv.

Siden 2020 har Kommunalteknikk overtatt ca. 6 km vei, 8 km GS-vei og 5 km fortau i perioden.
Kommunalteknikk forventer & skulle overta ca. 40 km vei, GS-vei og fortau i lgpet av de naermeste
arene. I tillegg kommer flere store utviklingsomréder som f.eks. Hovlandbanen, Tenvik, Martinedsen
og Bergelokka.

Nar kommunestyret vedtar & regulere kommunale veier som Kommunalteknikk skal overta, blir det
ikke avsatt penger til kommende drift og vedlikehold. I de forste arene etter overtakelsen vil det
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hovedsakelig kun vaere utgifter til drift av veier, GS-veier og fortau, men etter hvert som tiden gar vil
det oppsté sterre behov for vedlikehold, som for eksempel reasfaltering, grofting, hogst, skilting,
tekniske installasjoner osv.

Budsjettet til drift og vedlikehold av kommunale veier ber reguleres i takt med at det overtas veier,
GS-veier og fortau. De senere arene har ikke dette veert tilfellet, tvert imot har midlene til for
eksempel reasfaltering blitt redusert. Det har medfert at samme budsjett fordeles pé flere veier,
GS-veier og fortau og dermed oppstér det et stadig sterre drifts- og vedlikeholdsetterslep. Dette bidrar
til forringelse av den kommunale veikapitalen.

Kommunestyret vedtok i 2020 at Kommunalteknikk fortsatt skal drifte en rekke private veier (sak
021/20). Dette omfatter ca. 13 km vei, som generelt har dérlig standard. Det krever periodevis
vesentlige ressurser & drifte disse veiene.
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4.3.22  OVERTAKELSE AV KOMMUNAL VEIGRUNN

I Larvik kommune er det en lang rekke kommunale veier, hvor grunnen av ulike grunner ikke eies av
kommunen. Nedenstdende figur viser et godt eksempel pa denne utfordringen. Figuren viser et utsnitt
av krysset Gonveien, Vindlyveien og Framsvei. Her er det regulert og etablert kommunal vei, men
overferingen av arealene har ikke blitt utfert. De rede strekene er eiendomsgrenser, og de forskjellige
parseller eies av ulike personer.

Dette medferer utfordringer ifm. drift og vedlikehold, og serlig ifm. nye tiltak. Kommunen kan ikke
uten videre ta i bruk nye sidearealer langs veien til grofter, skjeringer, forstetningsmurer eller
lignende. Dersom kommunen anser veiutvidelser nedvendig som ledd i istandsetting og vedlikehold
av veien, ma dette skje ved forhdndsavtale med grunneier eller ved ekspropriasjon. I tillegg medferer
det utfordringer for entreprenerer som skal grave i veien, som forst ma avklare dette med grunneier.

Geodata har kartlagt omfanget av kommunale veier, hvor Larvik kommune ikke eier grunnen. Totalt
sett er det ca. 250 kommunale veier hvor Larvik kommune enten helt eller delvis ikke eier grunnen,
og totalt omfattes ca. 1.000 eiendommer.
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Park og friomrader
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5.1 SAMMENDRAG

Ansvarsomradet til Park og friomrdder omfatter parker, leke- og mateplasser, grontanlegg langs vei,
fri- og friluftslivsomrader, turveier og turstier. Dette omfatter drift av ca 300 daa parker og
lekeplasser, ca 1000 m2 formklipte hekker, ca 300 formklipte gatetraer og ca 10 000 daa frilufts- og
friomrader. Skjergardstjenesten, bygg og anlegg i grontomradene og samhandling med eksterne
omtales ogsé sarskilt i denne planen.

Dagens situasjon i hovedtrekk

De gkonomiske rammene for Park og friomrader har blitt betydelig redusert de siste arene, noe som
pavirker bade vedlikehold og utvikling av grentomrader, lekeplasser, fri- og friluftsomrader og
turstier. Med gkende kostnader og begrensede midler ma avdelingen gjore teffe prioriteringer, og det
forventes ytterligere kutt i de kommende budsjettarene. Dette betyr at dagens tjenestenivé ikke kan
opprettholdes, og at innbyggere, brukere og beslutningstakere ma tilpasse sine forventninger til hva
som er mulig & gjennomfere innenfor de skonomiske rammene.

For 4 sikre at grentomrédene forblir trygge og funksjonelle, mé sikkerhet prioriteres over estetikk, og
ressursene ma brukes der de har sterst effekt. Dette innebarer at enkelte oppgaver, som hyppig
gressklipping, reparasjoner av utstyr og mindre estetiske forbedringer kan matte nedprioriteres til
fordel for kritiske vedlikeholdsoppgaver som sikring av lekeapparater, trer og stier.
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Samtidig kan samarbeid med frivillige, berekraftige losninger og langsiktig planlegging bidra til &
opprettholde kvaliteten i en tid med ekonomiske begrensninger. Park og friomrader vil arbeide for &
sikre at grontarealene fortsatt kan gi innbyggerne gode naturopplevelser og rekreasjonsmuligheter,
men dette forutsetter en felles forstaelse av de skonomiske realitetene og en justering av
forventningene til tjenestene som kan leveres.

Leke- og meteplasser for barn og unge er mange i antall og er underlagt strenge krav til sikkerhet.
Standarden pd kommunale lekeplasser har over tid vert dérlig. Det er fremdeles et stort etterslep pa
dette omradet, og behov for omfattende oppgradering av bade kvartals- og nearlekeplasser. Beregnet
kostnad pa oppgraderingsbehov av kvartalslekeplasser og lekeomréder i parker er 97 millioner kroner.
Samarbeid med private utbyggere om oppgradering av eksisterende kvartalslekeplasser i1 forbindelse
med utbyggingsprosjekter kan bidra til & oppfylle deler av dette oppgraderingsbehovet.
Vedlikeholdsetterslep pd kommunalt eide narlekeplasser kommer i tillegg.

Ogsa for bygninger i grentomrader er det vedlikeholdsetterslep. Det er storst behov for & gjore
utbedringer pa Ferichjemmet pd Malmeya (setninger i nordvestre hjerne), bygningene pa Roppestad
og toalettanlegget i Rekkeviksbukta. Alle disse ligger i statlig sikrede friluftslivsomréder, hvor det kan
sokes delfinansiering gjennom friluftstilskudd i tillegg til spillemidler. Fratrukket statlige tilskudd vil
likevel kommunens kostnad for utbedringer p& de nevnte stedene samlet belepe seg til et tosifret antall
millioner. I tillegg er det behov for en sterre rehabilitering av kioskbygget pd Ula camping, som Larvik
kommune eier sammen med Sandefjord kommune.

Hovedutfordring

Gapet mellom antall oppgaver og tilgjengelige ressurser gker.

=y

Kolling av gatetreer i Stavern.
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5.2 BAKGRUNN

Hovedformalet med kommunalteknisk plan er & belyse og avklare utvikling og prioriteringer innenfor
fagomradene for planperioden 2026-2033. Planen skal vare et godt faglig grunnlag for administrative
og politiske beslutninger og vedtak.

-
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Kloden i Badeparken i Larvik, da den ennd var i vinterdrift.

5.2.1  NASJONALE OG REGIONALE F@RINGER

FNs baerekraftsmal

FNs baerekraftsmaél er verdens felles arbeidsplan for & utrydde fattigdom, bekjempe ulikhet og stoppe
klimaendringer innen 2030, og bestér av 17 hovedmal og 169 delmal.

Fagomrédet Park og friomrader stetter opp under og jobber aktivt for & oppfylle folgende
barekraftsmal:
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Tilrettelegging for folkehelse gjennom turveier/-stier, uorganisert trening og lek, og
gode uterom som bidrar positivt til folks psykiske helse. Universell tilrettelegging
og lik mulighet/tilgjengelighet til & ta i bruk leke- og friomrader er viktige
virkemidler for a bidra til «et like verdig liv for alley.

Ansvar for mange offentlige toaletter.

Ivaretakelse av turstier, parker og grentomrader er viktig for & oppfylle dette mélet.
11-4 - Verne om og sikre verdens kultur- og naturarv: Bidrag til forvaltningen av
den grenne kultur- og naturarven i Bekeskogen landskapsvernomrade,
kulturmiljeene 1 Herregarden og pé Tollerodden, Kongeinskripsjoner, Mglen med
kulturminner, geologi, fuglefredning med mer.

-

Stort fokus pé gjenbruk av materialer og miljokrav i anskaffelser.

Den grenne infrastrukturen som fagomradet forvalter og drifter er med pé bade a
ivareta biologisk mangfold, fordreyning av overvann, hindre forurensning og
begrense folgene av klimaendringene. Stort fokus pé a velge arbeidsmetoder som
forer til minst mulig utslipp, for eksempel & klippe feerre plener.

Fagomradet tar vare pé en stor del av Larviks kystlinje gjennom ftri- og
friluftslivsomradeforvaltning og skjeergardstjeneste, og bidrar aktivt til at Larvik
har en attraktiv kystlinje og sjearealer som disponeres til fritidsaktivitet og
rekreasjon av ndvarende og kommende generasjoner. Skjergardstjenesten bidrar
aktivt til & redusere/rydde opp marint avfall.

Fagomradet bidrar til ivaretakelse av naturtyper og grenn infrastruktur, og har
biologisk mangfold-tankegang i bade forvaltning og drift, for eksempel ved & velge
pollinatorvennlige planter og tilrettelegge for leve- og “serveringssteder” for bier
og humler med flere.

{7 sowsm Tett samarbeid med frivillige lag og foreninger som velforeninger og

5

narmiljeutvalg, neringsliv og andre offentlige etater og virksomheter.
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Handlingsplan for friluftsliv. Natur som kilde til helse og livskvalitet (2018),

Klima- og miljgdepartementet

I planen stadfestes det at friluftsliv gir oss ekt livskvalitet og bedre helse, og er en levende og sentral
del av den norske kulturarven og nasjonale identiteten. Planen skal bidra til & gke befolkningens
deltakelse i friluftsliv og medvirke til at attraktive friluftslivsomrader ivaretas og utvikles.

Kapittel 3, Friluftslivets arealer og infrastruktur, er spesielt viktig for fagomrédet. Avsnitt 3.2 omtaler
Nermiljeer, byer og tettsteder, og blant annet et mél om at flest mulig skal bo mindre enn 500 meter
unna sammenhengende turveinett/allment tilgjengelige grontomrader. Avsnitt 3.3 omtaler
Ferdselsarer, 3.4 Statlig bidrag til anlegg og omrader for friluftsliv og avsnitt 3.5 Skjaergardstjenesten.

Helhetlig tiltaksplan for en ren og rik Oslofjord med et aktivt friluftsliv (2021-2026),

Klima- og miljgdepartementet

Planens malsetting er som navnet tilsier & bidra til en ren og rik Oslofjord med et aktivt friluftsliv, og
omfatter en rekke tiltak for 4 na dette mélet. Folgende innsatsomréder har betydning for forvaltningen
og driften av friluftsomrader og skjaergarden i Larvik kommune:

e Tiltak for a fremme et aktivt friluftsliv;
Innsatsomrade 6.1: Bedre allmennhetens tilgang til strandsonen
Innsatsomrade 6.2: Opprettholde og styrke attraktiviteten til omrader som er viktige for
friluftsliv
Innsatsomrade 6.3: Bidra til at friluftslivsomradene blir brukt av alle befolkningsgrupper

e Tiltak for & bedre miljetilstanden;
Innsatsomrade 3: Redusere tilforsel av miljogifter og marin forsepling
Innsatsomrade 4: Ivareta sarbare arter, utvalgte naturtyper og kulturminner
Innsatsomrade 5: Restaurering av naturverdier

Handlingsplan mot skadelige fremmede arter i Vestfold og Telemark (2020),
Statsforvalteren i Vestfold og Telemark

Kysten langs Vestfold og Telemark er et introduksjonsomrade for fremmede arter i likhet med de store
byene i landet. Dette har en klar sammenheng med heoy menneskelig aktivitet i omradene. Naverende
forekomst av fremmede karplanter viser dessuten en stor grad av overlapp med redlistede arter.
Dersom man gnsker & beholde artsmangfoldet, er det derfor av stor viktighet & forebygge, bekjempe
og overvake fremmede organismer. Planen belyser trusselbildet Vestfold og Telemark stér overfor, og
hvilke omrader og arter Statsforvalteren mener forvaltningen skal prioritere a rette arbeidet mot.
Planen gir ogsa forslag til tiltak.
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5.2.2 PLANAVGRENSNING OG FORHOLD TIL ANDRE KOMMUNALE PLANER

Kommuneplanens samfunnsdel 2024-2040

Planen har viktige felles innsatsomréder som tar heyde for sosial, skonomisk og miljemessig
barekraft samtidig som de styrker samarbeidet pa tvers av sektorer og bygger et motstandsdyktig
samfunn. FNs barekraftsmal er sentrale ogséa i denne kommuneplanperioden.

Kommuneplanens arealdel 2021-2033 (planen er under revisjon/rullering)
Kommuneplanens arealdel for Lardal og Larvik og kommunedelplaner for Larvik og Stavern by er
under revisjon og skal vedtas i lepet av 2025.
e Planene skal bidra til & styrke innbyggernes helse, miljo og trivsel i et langsiktig baerekraftig
perspektiv.
e Planene skal styrke sosial, grenn og teknisk infrastruktur gjennom blant annet & sikre arealer
til kultur, idrett og rekreasjon.
Serlig viktig for fagomradet er at lekeplasstrategi, forvaltning av treer og at store tiltak som kyststi
forankres gjennom bestemmelser.

Kommunedelplan for folkehelse, idrett, fysisk aktivitet og frivillighet 2021-2031
(erstatter tidligere kommunedelplan for fysisk aktivitet, idrett og friluftsliv, og temaplan for
Folkehelse og frivillighet)

Planen peker pé retninger for det fremtidige arbeidet innenfor folkehelse, idrett, fysisk aktivitet og
frivillighet.

Av planens fem prioriterte mal er nr 4. Apne og ncere mateplasser for alle er sarlig viktig for
fagomradet park og friomréder. Her omtales béde lokale meteplasser i nermiljeet tilpasset
egenorganisert aktivitet, rehabilitering av eksisterende nermiljeanlegg og tilrettelegging av nye,
friluftsliv og sikring av arealer til aktivitet, friluftsliv og grennstruktur.

Sentrumstrategi for Larvik by — forslag til utvikling frem mot 2040
Hovedformalet med sentrumsstrategien er a fa flere folk til & bruke sentrum.
Serlig viktig for fagomradet er strategiene for a:

e Investere i opplevelsesrike, grenne byrom med heay kvalitet. Det pekes pé tre gronne,
sammenhengende forbindelser — Elvepromenaden, Strandpromenaden og Bypromenaden, og
utvikling av byrommene disse gar igjennom. Det foreslas & utarbeide prioriteringsrekkefolge
som sikrer trinnvis utvikling av byrommene langs promenadene over tid.

e Tar vare pa og utvikler attraksjoner med utgangspunkt i byens unike naturkvaliteter
og historie. Det pekes spesielt pa Herregérden/Tollerodden, Skottebrygga, Farriselva,
Boekeskogen og Byamfiet.

e Bruke arrangementer og kulturtilbud som driver i sentrumsutviklingen.

De foreslatte strategiene er konkretisert i et overordnet byplangrep for den fremtidige
sentrumsutviklingen.
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Klima og energiplan (2021-2024)

De viktigste tiltakene for fagomradet er:

Hensyn til pollinatorer skal inngé som del av alle kommunens egne prosjekter, der det er
relevant. Dette omfatter ogsa bekjempelse og & hindre spredning av fremmede arter. Jf.
KST-sak 196/19.

Hensyn til pollinatorer skal inngé i den daglige drifta til Larvik kommune og kommunens
drift skal benytte rett metode for skjetsel, plante pollinatorvennlig vegetasjon i eksisterende
og nye parker, byrom og grentanlegg. Jf. KST-sak 196/19.

Larvik kommune skal gjennomfore ENGOK-analyser og utarbeide en gjennomferingsplan for
kommunaltekniske anlegg.

Det skal settes tydelige krav til miljg pa alle anskaffelser, leveransene skal etterpreves pa om
de leverer som lovet.

Gjennomfere intern kompetanseheving blant kommunens ansatte om klimatilpasning og
klimarisiko. Stikkord: kurs, informasjon pé intranett, ansvarliggjering.

Plan for kulturminner og stedskaping (under utarbeidelse)

Planen skal sikre og gke kunnskap om viktige kulturminner og kulturmiljeer, og legge til rette for
bevaring, formidling og barekraftig bruk av disse. Planen vil fa betydning for forvaltning/drift av
grontomrader der det finnes kulturminner.
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5.3 ANALYSE OG UTFORDRINGER

Hvorfor grgntomrader er viktige
* Folkehelse og trivsel

Natur- og rekreasjonsomrader er viktige faktorer for innbyggernes helse og livskvalitet.

Grenne lunger i bymiljeet har stor positiv innvirkning pa innbyggernes helsetilstand og generelle
trivsel. Tilrettelagte og godt vedlikeholdte parker- og sentrumsnaere omréader gir de som bor her og
tilreisende gode opplevelser.

Mange har et hektisk dagligliv med korte stunder for ro og avkobling. Naturpregede omgivelser
oppleves som fredelige og gir en pause fra travelheten.

Stey oppfattes ogsé som mindre plagsomt i naturomgivelser. Tilgang til grenne lunger rett ved boligen
gir oss mulighet for pusterom i hverdagen.

* Samveer med andre

Mange familier, venner og barn bruker natur i naeromradet for 4 tilbringe tid sammen. Naturomrader
er en viktig arena for & knytte oss mennesker nermere hverandre. Grontomréder er moteplasser
mellom generasjoner og innbyggere med forskjellig etnisk bakgrunn. P4 denne méaten bidrar blant
annet gode lekeplasser og friomrader i boligomradene, hvor unger meter hverandre og foreldrene blir
kjent, til integrering.

Barn utvikler bedre sosiale ferdigheter gjennom lek i varierte, naturlige omgivelser.
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* Miljo

Grenne omréder regulerer lufttemperatur og kan bidra til bedre luftkvalitet. I miljgsammenheng har
gronne omrader dessuten aktualisert seg 1 forhold til overvannshéndtering. Tradisjonelt har overvann
blitt ledet bort via sluk og rer i bakken. Ulempen er at vannet da ledes ut av sitt naturlige kretslep,
med flom og oversvemmelser som mulig konsekvens. Moderne lgsninger for overvannshéndtering
dreier seg om & redusere risiko for flomskader og samtidig skape mer attraktive oppholdsarealer.

Ved a tilrettelegge for blagrenne strukturer (d&pne vannferinger i grentomrader) kan overflatevannet
infiltreres i regnbed og vegetasjonsfelt, forsinkes pa grenne tak, i apne renner, kanaler, bekkelop og
dammer. [ tillegg til & bidra til hgyere kvalitet pa utearealer for mennesker, kan dette bidra til gkt
biologisk mangfold i byer og tettsteder.

5.3.1  DRIFT OG VEDLIKEHOLD AV KOMMUNALE GR@NTOMRADER

Grentomradene som omfattes av denne planen er parker, leke- og meteplasser, grontanlegg langs vei,
fri- og friluftslivsomrader, turveier og turstier, Skjeergardstjenesten, samt bygg og anlegg i
grontomradene.

Kommunen drifter ca 300 daa parker og lekeplasser, ca 1000 m2 formklipte hekker, ca 300 formklipte
gatetreer, ca 10 000 daa frilufts- og friomrader og ca 40 km med turvei/tursti. Det er utarbeidet arshjul,
som er en skjematisk oppstilling over oppgaver som vanligvis gjentas arlig og/eller flere ganger per &r.
Tidspunkt for utferelsen av arbeidsoppgavene avhenger i stor grad av vearet.

Standard pa kommunale grgntomrader

Kommunens drift ma tilpasses stadig lavere budsjetter. Det gjor at driften ma legges om, for eksempel
at gressomrader slés sjeldnere, eller innkjop av robotklippere for & erstatte sesongarbeidere og faste
stillinger som er kuttet. Dette igjen krever tilpasning og innkjep av utstyr.

Det er utarbeidet en Landskapsnormal for Larvik kommune. Denne angir krav til funksjoner og
materialbruk ved nye anlegg eller oppgradering av eksisterende anlegg som kommunen eier eller skal
overta. P& grunn av krevende kommunegkonomi er det viktig at anlegg bygges med god kvalitet og
driftsvennlige lgsninger.

5.3.2  PARKER

Parker er ofte de best tilgjengelige delene av grennstrukturen og er tilrettelagt for intensiv bruk bade
sommer og vinter. Hay grad av tilrettelegging for ferdsel og aktiviteter kjennetegner parkomrader, og
de har normalt et hoyt skjetselsniva. Parkene kan ogsé vere ettertraktet som ramme rundt
kulturarrangement og festligheter. De brukes pé dagtid og pé kveldstid.
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I samarbeid med virksomhet Arealplan er det gjort en gjennomgang av hvilke grentomrader som
kategoriseres som park. Disse omradene vil vere avsatt til park i kommuneplanen.

Larvik: Badeparken, Bokkerfjellet, Bekelia, Farrishallen, Glassverksparken, Herregardshagen,
Herregardssletta/Herregérdsbakken, Indre Havn, Tollerodden og Torstrandparkene.

Stavern: Kronprinsen inkl. Molleberget (Tordenskiold), Pumpeparken og «Verftsparken»
(Sukkerstranda - Kirkedammen - Stavernspiken — Wildenveyparken).

Det er gnske om og behov for & fa utarbeidet skjotsels- og rehabiliteringsplaner for alle parkene. Med

stadig mindre budsjett til drift av grentomrader faller standarden pa opparbeidelse og skjetsel, og det
er behov for langsiktige planer for & serge for at omradene forblir attraktive.

- -y Fo

Tollerodden pd en godveersdag.

5.3.3 GR@NTOMRADER - VEI/GATE/TORG/SENTRUMSOMRADER

Grontomrader langs kommunal vei, gate og torg
omfatter:

e (Gatetreer, rabatter, grontanlegg og beplantning
langs og i tilknytning til kommunale gater og
veier.

e Juletreer med belysning pa torget i Larvik og
ved Skipperstua i Stavern, i tillegg til :
Tjellingvollen, Torstrand og Langestrand. f =ad%8 0 L

e Avfallstomming langs og i tilknytning til - '
kommunale gater og veier.

A “l“I"

I tillegg steller kommunen rundkjeringen ved
fengselet 1 samarbeid med Statens vegvesen.
Blomsterkasser og/eller ampler i sentrum av Larvik,
Stavern og Svarstad gjeres i samarbeid med
handelsstand og neringsdrivende. Julepyntet Larvik torg
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5.3.4  LEKE- OG M@TEPLASSER

“Sa spennende som mulig, og sd trygt som nodvendig.”

Npyrehabilitert kvartalslekeplass i Nanset allé/Bjornsons vei pad Ovre Nanset.

Det er registrert 203 lekeplasser pA kommunens arealer avsatt eller regulert til lek, i friomrader eller i
parker (lekearealer tilharende skoler, barnehager eller kommunale institusjoner er ikke tatt med).
Gjennom Kommuneplanens arealdel og reguleringsplaner har kommunen kategorisert lekeplasser i
henhold til arealkrav og funksjonskrav i forhold til aldersgrupper:

- Nerlekeplasser

- Kvartalslekeplasser

- Sterre felleslekeomrider (nermiljoparker)

142 av de kommunalt eide lekeplassene er sakalte narlekeplasser. Av disse finnes det lekeutstyr pa ca.
100 plasser og driftsavtale med beboer-/velforening pa 30 plasser.

61 av de kommunale lekeplassene er definert som kvartalslekeplass/narmiljopark eller storre
lekeplasser i tilknytning til sentrumsomrader. Av disse er 31 stykker helt eller delvis rustet opp siden
2015, i samarbeid med velforeninger eller utbyggere i tillegg til kommunale midler og spillemidler.
Kommunen vedlikeholder lekeutstyret pa samtlige av disse plassene, og klipper gresset og driver
grontvedlikehold pa 33 av dem. Grentvedlikeholdet pa de evrige plassene gjores av vel-/
beboerforeninger.

Totalrenovering/bygging av en kvartalslekeplass koster 3 millioner kroner pluss merverdiavgift
(2025-tall). Beregnet kostnad pa oppgraderingsbehov av kvartalslekeplasser og lekeomrader i parker
er 96 millioner kroner pluss merverdiavgift. Samarbeid med private utbyggere om oppgradering av
eksisterende kvartalslekeplasser i forbindelse med utbyggingsprosjekter kan bidra til & oppfylle deler
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av dette oppgraderingsbehovet. Spillemidler vil ogsa kunne bidra som medfinansiering ved etablering
eller opprusting av ballbaner og aktivitetsomrader.

Sikkerhet pa lekeplasser

Forskriften om sikkerhet ved lekeplassutstyr, som kom i 1996, skal forebygge at lekeplassutstyr
medferer helseskade for brukere eller tredjepart. Den omhandler lekeplassutstyr montert pa
lekeplasser, og fastsetter blant annet krav til utstyrets fysiske og mekaniske egenskaper, merking og
vedlikehold av utstyret.

Ansvaret for kontroll med og sikkerheten til lekeplassutstyret ligger hos kommunen som grunneier.

Lekeplasstrategi

Siden 2018 har Larvik kommune hatt en lekeplasstrategi der «samle og styrke» og «kvalitet framfor
kvantitet» er de gjeldende prinsippene. Det vil si & redusere antallet smé lekeplasser, samt
samlokalisere arealer og anlegg for lek, rekreasjon og utenders idrett, eksempelvis med anlegg pa
skoler. Pa denne méten oppnér man sterre og mer attraktive anlegg med tilbud til mange
brukergrupper.

Reduksjon av antall lekeplasser, samt muligheten for privat-offentlig samarbeid om rehabilitering og
drift, ansees som den delen av fagomradet der det er mest & hente for & oppna bedre balanse mellom
ressurser og oppgaver.

Det er viktig med en avklaring pa hvilken standard vi skal legge opp til hvor. Per né har det for
eksempel vart en hovedregel at det ikke skal etableres kunstgressbaner pé ballekker i boligomrader,
bade av hensyn til opparbeidelseskostnader og miljoaspektet. Unntaksvis kan det opparbeides
kunstgressbaner pa kvartalslekeplasser, fortrinnsvis gjelder dette der lekeplassen er en del av en sterre
naermiljepark, og banen skal islegges vinterstid. Da skal det brukes gress med sandinnfyll, ikke
gummigranulat.

Drift og vedlikehold

Folgende strategi for eierskap og drift av lekeplasser er gjeldende i temaplanen for perioden
2022-2029:

o «Kvalitet framfor kvantitet» og «Samle og styrkey» opprettholdes som strategi.

e Fieform md avklares i hvert enkelt tilfelle. Allmennhetens tilgang til kvartalslekeplasser og
neermiljoparker skal ivaretas, enten gjennom eierskap eller tinglyste
erkleeringer/reguleringsbestemmelser.

o Kommunen skal drifte kvartalslekeplasser i boligomrdder/sentrumsomrader fordelt over hele
kommunen. Der det ligger til rette for det, kan kommunen inngd avtaler med naboer eller
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foreninger om grontskjotsel og enkelt vedlikehold. Normal drift og vedlikehold bor okes ved okt
standard, og det er behov for tilforsel av investeringsmidler for a kunne
totalrenovere/oppgradere plassene.

o Nerlekeplasser skal driftes av vel-/beboerforeninger. Ved kommunal eie av grunn md det inngds
en driftsavtale med kommunen for d fa lov til d sette opp lekeplassutstyr. Eventuelt lekeplassutstyr
pd disse plassene skal eies av vel-/beboerforeningen. Grunneier er ansvarlig for at sikkerheten er
ivaretatt, og kommunen md folge opp med (stikkprove) kontroll. Det er behov for tilforsel av
investeringsmidler for d kunne oppgradere neerlekeplasser med gjerder/utstyr for overdragelse til
velforeningene.

® Nerlekeplasser i kommunalt eie som ikke holdes i orden eller der det ikke finnes en aktiv
vel-/beboerforening, inaktiveres (lekeplassutstyret og grontvedlikeholdet opphorer) inntil en aktiv
velforening igjen sier seg villig til d overta ansvaret for plassen. Kommunal drift av
neerlekeplassene opphaorer.

o Strategi for kontroll — lekeplasser som kommunen eier og drifter:
o Visuelt ettersyn samtidig med gressklipp/ renovasjon (egne ansatte).
o Funksjonsettersyn minimum 2 ganger i dret (egne ansatte).
o Arskontroll (egne ansatte — anbefalt sertifisert inspektor) eller hele/deler (stikkprover)
kjopes fra eksternt firma (anbefalt). Valg avhengig av tilgjengelig kompetanse hos egne
ansatte.

o Strategi for kontroll — lekeplasser som kommunen eier, der velforening drifter og eier
lekeplassutstyret:
o Visuelt ettersyn, funksjonsettersyn og drskontroll gjores av velforening (oppleering og
oppfolging/kontroll gjores med egne ansatte).
o Kommunen foretar stikkprover av drskontroll med egne ansatte (avhengig av tilgjengelig
kompetanse), evt. kjopes fra eksternt firma.

Utforming av og utstyr pd lekeplass gjores i trad med kvalitetsnormal (punkt 1.1).
Som hovedregel skal det ikke etableres kunstgressbaner pd ballokker i boligomrdder, bdde av

hensyn til opparbeidelseskostnader og miljoaspektet. Unntaksvis kan det opparbeides kunstgressbaner
pa kvartalslekeplasser, fortrinnsvis gjelder dette der lekeplassen er en del av en storre neermiljopark,
og banen skal islegges vinterstid. Da skal det brukes gress med sandinnfyll, ikke gummigranulat.

Arbeidet med a overfere driftsansvar for narlekeplasser til velforeninger er pabegynt. Der det ikke
foreligger avtale med velforening, har kommunen stoppet & drifte nerlekeplasser. Der det finnes
brukbart lekeplassutstyr som har latt seg reparere med enkle midler, har dette blitt gjort, men pa
mange plasser er alt lekeutstyret fjernet og plassen inaktivert for & ivareta ansvaret for sikkerhet.

Fjerning av utstyr skaper engasjement! Dette bidrar i mange tilfeller til at vi far pa plass avtaler og
gode samarbeid med vel-/beboerforeninger om drift og istandsetting av lekeplasser, sa lenge
kommunen har midler & bidra med. Det er et stort behov for midler til & sette i stand narlekeplasser
(innkjep av utstyr og grunnarbeider). I de fleste tilfeller kan dette gjores i samarbeid med
vel-/beboerforeninger, som kan gjere mye bra pa dugnad. I mange (de fleste) tilfeller kreves det
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profesjonell hjelp til grunnarbeider, mens selve monteringen av utstyr og fallunderlag fint kan utfores
pa dugnad dersom det finnes anleggs- og snekkerkompetanse blant de frivillige. Dette krever
imidlertid tett oppfelging, bade i planleggings- og gjennomferingsfasen, for a sikre at lekeplassen fér
en god og sikker utforming og utforelse, med lekeutstyr som tilfredsstiller alle lovpalagte krav.

For & fa fortgang i overfering av driftsansvaret til velforeningen er det behov for a ruste opp gjerder
og apparater for overforing. 1 2022 og 2023 ble det bevilget 1 million kroner til opprusting av
lekeplasser arlig. I perioden 2022-24 resulterte dette i at totalt 27 neerlekeplasser eller
narlekeplass-delen av en kvartalslekeplass ble oppgradert, hvorav 23 i samarbeid med velforeninger;
ved at kommunen kjepte inn utstyr og materialer, og velforeningen sto for grunnarbeid og montering.

Innenfor dagens driftsbudsjett og planlagte kutt vil ikke vedlikehold og reparasjoner av utstyr kunne
prioriteres. Konsekvensen vil kunne bli at slitt lekeutstyr vil matte fjernes bade pa narlekeplasser,
kvartalslekeplasser og pa leke- og aktivitetsomrader i parker.

Neerlekeplass i Ostbyveien i Tjolling. Alt utstyret mdtte fjernes i 2023 pd grunn av manglende vedlikehold.

Rehabilitering av kvartalslekeplasser og naermiljgparker

Etter okte bevilgninger til fagomradet siden 2015 er 26 kvartalslekeplasser og sterre lekeplasser i
sentrumsomrader blitt helt eller delvis rustet opp. Plasser med sentral plassering og/eller mye bruk
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samt plasser der det har vart en aktiv velforening som har bidratt med eksterne ressurser, har blitt
prioritert.

I forrige planperiode ble det avsatt 0,5 millioner kroner per ar til opprusting av kvartalslekeplasser.
Dette rekker pa langt nzer til opprusting av én plass per ar til det nivéet velforeninger og beboere
forventer, som ofte omfatter kunstgressbane, kunstdekke under lekeapparater, belysning, vannpost,
renovasjonslgsning og sa videre. En total renovering av en kvartalslekeplass/nermiljepark til en slik
standard vil koste minimum 3 millioner kroner pluss merverdiavgift.

Gjennom “frikjepsordning” og utbyggingsavtaler kan private utbyggere ruste opp kommunalt eide
kvartalslekeplasser eller skolegarder framfor & bygge nye lekeplasser. Dette bidrar til gkt standard pa
leketilbudet for alle beboerne i det aktuelle dekningsomradet, reduserer det kommunale

vedlikeholdsetterslepet, og er helt i trdd med strategien om & “samle og styrke” og "kvalitet framfor
kvalitet”.

Kvartalslekeplassen pad Solstad ble rehabilitert i 2024 i tett samarbeid med Solstad Vel, som bidro med dugnad
og tilskudd fra sparebankstiftelse.

Uteomrader pa skole/barnehage

Skolenes og barnehagenes uteomrader er viktige meteplasser som er mye i bruk ogsa utenom
apningstid for skole, SFO og barnehage. Disse omradene er derfor kategorisert som narmiljeanlegg/
narmiljoparker i lekeplass-strategien og er omrader som ber prioriteres med hensyn til kvalitet pa
utforming og utstyr.
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5.3.5  FRI- OG FRILUFTSOMRADER

Friomrader

De fleste friomradene er i dag grenne omréder i tilknytning til boligomrader og er ofte mye brukt.
Friomradene har et lavere skjotselsniva enn parkomrader, og kan vere tilrettelagt med utstyr for lek
og fysisk aktivitet, opphold og ferdsel.

Den faste driften av friomrddene bestar i hovedsak av vedlikehold av lekeapparater, gressklipping,
renovasjon, vask av toaletter, rydding av strender og utsetting av badebeoyer.

Hogst og beskjzering

Hogst og beskjering av vegetasjon i friomradene blir gjort etter behov og henvendelse. Det er ikke
gjort systematisk registrering eller tilstandsvurdering av kommunens trevegetasjon, med unntak av
registrering av hule eiker som er gjort i regi av Statsforvalteren.

Hogsten som kommunen selv forestar, utferes i hovedsak i vinterhalvéret.

Kommunen mottar ca. 70 henvendelser i aret om hogst og beskjaring av vegetasjon pd kommunens
arealer. Henvendelser som gjelder enske om at kommunen skal foreta felling eller beskjaring enskes
fortrinnsvis inn via kommunens meldingstjeneste. Privatpersoner som sgker kan fa tillatelse til &
hogge traer eller ta ut ved pa kommunens omrader. Det finnes et sgknadsskjema for denne typen
henvendelser pd kommunens nettsider. Henvendelsene og seknadene vurderes/prioriteres etter
folgende kriterier:

Risiko

Grentskjetsel langs vei, herunder fristilling av gatelys og krav til sikt

Tilgjengelighet til og skjetsel av viktige og mye brukte rekreasjons- og lekeomréder

Nabolovens bestemmelser

Traer som gnskes fjernet pa grunn av utsikt/solforhold pa naboeiendom som ikke omfattes av
nabolovens bestemmelser og som ikke trengs & beskjares/felles av forvaltningsmessige hensyn,
prioriteres ikke.

Kommunen har som rutine & vurdere anmeldelse for felling av trer uten tillatelse.

Sikring av fjell

Pé bakgrunn av bekymringsmeldinger eller observasjoner, har praksis vert a bestille geoteknisk
vurdering for & fa vurdert sikringsbehov. I perioden 2021-2024 er seks omrader i kommunale
friomréder blitt geoteknisk vurdert og sikret som folge av dette.

Praksis endres noe fra 01.02.2025, spesielt angdende hvem som skal betale for vurdering og sikring.

Et stort steinsprang i Stavern 2024 resulterte blant annet i at det ble innhentet en omfattende juridisk
vurdering av kommunens ansvar for sikring. Kort oppsummering av vurderingen:
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e Kommunen har et generelt ansvar for samfunnssikkerhet etter sivilbeskyttelsesloven, men har
ikke ansvar for & iverksette forebyggende tiltak for & redusere risiko for naturskade.

e Kommunen har et visst ansvar for nedvendige sikringstiltak for eksisterende bebyggelse etter
naturskadeloven, men uten juridisk plikt til & gjennomfere sikringstiltak for egen regning der
det er avdekket naturfare.

e Nar kommunen har gjennomfert sikringstiltak, kan den kreve refusjon for utgifter til
sikringstiltak fra eiendommer som sikringstiltaket har virkning for.

e Det folger av ulovfestet rett at grunneier har ansvar for 4 sikre egen eiendom. Grunneier har
imidlertid ingen lovfestet plikt til & sikre mot naturskade, og kan ikke bli pélagt & gjennomfore
sikringstiltak som en forutsetning for fortsatt beboelse/opphold.

Fjellsikringsarbeid Signalfjellet, Stavern.

Privatisering av offentlige omrader

Hager som utvides inn i friomréder og blokkering/stenging av snarveier er et problem i mange av
boligomradene i Larvik. Intensjonen i arealplaner om god tilgang og fremkommelighet til friomrader
vanskeliggjores dermed mange steder. Henvendelser blir fulgt opp og videreformidlet til Byggesak
som tilsynsmyndighet. Det samme gjelder forhold som oppdages i forbindelse med daglig forvaltning
og drift av omradene vére. Ved redusert budsjett vil det sannsynligvis ikke bli mulig & drive
ulovlighetsoppfelging i samme omfang som tidligere.
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Rehabilitering av friomrader

12019 ble det gjennomfort rehabilitering av steingjerdene ved inngangspartiet til Bekeskogen fra
Lovisenlund. Bekeskogutvalget i Larvik og Omegns Turistforening har jobbet for at dette arbeidet
skal fortsette. Videre oppfolging av dette ma sees i sammenheng med og prioriteres i forhold til evrige
behov innenfor fagomradet.

Friluftslivsomrade

Friluftslivsomradene har mindre grad av tilrettelegging enn friomrader. Eksempel pa tilrettelegging er
opparbeiding og vedlikehold av parkeringsplass, turvei/tursti, sitteplasser, faste grill- og balplasser,
toalettbygg og informasjonstavler.

Friluftslivsomradene som Larvik kommune har et ansvar for er hovedsakelig i nerheten av sjo eller
vassdrag. Omradene har folgende eier-/ avtaleforhold:

- kommunalt eide.
- festet av forsvaret.
- private eiendommer der det har veert eller er avtaler med kommunen om bruk.

- statlig sikrede friluftslivsomrader som eies av kommunen eller Miljodirektoratet.

Flesteparten av avtalene kommunen har om bruk og leie av friluftsomrader er gamle.

Kjcerra fossepark.
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Statlig sikrede friluftslivsomrader

Staten medvirker til at kommuner og friluftsrad kan kjepe eller innga avtaler om varig eller langvarig
bruksrett til viktige friluftslivsomrader, slik at de sikres og kan tilrettelegges og brukes til friluftsliv
for allmennheten.

Det er mulig & seke om tilskudd — friluftslivsmidler — til tiltak innenfor de statlig sikrede
friluftslivsomradene. For & 4 tilskudd skal det foreligge en godkjent forvaltningsplan for omradet.
Forvaltningsplanene lages og er gjeldende for 5 &r av gangen.

Statlig sikrede friluftslivsomrader i Larvik kommune

Det er i dag 30 statlig sikrede friluftslivsomrader i Larvik kommune. Hvert omrade skal ha en
godkjent og gyldig forvaltningsplan. Forvaltningsplanene for Malmeya og Rakke er de mest
omfattende planene. I gamle Lardal kommune er det ett statlig sikret friluftslivsomrade - Kjarra
fossepark. Forvaltningen av dette omradet skjer i samarbeid med Stiftelsen Kjaerra Fossepark.

Arbeidet med a utarbeide og oppdatere forvaltningsplaner krever involvering og god dialog med ulike
brukergrupper og relevante myndigheter. Det er spesielt viktig & involvere grunneiere, rettighetshavere
og andre som kan bli direkte berert av forvaltningsplanen.

«Fyrtarneney til Larvik kommune

Bokeskogen, Mglen, Svenner og omrader som kommunen fester fra forsvaret er statlig eide, men ikke
formelt sikret som statlig sikrede friluftslivsomrader. Fordi omrédene ikke er sikret som statlig sikrede
friluftslivsomréder, kan det ikke sekes tilskudd til tilretteleggingstiltak.

Pé disse omradene er det mange interesser (blant annet vernehensyn), store friluftslivsinteresser og
verdier for kommunen som turist- og reiselivsdestinasjon. Kommunen har begrenset formelt ansvar,
men blir ofte pekt pa som koordinator, adressant for utgifter og ansvarlig for tilrettelegging som ikke
faller direkte inn under grunneiers eller forvaltningsmyndighetens interesseomrade.

Atferds- og ferdselsregler

I henhold til friluftslovens § 15 kan kommunen fastsette atferdsregler pa visse friluftsomrader.
Reglene skal sarlig ta sikte pa & opprettholde ro og orden, verne dyre- og plantelivet og fremme
helsetiltak og sanitaere forhold. Utarbeidelse og fastsettelse av atferdsregler er underlagt kravene til
utarbeidelse av lokal forskrift.

Det er i dag forskrifter om atferdsregler pa syv omréader; i Bakeskogen, Farriskilen, Oteroya,
Hoppoya, Martaholmen, Fornet og Mékeholmen.

For omrader uten egen forskrift om atferdsregler, har kommunen ferdselsregler som folger av
overordnede lovbestemmelser og vanlig skikk og bruk. Disse er kommunisert pd kommunens
internettsider, og settes opp pa informasjonstavler der det finnes slike.
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5.3.6  TURVEIER OG TURSTIER

Sentrumsnaere turstier

Byrunden i Larvik, stisystemet i Bakeskogen, Elvestien, Fjordstien, Indre Havn Promenaden,
kyststien og Revstien er etablerte stier i tilknytning til Larvik sentrum.

I og rundt Stavern sentrum er det mange turstier. Flere av disse mangler oppmerking og
tilrettelegging.

Kyststien

Den 35 km lange kyststien langs Brunlaneskysten fra Stavern til Barkevik er Norges eldste kyststi.
Denne ble ferdigstilt i 1991. 1 2016 ble det etablert kyststiforbindelse via sjgveien med ferje fra
Helgeroa til Porsgrunn. P4 Rakke er det etablert et eget informasjonspunkt om kyststien i Larvik.

Det er et mal for bade kommunen, Vestfold fylkeskommune, Oslofjordens friluftsrad og
turistforeningen a fa til en sammenhengende kyststi langs hele Larvikskysten. Per 31.12.24 er det
merket 72,4 km med kyststi gjennom Larvik.

Etablering av kyststi i Tjolling
Arbeidet med & lage sammenhengende kyststi gjennom Tjelling, fra Indre Havn til Hem bru, pagikk
gjennom forrige planperiode. Kyststien har vert politisk behandlet flere ganger 1 perioden.

Merking av kyststi pA Malmeya var den forste delen av denne stien som ble ferdigstilt. Det er siden
2017 blitt ferdigstilt ytterligere 22 kilometer kyststi pa to strekninger: fra Indre Havn til Kaupang og
fra Ula camping til Svinevika. Per 31.12.24 var dermed totalt ca. 50 % av traseen gjennom Tjelling
ferdig etablert med grunneieravtaler om merking.
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Bldmerket sti. Foto: Tom Egil Thorstensen, Larvik og Omegns Turistforening.

Fratrukket tilskudd fra statlige friluftsmidler og spillemidler har kommunen siden 2017 brukt litt over
3,8 millioner pa kyststirelaterte investeringer i Tjelling. Midlene er brukt til seks nye eller
totalrehabiliterte toaletter, og seks nye eller utvidede parkeringsplasser.

Arbeidet med a lage en sammenhengende kyststi i Tjolling har veert noe krevende grunnet motstand
fra enkelte grunneiere og fra grupperinger av grunneiere/hytteeiere. Det m4 imidlertid nevnes at
veldig mange grunneiere og hytteeiere er positive og velvillige til & innga grunneieravtaler.

Statsforvalteren har satt klare og konkrete begrensninger pa & merke en tursti nar viktige
naturreservater og oppholdssteder for fugl, noe kommunen har tatt hensyn til.

Arbeidet med kyststi i Tjolling ble satt pd pause varen 2024, grunnet nevnte forhold og ikke minst av
hensyn til Larvik kommunes gkonomi. Videre etablering av en attraktiv kyststi i Tjelling fordrer
tilneermet null i investering, minimale kommunale driftskostnader og et utstrakt samarbeid med og
innsats av frivilligheten.

Det finnes i dag gode kart over stier og veier tilgjengelig pa smarttelefon, noe som reduserer behovet
for fysisk merking av traseer i terrenget. Fysisk (og digital) merking gir muligheter for & kanalisere
trafikken til enskede traseer. Allemannsretten og friluftsloven gjelder uavhengig av om stier og veier
er blamerket, og hensynsfull ferdsel er greit langs hele kystlinjen i Larvik.
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5.3.7  SKIARGARDSTIENESTEN

Skjergardstjenesten ble etablert i 1992 etter
initiativ fra Miljeverndepartementet.

Skjeergardstjenesten skal:

e sikre at de sjobaserte
friluftslivsomradene blir driftet og
vedlikeholdt slik at de gir mulighet
for en variert naturopplevelse.

e Dbidra til & ivareta naturens mangfold 1
skjergirden og okt forstaelse for & ta
vare pa naturen.

e stimulere til aktiv bruk av natur og
friluftslivsomrader.

Skjeergardstjenesten har 38 anlepssteder i
Larvik, de fleste av disse er i gamle Tjelling
kommune. Driftsperioden er fra medio mars
til etter hostferien (uke 41). Helars
skjaergardstjeneste blir fra tid

til annen diskutert.

Arbeidsoppgavene bestér av utsetting av
badeboyer, badeflater, brygger og trapper,
renovasjon, vask og vedlikehold av toaletter, M5 Elise - firakt av sau (il beite,
vegetasjonsrydding, frakt av sau til beite og

naturoppsyn.

Skjeergardstjenesten samarbeider med Statens Naturoppsyn, brannvesen, politi, renovater, oljevern og
jaktoppsyn med mer.

Sandefjord og Larvik (SALA) utgjer en av fire driftsenheter innenfor driftsomradet Oslofjorden Vest.
Driftsenheten fikk felles bat i 2011. Larvik kommune star som bateier av MS Elise, som er 11,65
meter lang og 3,3 meter bred. Kommunene bemanner baten med ansatte fra egen drift de dagene
kommunen disponerer baten. Fordeling av béten og driftstilskuddet fra staten, med 2/3 til Larvik og
1/3 til Sandefjord, er basert pa en avtale Larvik og Sandefjord har med stat og fylkeskommune.
Avtalen inneberer at kommunene og fylkeskommunene forplikter seg til & bidra skonomisk med et
like stort belap som den statlige bevilgningen, etter en fordelingsnekkel som fremkommer i avtalen.
Larvik kommunes forpliktelse i dette spleiselaget tilsvarer 7,57 % (545 040 kr i 2024) av den
kommunale/fylkeskommunale andelen.
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Regelverk for bat og fgrer av skjaergardsbat

Det stilles en rekke forskriftskrav til skjeergérdstjenestedriften som er fastsatt av Sjefartsdirektoratet.
Dette gjelder skipsutstyr, passasjerbefordring, kran og loft av flyttbare innretninger,
sikkerhetsstyringssystem med mer. Det er bateiers ansvar & pase at béten og batforer tilfredsstiller de
til enhver tid gjeldende krav.

«Forskrift om bygging og tilsyn av mindre lasteskip» (gjelder bater med sterrelse 8-24 meter) tradte i
kraft 01.01.2015. Driftsomradets skjaergardsbat tilfredsstiller ikke kravene til fribord/krengende
moment i denne forskriften. Dette medforer at baten har fatt noen begrensninger. Den kan maksimalt
fore last pa 1000 kg, kan ikke brukes til slep og batens kran er nedjustert.

1.7.2020 tradte det i kraft en endring 1 «Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjafolk».
Endringen inneberer at det fra 1.1.2024 er stilt krav til eget dekksoffiser-sertifikat (D6),
grunnleggende sikkerhetskurs og radiosertifikat (ROC) for batferere av “mindre lasteskip”.

Dersom skjaergéardstjenesten skal frakte passasjerer utenom batens egen besetning, kreves det at
batferer og mannskap har gjennomfert og bestatt godkjent kurs i passasjer- og krisechdndtering og
sikkerhet pé passasjerskip.

12024 mottok Larvik kommune en ny, mindre bét (20 fots arbeidsbat i aluminium, med bauglem) i
gave fra Sparebankstiftelsen. Denne baten har ikke krav til dekksoffiser-sertifikat (kun batfererbevis),
og er ogsa billigere i drift enn MS Elise. Den nye béten brukes i samarbeid med Larvik Naturskole, og
har den fordelen at den kan brukes bade av elever under opplaring og av sommerhjelper.
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5.3.8 BYGG OG ANLEGG

Bygninger i parker og friomrader

Det er totalt 72 bygninger i parker og pa friomrader. 60 av bygningene er toalettbygg av ulik kvalitet
og sterrelse, 50 av dem er under 10 m2. Toalettene holdes &pne fra 10. mai og ut hestferien (uke 41).
Ideelt sett burde alle toalettene langs populare turstier og -omrader med lite sng vinterstid veere apne
hele aret. Mange av toalettene har sommervann (se nedenfor) og kan derfor ikke holdes vinterapne.
Mange toaletter er frostfrie (for eksempel Faret og Melen), men stenges vinterstid pd grunn av
driftskostnadene.

I de to foregaende planperiodene ble det rehabilitert 3 toaletter og bygget 11 nye som en del av
tilretteleggingen av det offentlige toalettilbudet. Det er mulig & fa spillemiddeltilskudd til
rehabilitering og bygging av offentlige toaletter i friluftsomrader.

Det er 12 storre bygninger; hytter, kioskbygg og sanitaranlegg. Fem av disse brukes til kystledutleie.
Malmegya og Rakke har siden 2012 vert etablert som Kystled-destinasjoner drevet av Oslofjordens
Friluftsrad (OF). I forrige planperiode ble dette tilbudet utvidet til ogsa & omfatte hytta som ligger i
friluftsomrédet pd Gon, og med en hytte til pa Rakke. Varen 2025 &pner “Trabukthytta” som ny
kystledhytte pd Malmeya, mens Feriehjemmet/Jakthytta gér ut av OFs portefolje, og over til utleie i
regi av Tjelling Jeger og Fiskerforening. For & kunne bruke gardshuset pd Roppestad og selve
Feriechjemmet p4 Malmgya til overnatting, er det behov for a installere brannvarslingsanlegg pa begge
plassene. Bortsett fra ett, er ildstedene pé Feriehjemmet plombert. Det er onske om 4 ta flere av disse 1
bruk. Det krever ogsa rehabilitering.

Apning av nytt offentlig toalett pi Gon i juni 2019. Foto: Maria Bye Brattbakk, @stlands-Posten
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P4 Indre Havn og Batteristranda er det kioskbygg med egne driveravtaler med private.

Saniterbygget til Ula camping ble renovert i 2024. Det er fortsatt behov for en sterre rehabilitering av
kioskbygget pa Ula badestrender, som Larvik kommune eier sammen med Sandefjord kommune. Det
pagar en prosess for & avklare videre drift av Ula camping.

Av de storre byggene er det mest presserende behov for & gjere utbedringer pa Feriehjemmet pa
Malmgaya (setninger i nordvestre hjerne), bygningene pa Roppestad og toalettanlegget i
Rekkeviksbukta. Alle disse ligger i statlig sikrede friluftslivsomrader, hvor det kan sekes
delfinansiering gjennom friluftstilskudd i tillegg til spillemidler. Fratrukket statlige tilskudd vil likevel
kommunens kostnad for utbedringer pa de nevnte stedene samlet belope seg til et tosifret antall
millioner.

Sommervann

Mye av vanntilgangen til toaletter og vannposter i parker og friomrader er sékalt sommervann. Det vil
si vannledninger som ikke ligger frostfritt, og som ma &pnes og stenges hver vér/hest for ikke & fryse i
stykker. Dette medforer at det mange steder ikke er mulig & opprettholde et toalett-tilbud vinterstid, og
vann blir forst tilgjengelig nér det ikke lenger er fare for frost om véaren.

Flere steder er vanntilgangen til private hytter koblet pa disse vannledningene.

Fontener, statuer og minnesmerker

Kommunens kunst og skulpturer, inklusiv basseng/belegning som harer til installasjonen, forvaltes av
tjenesteomradet Kultur og Oppvekst. Flere av skulpturene er belyst og/eller har elementer

av vann.

Krav om resirkulering av vann og méling av strem

Kommunalteknikk avdeling Vann, avlep og renovasjon sender ut pélegg til private om & ha
resirkulering pa sine anlegg. Skagerak Energi stiller krav om at alle nye anlegg skal ha egen maler.
Resirkuleringsanlegg for & redusere vannforbruk er et av hovedklimatiltakene som kan gjeores i parker
og friomrader. Utskifting av effektbelysning til moderne lyskilder for & unnga unedig energibruk, er
ogsé et klimatiltak innenfor fagomradet.

Fontenene “Fossefallet” pa Larvik torg og “Kloden” i Badeparken er rehabilitert i de to foregaende
planperiodene, men det er fortsatt et etterslep pa vedlikehold av fontener. For eksempel er
Krigsminnesmerket i Stavern og fontenen i parken ved Farrishallen i veldig darlig forfatning.
Fontenene i Kirkedammen og Skoledammen i Stavern og pa Herregardssletta i Larvik mangler
resirkuleringssystem, slik at det forbrukes mye vann fra kommunalt ledningsnett. Tjenesteomrade
Kultur og oppvekst har pabegynt arbeid med & utrede tilstanden til, og kostnader ved rehabilitering av
fontener som mangler resirkulering.
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Drift

Det er avtalt at der det er skulpturer i omrédder som Kommunalteknikk forvalter og/eller drifter, utferes
renhold av disse om varen, tilsyn med dyser, pasetting/stenging av vann og stremabonnement. Kloden
i Badeparken ble oppgradert i 2022, men redusert budsjett gjor at vannet nd mé slés av vinterstid for &
unngd heye stremutgifter til & holde vannet i bassenget isfritt.

Lys og lysanlegg

Lysanlegg i kommunale grontomrader omfatter lysloyper, belysning i akebakker, pa lekeplasser og
ballbaner. I tillegg finnes det parkbelysning. Fra gammelt av er denne belysningen knyttet til
tilliggende gatebelysning.

Belysning og lyssetting i parker og grentomrider oker folelsen av trygghet. Lysanlegg og
parkbelysning bidrar derfor til at folk ferdes og treffes mer ute, ogsé i den meorke arstiden. Ved
oppgradering av eksisterende parkomrader og lekeplasser med ballbaner, er det en forventning fra
brukerne at det etableres lys.

I henhold til gjeldende forskrifter for elektriske anlegg er det krav om at belysning som ikke er i drift
eller ikke er av tilfredsstillende kvalitet skal fjernes. Skagerak Energi stiller ogsa krav om at alle nye
anlegg skal ha egen maler. Dette gjor det vesentlig dyrere & rehabilitere eksisterende, umalte anlegg.

Det er de siste arene gjort en sterre jobb med &
f& oversikt over, sette i stand og/eller fjerne
eksisterende belysning, og mange gamle anlegg
er fjernet, for eksempel lysanleggene i parken
pa Prestelokka, Batteristranda og i Kjaerra
fossepark.

Lys og lysanlegg driftes av elektroentreprengarer
pa rammeavtale. Med dagens driftsbudsjett er
det ikke anledning til vedlikeholde lys og
lysanlegg. Anlegg som ikke virker vil derfor
matte demonteres, og det ma gjores strenge
prioriteringer for om og hvor det skal etableres
nye anlegg.

I forbindelse med rehabiliteringsprosjekter
vurderes og prioritere behov for lys og
lysanlegg i kommunens grentomrader, og det er
blant annet satt opp lys gjennom Badeparken i
Larvik i forbindelse med VA-anlegget i
omrédet.

Lysanlegg nvit aktivitetsomrddet § Badeparken.
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Veier og parkering til friluftsomrader

Mange fri- og friluftslivsomrader har ikke tilkomst via offentlige veier. For en del av disse veiene ma
kommunen inngé avtaler med private.

Larvik kommune vedlikeholder tolv ikke-kommunale veier som forer til parkeringsplasser og/eller
omrader hvor det er friluftsinteresser. Ni av disse veiene gar til statlig sikrede friluftslivsomrader, to til
badestrender og en til turomréder i skog. Larvik kommune har forvaltningsansvaret for atte av
omradene, Oslofjordens Friluftsrad for to og Vestfold fylkeskommune for ett. Total veilengde er ca.
8,5 km, hvorav ca. 2 km er asfaltert — resten er grusvei. Miljedirektoratet eier en av veiene og deler av
to andre — de gvrige er privateid.

Fire av veiene gér ogsé til kommunale avlepspumpestasjoner. De fleste av veiene benyttes ogsa av
mange hytteeiere, en del huseiere og noen gardsbruk, men hovedbegrunnelsen for kommunalt
vedlikehold er relativt store offentlige friluftsinteresser.

Kommunen har tidligere forsgkt a etablere veilag for et par av veiene, med vekslende hell.

Kostnadsfordelingen mellom kommunens avdelinger gjenspeiler de enkelte ansvarsomradenes
interesser i1 den aktuelle veien.

Renovasjon og avfallshandtering i parker og friomrader

I forurensningslovens § 35 fremgar det at kommunen skal serge for oppsetting og temming av
avfallsbeholdere pa utfartssteder og andre sterkt besgkte offentlige steder hvor det mé regnes med at
avfall vil bli gjensatt, med mindre utsalgssteder, campingplasser etc. har slik plikt.

Larvik kommune serger som hovedregel for tilbud om avfallshenting for allmennheten i
sommersesongen fra april til midten av oktober. Etterspersel etter og enske om flere avfallsbeholdere,
serlig 1 sentrumsomrader, men ogsa langs kyststien og i friluftsomrader, kommer med jevne
mellomrom.

I parker og sentrumsomréder inkludert Batteristranda, Bekeskogen, Kronprinsen og Korntin/Skravika
plasseres det ut avfallsbeholdere. I de mest brukte av disse omrédene stér beholdere ogsa ute om
vinteren. Tidligere var det til sammen 35 hundeavfallsstasjoner i bynare omrader i Larvik og Stavern.
I Stavern er alle slike beholdere fjernet som folge av budsjettnedskjeringer, mens
hundeavfallsstasjonene i Larvik vil bli fjernet etter at avtalen med firmaet TiksPack gér ut i 2025.

Det er gjort en gjennomgang av utfartssteder/bruk i henhold til kravet i forurensningslovens § 35. Som
folge av dette plasseres det ut avfallsbeholdere pé folgende utvalgte omrader: Melen, Nevlunghavn,
Rakke, Kronprinstomta, Svenner, Batteristranda, Indre havn/Larvik sentrum, Bekeskogen,
@lbergholmen, Ula camping, Kjerringvik, Roppestad og Kjaerra Fossepark.
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Virksomheten har startet en jobb med &
gjore handteringen av avfall bedre og mer
driftseffektiv ved a etablere smarte
avfallsbeholdere og sterre enheter
(overflatetemte/dypavfallsbeholdere) med
sentral plassering. Avfallsbeholderne i
sentrumsomradene der det er helars
renovasjon er byttet ut til smarte
komprimatorbeholdere, og pa Kronprinsen
i Stavern er mindre avfallsbeholdere
erstattet med to nye dypavfallsbeholdere.

I lapet av 2025 vil det bli kjept inn
overflatetemte beholdere i omrader der det
i dag settes ut storre kontainere, i omrader
der det ligger godt an til & sentralisere
renovasjonen og pa omrader der det
tidligere har veert hytterenovasjon i
sommerhalvéret, og hvor bruken tilsier at ]
det burde veare et helars tilbud. Ny, nedgravd avfallscontainer pa Kronprinsen, Stavern.

Kildesortering i skjaergirden

Skjeergardstjenesten har begynt & preve ut kildesortering av glass og metall i skjeergarden, og har god
erfaring med det. Det er gnske om & utvide denne ordningen, og blant annet etablere et sentralisert
avfallsmottak med kildesortering i Viksfjord.

Marin seppel

Fokuset pa marin forsgpling har vert gkende de siste ti arene, blant annet i trdd med «Helhetlig
tiltaksplan for Oslofjorden». Hold Norge Rent har arrangert Strandryddedagen siden 2011.
Kommunen er registrert som distributer av ryddeutstyr, det er etablert ryddestasjoner flere steder
langs kystlinjen og Kommunalteknikk henter inn ryddet seppel som meldes inn. Kommunen
samarbeider ogsd med Naturvernforbundet, Kystlotteriet, Geoparken, dykkerforeninger med flere om
strandrydding og rydding av marint avfall.

Fremmede organismer og hageavfall i kommunens grentomrader
Forskrift om fremmede organismer, med forbud mot spredning og omsetning av slike organismer,
tradte i kraft 01.01.2016.

Hageavfall inneholder ofte planteslag som ikke herer naturlig hjemme i norsk natur - sékalte
fremmede arter. Flere av disse har stor konkurranse og spredningsevne, og de evner derfor a fortrenge
stedegne arter. Hageavfall kan ogsa spre sykdomssmitte. I tillegg gir hageavfall gode forhold for
skadedyr som for eksempel rotter og den fremmede arten brunsnegle.
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Kommunen har mange, og i noen omrader store, forekomster av slik vegetasjon med stort
spredningspotensial. Skilt med temming av hageavfall forbudt settes opp i omrader der problemet er
serlig stort. Det finnes en egen informasjonsbrosjyre som kan deles ut eller sendes til beboere i
problemomrader. Dersom hageavfallet inneholder fremmede arter, mé avfallet leveres som restavfall.
Dette for & unnga spredning. Restavfallet blir levert til energigjenvinning (brenning).

Store ressurser m4 til for & fjerne hageavfall som er dumpet i fri- og friluftslivsomréder.

Det er gjennomfort kartlegging og jobbet med en egen handlingsplan for & belyse omfang, strategier
for bekjemping og & unngé spredning av fremmede arter, og kostnader forbundet med dette. Dette
arbeidet er pabegynt, men ikke helt ferdigstilt. Kommunen har eget kart over fremmede plantearter.

Systematisk bekjempelse av fremmede arter ble startet i 2018, med bekjempelse av tromsepalme/
kjempebjernekjeks, rynkerose og parkslirekne. I tillegg til nevnte arter, bar kommunen né prioritere
bekjempelse av kjempespringfra, som er en hayt prioritert art i Statsforvalterens handlingsplan mot
skadelige fremmede arter.

I tillegg til bruk av egne driftsmidler er det &rlig sekt om og mottatt midler fra Statsforvalteren til
bekjempingen. Dette har gitt rom for & bekjempe flere bestander, men sterrelsen pa tilskuddet har
gradvis blitt redusert og er na fjernet helt. For & kunne fortsette arlig bekjempelse er kommunen
henvist til 4 seke tilskudd fra Miljedirektoratets tilskuddsordninger. Med dagens budsjett er det ikke
rom for & bekjempe fremmede arter med kommunale midler.

Bruk av plantevernmidler

1 juni 2015 tradte ny forskrift om
plantevernmidler i kraft i Norge. Det har blitt
strengere regler for bruk pa omrader hvor andre
har tilgang (utmark, parker, vei) i §§ 21 og 22.
Dette pavirker driften av park- og friomradene
og gir utfordringer med & opprettholde nivéet
pa skjetsel.

Samtidig er det okt fokus pa hensynet til
pollinatorer. De senere arene er det derfor satt
av sakalte «bie- og humlevennlige» omrader
der gress og markblomster fir gro og blomstre i
friomrader som tidligere ble slatt. Denne typen
omlegging er ressursbesparende i tider med
stramme budsjetter, men utfordrer folks
forventninger til estetikk og bruk av omréder,
og gir behov for andre typer maskiner enn det
man tidligere har benyttet.
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Tidligere ble det brukt en kjemikalieftri “ugresskoker” til & bekjempe ugress i brostein og grusarealer i
parker og sentrumsomréder. Dette er en tidkrevende og dermed kostnadskrevende mate & bekjempe
ugress pa, og det gar ikke an a rekke over like store arealer som man klarer med tradisjonelle
sproytemidler. [ en stram gkonomi har ikke dette veert prioritert fra 2024, noe som far konsekvenser
for estetikk og folks opplevelse av parker og byrom.

Skilting
Det er laget egne maler for skilt og informasjonstavler og ogsé gjennomfert sterre skiltprosjekter

langs Bystien, ved Kongeinskripsjonene, langs Elvestien og i form av et eget informasjonspunkt om
Kyststien pa Vestre Rakke.

Det er ressurskrevende arbeid 4 tilrettelegge informasjonen og koordinere informasjonsbehovet, bade
internt i kommunen og med eksterne interesseparter.

Det er fortsatt etterslep og stort behov for oppgradering og etablering av skilt og informasjonstavler
bade i parker, friomrader og friluftsomrader.

Informasjonstavlen pa Mesterfjellet ble etablert som en del av skiltingen av bystien i Larvik.
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Brygger og installasjoner i skjaergarden

I forrige planperiode ble det gjennomfert en storre rehabilitering av Bjennesbrygga, samt brygger med
batplasser til allmennheten i Trabukta pa Malmeya, p& Uleholmen og pa Krékholmen. I tillegg er det
utfort mindre utbedringer. Tilstanden pé brygger er i skrivende stund ganske bra, men vil kreve jevnlig
vedlikehold for & opprettholde standarden.

Det er utfert en gjennomgang av badeplasser med stupebrett og stupetdrn med hensyn til tilstrekkelig
dybde og mulighet til & komme seg opp av vannet. Risikovurdering av brygger med allmenn ferdsel,
stier og tilrettelagte omrader langs vann er ogsa gjennomfert. Videre er det etablert varselskilt,
redningsleidere og redningsbeyer pa plasser der det ble vurdert nedvendig.

Det er stor ettersporsel etter tilrettelegging for bading og dykking i form av badetrapper, stupebrett
med mer.
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5.3.9  UNIVERSELL TILRETTELEGGING

Naér det gjelder universell tilrettelegging har vi felgende utfordringer i Larvik:

e Det er ikke mulig & gjore alle grontomréder i1 Larvik universelt tilgjengelige. Hensynet til
natur, topografi og landskap legger klare premisser.

Det er ogsé behov for & ta vare pa friluftsomrader i byggesonen som er utfordrende topografisk for
funksjonsfriske.
e Det har tradisjonelt vaert mest fokus pa bevegelseshemmede — og det er viktig ogsé a tenke pa
synshemmede, harselshemmede, lese- og skrivehemmede, orienteringshemmede med flere.

I forrige planperiode hadde avdeling Park og friomrader folgende strategi og mél i arbeidet med
universell tilrettelegging:
e Alle skal ha et tilbud om og gis gode muligheter for varierte landskaps- og naturopplevelser i
Larvik.

I lekeplass-normalen er det blant annet krav til fallunderlag og utvalg av lekeutstyr for & sikre
universell utforming og integrering av disse i leken.

e Universell utforming i uteomrader er ikke mulig overalt og alltid - men universell utforming
skal vurderes, og sa langt det lar seg gjore gjennomfores i alle vére rehabiliterings- og
byggeprosjekter.

e Der det ikke ligger opplagt til rette for det, skal vi forseke & finne, legge til rette for og
opplyse om gode alternativer.

Bystien, deler av Kyststien og Elvesteien er ikke mulig & tilrettelegge fullt ut pa grunn av topografi.
Det samme gjelder badeplasser. I forrige planperiode er det lagt til rette for bade badeplattform,
HC-toalett med mer pé Bjonnes. P4 kyststien ved Minnehallen ble det vurdert tiltak for & bedre
stigningsforholdene. Det viste seg & bli et for stort naturinngrep a gjore stien helt universell, men det
er satt opp handleper og asfaltert stien for & bedre fremkommeligheten.
e Vi skal informere om de stedene som er tilrettelagte, slik at de som trenger det vet om disse
alternativene, og eventuelle begrensninger.

Universelt tilrettelagte omrader: Turomréader og toalett pd Vestre Rakke, badestrand med baderampe
pa Bjennes, Rekkeviksbukta og Smiestranda, turvei pa Stubberud, oppgradert dekke og vinterbreyting
pa turveiene i Bokeskogen, og utbedret kyststi mellom Stavern og Vestre Rakke.
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5.3.10  RESSURSER TIL OG NIVAET PA DRIFT AV ANLEGG

Oppgavene er langt flere enn det finnes ressurser til, og ubalansen mé forventes & oke i drene som
kommer.

Forventninger om standard og service

Publikum kommuniserer klare meninger og innspill via aviser og sosiale medier — om gjengrodde
parker og friomréder, dumping av hageavfall, steinmurer som ramler ned, farlige lekeplasser, deende
gatetreer, manglende opprydding etter hogst, om seppel pa strender og langs kyststien, adelagte benker
og fulle avfallsbeholdere med mer. Ofte er det de samme problemstillingene som gar igjen.

Publikums forventninger eker med ekt standard. Forventningsavklaringer om hvilke prioriteringer
som blir gjort er derfor viktig.

Prioritering betyr ogsé & prioritere bort. Medvirkning gir sjelden innspill til hvilke omrader som kan
prioriteres ned.

Okt og ny type bruk av kommunens uterom (grunnet eksempelvis mildere vintre med mindre sng)
medferer okt slitasje, mer avfall, samt krav til breyting og straing av veier og parkeringsplasser og
tilgang til toaletter hele aret. Standard pa anlegg versus driftskostnader er et meget aktuelt tema i
utbygginger pa omrader som kommunen skal overta drift av i ettertid. Kommunen har ansvar for at
investeringene som er gjort blir ivaretatt. Samtidig ma virksomheten holde seg innenfor gitte rammer
og driftsbudsjett. Dette gjelder bade i forhold til materialbruk og kvalitet.

Det er behov for overordnede foringer for hvilken kvalitet eller skjotselsstandard det skal legges opp
til i hvilke omrader.

Forventninger til at kommunal drift av omrader som kommunen ikke eier, men som allmennheten
benytter eller som har stor verdi for inntrykket av kommunen, kommer i tillegg til drift av egne
omréder. Dette gjelder for eksempel forventninger til og enske om at kommunen skal forskjenne
veianlegg som kommunen ikke eier, slik som & bidra til beplantningen langs Elveveien og i
rundkjeringene pa fylkesveiene gjennom sentrumsomradene i kommunen. Drift av private veier til
friluftsomrader er et annet eksempel.

Noen aktuelle problemstillinger i den forbindelse:

e Kuvalitet versus kvantitet

Med en stor portefolje av grentomrader er det behov for prioritering av hvilke omrader som skal
driftes og hvilken kvalitet omradene skal ha. Det ma paregnes at det noen ganger méa gjeres upopulare
prioriteringer.
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e Sommer- versus vinterdrift

Sommerhalvaret er hovedsesongen for bruk og drift av grentomréder. Okt beredskap og vaktordning
for snerydding vinterstid kan, med mindre det tilfores okte ressurser, gé pa bekostning av andre deler

av driften.

Overtakelse av grgntomrader i forbindelse med utbyggingsprosjekter og oppgradering av
grontomrader i forbindelse med VA-anlegg

Kommunalteknikk overtar offentlig regulerte grentomréder som overdras til kommunen i forbindelse
med utbyggingsprosjekter til drift, forvaltning og vedlikehold nér disse er opparbeidet i trad med
gjeldende reguleringsplaner og godkjente tekniske planer. Det medferer at avdeling Park og
friomréder hvert &r overtar forvaltnings-, drifts- og vedlikeholdsansvar for grentanlegg, park-/
aktivitetsutstyr, turveier, belysning, skilt og sa videre i parkomréader, pa lekeplasser og i friomrader.

Vi ensker a viderefore og be om at det settes av penger til rehabilitering og opprusting av park- og
friomrader i trdd med rehabiliteringsplaner, Sentrumsstrategi, i forbindelse med VA-anlegg, og private
utbyggere som ruster opp lekeplasser.

Det er imidlertid viktig med forutsigbarhet i forhold til nye tiltak og omradder som vi overtar i forhold
til driftskonsekvenser. Det skal ikke mange nye driftsintensive oppgaver til for det gar ut over andre
oppgaver eller over standarden pd andre omrader vi forvalter og drifter.

Budsjettet til drift og vedlikehold av kommunale parker og friomrader ber reguleres i takt med at det
overtas og rustes opp nye omrader med heyere standard. De senere arene har ikke dette veert tilfellet.
Det har medfert at tildelt budsjett ma fordeles pé flere oppgaver og grentomrader

og dermed oppstar stadig sterre drifts- og vedlikeholdsetterslep.
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Hvem skal drifte kommunens parker, friomrader og lekeplasser?

En stadig ekende del av parkportefoljen er forutsatt utfort av frivillige, ikke faglert personell. Dette
kan & innvirkning pa den faglige utforelsen. Kontinuitet kan ogsa bli et problem. Ikke-faglaerte
frivillige har behov for oppfelging. Mye av dette arbeidet utfores utenfor normal arbeidstid, noe som
vanskeliggjor oppfelgingen.

Forsikring av frivillige som utfgrer arbeid pa kommunens grunn

Arranger av dugnader har ansvaret for helse og sikkerhet for de som deltar. Arrangeren vil ogsa ha
ansvaret for & vurdere mulige risikofylte oppgaver pé forhand, gjennomfere sikkerhetstiltak og gi
klare instrukser til den eller de som skal utfere disse oppgavene.

Velforeninger:

Fra 2025 vil velforeningenes medlemmer, som driver dugnad pa kommunale lekeplasser, og
lekeplassutstyr forsikres ved at kommunen betaler medlemskontingent i Vellenes Fellesorganisasjon
for identifiserte velforeninger. Kommunen har i dag avtale med omtrent 30 sma og store
velforeninger.

Andre foreninger:

Lag og foreninger, inkludert FAU-er og naermiljoutvalg med eget organisasjonsnummer kan kjope
egne ulykkes-/ansvarsforsikringer. Skolekorps, idrettslag, turistforeningen og liknende pleier & ha
slike forsikringer da de allerede driver dugnad.

5.3.11  SAMHANDLING MED EKSTERNE AKT@RER

Park og friomréder har mange oppgaver som krever samhandling med eksterne akterer. De viktigste
eksterne samarbeidspartnere og interesseparter er:

Larvik Havn:

Har ansvar for tilvisning av plass for skip pa vestsiden av Ostre Brygge (som eies av Larvik kommune
v/Kommunalteknikk), da dette er havnerelatert virksomhet. Dette gjores i samarbeid med
Sjemannsforeningen som serger for at forteyning gjeres pa forsvarlig mate. Tildelingen avklares med
Larvik kommune slik at det ikke oppstér konflikter med andre arrangementer pa omradet. Sterre béter
tilvises ikke lenger til Ostre Brygge, pa grunn av at sikkerheten til brygga ikke er godt nok
dokumentert. Det gjares enkelte unntak sommerstid.

Nearingsforeninger:

Larvik By AS og Stavern Neringsforening er viktige samarbeidspartnere og interesseparter med
hensyn til utsmykning (blant annet sommerblomster) og for & fa liv og aktivitet i sentrumsomridene.
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Frivillige lag og foreninger; venneforeninger, vellag, hagelag med flere:

Avdeling Park og friomrader samarbeider med mange frivillige lag og foreninger. Disse bidrar blant
annet med rydding av vegetasjon og tilrettelegging av friomrader, herunder vedlikehold av
lekeplasser. De er ogsa padrivere for og bidragsytere til okt standard pad kommunens parker og
friomréader.

Statsforvalteren:

Er forvaltningsmyndighet for verneomradene i kommunen. De behandler dispensasjonssaker og gir
tillatelser etter verneforskrift, og er ansvarlig for utarbeiding av forvaltningsplan for verneomradene.
For eksempel for Bakeskogen, Veldre naturminne med flere.

Vestfold Fylkeskommune:

Er forvaltningsmyndighet for fornminner (gravhauger mv.), inkludert 5 meter sikringssone rundt
disse, etter kulturminneloven. De behandler og gir tillatelser i dispensasjonssaker (for eksempel
gravesaker). Fylkeskommunen opptrer pd vegne av Miljedirektoratet i forhold til de statlig sikrede
friluftslivsomradene, og godkjenner forvaltningsplaner for slike omrader. De tildeler spillemidler, og
friluftsmidler til tiltak i statlig sikrede friluftslivsomrader.

Statens Naturoppsyn (SNO):

Har lgpende ansvar for kontroll og oppsyn med verneomridene, og ser til at verneforskriftene for det
aktuelle omradet overholdes.

SNO er en viktig samarbeidspartner for Skjaergardstjenesten. Skjaergardstjenesten har innbakt et visst
antall dagsverk for SNO (oppsyn og vedlikehold av verneomrédene til sjos) i sitt oppdrag

Oslofjordens Friluftsrad (OF):

Er et frivillig samarbeidsorgan for kommuner og fylkeskommuner samt foreninger og organisasjoner,
for forvaltning av friluftsressurser, fremme av friluftsliv og vern av natur ved Oslofjorden; en viktig
interessepart for allmennhetens tilgang til og bruk av Oslofjorden og strendene/ friluftsomradene
rundt. OF:

- Administrerer kystledhytter, deriblant flere destinasjoner pa Larvik kommune sine omrader som
Kommunalteknikk v/ Park og friomréder forvalter.

- Legger ut svaibgyer i naturhavner.

- Setter og leier ut kajakkstativ for allmennheten i en ordning kalt «Rett ut Kajakklagring.

Jobber aktivt for etablering og vedlikehold av kyststi langs hele kysten.

- Har ansvar for at en rekke friluftsomrader i kommunen har blitt sikret til bruk for allmennheten, og
forvalter flere av disse gjennom avtaler som organisasjonen har blant annet med private grunneiere.

- Samarbeidspartner (ekonomisk bidragsyter) og sekretariat for Skjaergardstjenesten.
Miljedirektoratet:

Ansvarlig myndighet for verneomrader, statlig sikrede friluftslivsomréder og Skjeergérdstjenesten.
Eier av SNO. Grunneier av Larvik Bokeskog og flere av de statlig sikrede friluftslivsomradene.
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Forsvarsbygg:

Grunneier av tidligere forsvarsomrader som kommunen gjennom avtale disponerer til
friluftslivsomrader (Svenner, Stavernsegya, Korntind, Skravika med flere).

Sandefjord kommune:
Felles grunneier pa Ula badestrender. Reguleres i egen samarbeidsavtale.

Felles driftsomrade for Skjergardstjenesten og deler skjaergardsbat. Reguleres i egen
samarbeidsavtale.

Statens Vegvesen:
Kommunen star for noe beplantning i rundkjeringer og langs fylkes-/riksveier. Dette reguleres i egen
avtale.

Vestfoldmuseene:
Samarbeid om beplantningen rundt/i Herregarden og Sjefartsmuseet.

Publikum:

Publikum er den viktigste interesseparten. De kommuniserer klare meninger, innspill og forventninger
via direkte henvendelser til kommunen, avisa og sosiale medier.

Avtaler

Kommunen har mange avtaler med private om bruk og leie av grunn, vei og parkering, drift av
bygninger, drift og vedlikehold av lekeplasser mv. Mange av disse er gamle, med lang varighet, og
uten mulighet for oppsigelse for avtalens utlep.
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06

Kommunalteknisk anlegg @ya 57 -
anlegg for drift og vedlikehold

6.1 STATUS

Teknisk drift sitt anlegg pa Jya ble anlagt i 1976 for gamle Larvik kommune. Etter
kommunesammensldingen i 1988 ble alle driftsavdelingene samlet pa Qya i 1991. Anlegget betjener
behovet til hele teknisk avdeling, inkludert park, vei, vann, skilt, veilys mv.

Kravene til de kommunale driftstjenestene har endret seg med tiden, og det er i dag ekte forventninger
til effektivitet og endringer i ledelse og organisering mot mer fleksibilitet. Det stilles krav til losning
av flere ansvarsoppgaver enn tidligere, betydelig okte krav til utferelsen av anleggsarbeid, strengere
krav til HMS ved arbeider med biologiske faktorer, strengere krav til dokumentasjon, mv. Méaten
anleggsvirksomhet drives pa er med andre ord betydelig endret med hensyn til regelverk, krav,
effektivitet og metoder sammenlignet med den tiden da anlegget pa @Qya ble etablert.

Utvikling avhenger av produktivitetsvekst, som betyr at veksten i produksjon gker mer enn veksten i
samlet innsatsfaktor. Slik er det ogsa for de kommunale driftstjenestene. For a oppna effektivisering
og produktivitetsvekst ma det satses pa kompetanse, ledelse og utpraving av nye metoder og nytt
materiell, blant annet.
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Teknisk drift sitt anlegg bestar av:

e Tomtearealet er pa 20 daa hvorav 3 daa er 1ant av naboeiendommen siden 1978. Bruken av
1/3 av det samlede areal er begrenset pa grunn av heyspentledningene som krysser tomta.
Velferdsbygg (kontorer, garderober, spiserom, etc.): 620 m* + 79 m?

Kaldgarasje/-lager for biler og maskiner: 1919 m?

Bil- og maskinverksted/lager for skilter mv: 450 m?

Verksted/beredskapslager for vann- og avlepsdeler: 475 m?

Skur for strogrus: 90 m?

Frostfri garasje for maskiner og utstyr: 1152 m?

Utfordringer

Utfordringenes art vil endres og oppdragsmengden for teknisk pd Qya er gkende.

Teknisk har beredskap hele degnet, hele aret. Beredskap har fatt, og ber ha, ekt fokus i takt
med samfunns- og klimaendringer. Vi opplever gkt frekvens pa ekstremnedber, flom, ekstrem
vind, stein- og jordras mv. Dette vil bli fokus i planperioden. Anlegget og mannskapene pé
Qya er en vesentlig del av kommunens beredskap, og ma utvikles ogsé i dette perspektivet
integrert med den daglige driften.

e For & drive virksomheten effektivt mé det vaere mulig & lagre og ha rask tilgang til masser av
ulike typer. Teknisk drift trenger areal i neer tilknytning til Larvik by for mellomlagring av
masser og materiell, samt massedeponi.

e FEksisterende garderobe- og dusjlesninger er ikke tilfredsstillende, noe som har vart en
utfordring i lang tid. De ansatte handterer asbestholdige materialer, kloakk og andre urenheter.
Dette krever garderober med «rene» og «urene» soner hvor den ansatte kan kle av seg urene
kleer et sted og ta pa seg rene klaer et annet sted, uten at urenheter trekkes med til ren sone og
videre ut i samfunnet. Urenheter er bakteriekulturer mv som finnes i avlgpsnettet og som kan
gjore mennesker alvorlig syke. Utfordringene er tilsvarende de som finnes pé Lillevik
renseanlegg og pa Larvik brannstasjon blant annet knyttet til arbeidsplassforskriften § 3-4.

e Det er knapphet pa elektrisk kraft frem til adressen med hensyn til fremtidig elektrifisering av
bil- og maskinpark og oppvarming.

6.2 KOMMUNAL BEREDSKAP

Beredskapen pa Qya dekker kravet kommunen har til beredskap som nevnt i «Lov om kommunal
beredskapsplikt, sivile beskyttelsestiltak og sivilforsvaret (sivilbeskyttelsesloven)» og «Forskrift om
kommunal beredskapsplikt» med forméal gjengitt i faktaboksen under.

§ 1 Formal:

Forskriften skal sikre at kommunen ivaretar befolkningens sikkerhet og trygghet. Kommunen skal
jobbe systematisk og helhetlig med samfunnssikkerhetsarbeidet pa tvers av sektorer i kommunen
med sikte pa & redusere risiko for tap av liv eller skade pa helse, milje og materielle verdier.

Plikten omfatter kommunen som myndighet innenfor sitt geografiske omrade, som virksomhet og
som padriver overfor andre akterer.
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Beredskapsvakten er forankret i kommunens overordnede beredskapsplan og sikrer at
samfunnskritiske funksjoner er ivaretatt, herunder alt fra sikker vannforsyning og skadebegrensning
ved naturskade, til drift av nedstremsaggregater ved stremutfall pa institusjoner.

Jya har beredskap 24/7 hele aret. Hvert ar svarer beredskapsvakta p& @Qya opp ca. 450 henvendelser
relatert til beredskap. Ca. % av disse medforer utrykning, mens resten svares ut med bistand og
veiledning pa telefon. Trenden viser at flere og flere oppdrag er klimarelaterte, og oppdragene
kommer i sterre grad inn via politiets operasjonssentral og 110-sentralen enn tidligere.

For a kunne levere ngdvendig beredskap méa miljeet opprettholdes med kompetente ansatte, materiell,
samt bygging og deling av erfaring. Personell og materiell kan kjopes av eksterne tilbydere, men
stedsspesifikk kompetanse, kontaktnett og erfaring mé bygges stein pa stein lokalt.

1 s <

6.3 MATERIELLFORNYING OG TEKNOLOGIUTVIKLING

Utviklingen pa kompetanse og teknologi gar raskere for hvert ar. Det er avgjerende at KMT Oya ogsa
henger med pa denne utviklingen. Dette omfatter alt fra & vaere et attraktivt arbeids- og
kompetansemiljg, til & ta i bruk teknologi og ha oppdatert materiell.

Maskinparken ma jevnlig fornyes for & hindre forfall og stimulere produktivitetsvekst. Snittalder pa
kjeretoyparken er per forste kvartal 2025 litt over 12 ar. Som utgangspunkt har kommunen i mange &r
hatt en malsetning om & benytte materiell i gjennomsnitt 10 ar for fornyelse. Dette gjelder for
maskiner og kjeretoy samlet, og enkelte maskiner kan brukes lengre. Ved anskaffelse av elektriske
kjeretoy ma levetid vurderes opp mot levetid pa fossile kjoretay.
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Fra 2016-2023 var det stabil fornyelse av materiell ar for ar. Det er nedvendig & komme tilbake pa
baerekraftig investeringsniva hvor vi kan opprettholde mélsetningen om gjennomsnittlig alder 10 ar pa
maskiner og utstyr.

6.4 ENERGI OG ELEKTRIFISERING

Utviklingen gér i retning av elektrifisering av bilparken. Kommunestyret har vedtatt méal om
utskiftningstakt og andel elektriske biler. Ogsa for oppvarming av lokaler er elektrifisering enskelig.

Per 2025 begrenses denne elektrifiseringen pa KMT Qya av kapasitetsbegrensninger i stremnettet pa
industriomradet hvor anlegget befinner seg. Kapasiteten pa eksisterende stremforsyning er
utilstrekkelig.

For & lgse dette mé det tilfores mer elektrisk energi konvertert fra hgyspent. Dette medferer etablering
av ny nettstasjon og legging av kabel mellom nettstasjon og ny eltavle lokalt, som igjen kan ta imot og
videredistribuere energien internt pa anlegget. Dette muliggjer videre elektrifisering med ladekapasitet
for elektriske kjoretoy og utfasing av eksisterende oppvarming med biodiesel.
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