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Mal med mgtet

Mal for metet:

K £3 innsikt i og drofte overordnede problemstillinger rundt hva som skjer rundt Larviks rolle i sin
region med hensyn pa samordnet areal og transport (ATP).

A fa informasjon om to viktige delarbeid knyttet til prosessen med Kommunedelplan (KDP) for Larvik
by.

A bli oppdatert pa status pa framdrift i arbeidet med Kommuneplanens arealdel (KPA) og dregfte
hvordan videre prosess for konsekvensutredning av fritidsbebyggelse handteres.



Opplegsg

16.30 — Enkel beverting tilbys i forkant av mgtet. (Husk a gi beskjed til Ellen p3 epost:
ellen.holt.larsen@larvik.kommune.no om du kommer og om skal ha mat (bl,.a spesielle behov)

17.00 — Presentasjon av overordnede prosesser knyttet til regional utvikling, prosessen med
InterCity, prosess med Masjonal Transportplan og Larviks posisjon i dette v/ kommunalsjef Hilde
Bekestad og plansjef Hege Eick

17.50 — Refleksjon og diskusjon i grupper om hva som er muligheter og utfordringer, og hvordan
Larvik kommune bar rette sin innsats.

18.20 — Et par minutters presentasjon i plenum om hva man diskuterte i gruppene
KORT PALSE

18.40 — Presentasjon av Kommunedelplan (KDP) for Larvik by og om de to pagaende prosessene
rundt Fortettingsstrategi og sentrumsarbeid v/ Camilla Fjellvik Paulsen. Spgrsmal og innspill fra
utvlaget.

19.30 — Muntlig statusoppdatering pa framdriften i arbeidet med Kommuneplanens arealdel (KPA),
og hvordan handtere videre prosess knyttet til innspill p& omrader til fritidsbebyggelse. Drafting.
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- En langsiktig byutvikling
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- Larvik rolle i en ny regional kontekst
- Nasjonal Transportplan

- Larviks utviklingsplaner
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Kort historisk tilbakeblikk

Lokalitetsomrdader fra
tidligmesolittisk tid (TM) i
Norge 10 000-8000 f.Kr.
La grunnlaget for
landskapstrekk,
landbruksdrift og senere
vikingetid. Muliggjorde
Kaupang som en av de
sentrale handelsplasser i
vikingetida.
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Industriell revolusjon. Dampmaskin. Grevskapsbanen dpnet
13.10.1881. Industrireising og framtidsoptimisme. Havneutvikling pa
Revet. Alfred Andersen bygges opp. Petter Wessel i drift fra 1937.



Kort historisk tilbakeblikk

|| Lokaltetskonsentrasjoner

| RS e, Seilskutetid og opplysningstid.
e a0 Grevskapet Larvik stiftet i 1671.
Larvik og Jarlsberg amt i 1821.
Larvik by, Stavern/Fredriksvern
fort og uthavnene etablert.

sART

LAURVIG

Lokalitetsomrdder fra
tidligmesolittisk tid (TM) i
Norge 10 000-8000 f.Kr.
La grunnlaget for
landskapstrekk,
landbruksdrift og senere
vikingetid. Muliggjorde
Kaupang som en av de
sentrale handelsplasser i
vikingetida.

Industriell revolusjon. Dampmaskin. Grevskapsbanen dpnet
13.10.1881. Industrireising og framtidsoptimisme. Havneutvikling pa
Revet. Alfred Andersen bygges opp. Petter Wessel i drift fra 1937.
T
Modernisme. Etterkrigstid. Bil for alle
fra 1960. Byspredning med boligfelt,
storhandel og kj@pesenter utenfor
etablert sentrum; Nordbyen, Faret og
dya. E18 ble bygget og ledet
trafikken ut av sentrum ca. 1974-75.




Det unike med Larvik
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En langsiktig byutvikling — hva ligger bak oss?

BEETKE  LARVIK - FREDERIKSHAVN

Larviks sjgfront var preget av infrastruktur og industri fram til 2000-tallet  Fergetrafikken preget byen fram til utflytting til Revet i 2008



En langsiktig byutvikling — hva S|kter vi mot?

Folkefest for Indre Havn

B(z)lgen kulturhus Indre havn omskapt pa 48 tlmers ‘dugnad
r-Ekstrem fervandlmg mdre havn i i 2008

Fritzpe brygge


https://vimeo.com/31033241

Noen utviklingstrender

Kommune- og regionreformen endrer
fokuset i regionen




Noen utviklingstrender

Kommune- og regionreformen endrer
fokuset i regionen

Samferdselspolitikk er blitt mer politisk  Vestfold og Telemark
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Noen utviklingstrender

Kommune- og regionreformen endrer
fokuset i regionen

Samferdselspolitikk er blitt mer politisk
Sentralisering gjor at de stgrste

byomradene vokser pa bekostning av
distrikter og mindre sentrale byomrader

Vestfold og Telemark

Figur 3.1 Kommuner etter sentralitet
Kilde: SSB (2017a). Kart: KMD
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Noen utviklingstrender

Kommune- og regionreformen endrer
fokuset i regionen

Samferdselspolitikk er blitt mer politisk

Sentralisering gjor at de stgrste
byomradene vokser pa bekostning av
distrikter og mindre sentrale byomrader

Mer usikker gkonomisk framtid, og annen
fordelingspolitikk fra staten gir mindre
handlingsrom for kommunene

A

Vestfold og Telemark

Figur 3.1 Kommuner etter sentralitet
Kilde: SSB (2017a). Kart: KMD

1
1
M
|
I
|
1
|
!
1]

i I
=
a
# 1
#
8
=
#

i
#

6%

Q000A0RO00

.
B
#
#

Bompengeopprgret 2019

Oljeinntekter og bruken av oljeinntekter
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Noen ngkkeltall for Larvik - befolkningsutvikling Metier OEC

Behovsanalysen — etterspgrselsbaserte behov — framskriving béfolkning

Forventet
Kommune .
tilharende befolknings-
domssognet veksti %
g (2018-2060)
Horten 27 317 27 640 29 374 30819 32129 33494 23 %
Tensberg 45 360 55986 61479 66 736 71 818 77 288 70 %
Sandefjord 62 615 63 665 68 590 73441 78 225 83 321 33%
Svelvik Svelvik kommune, som na ligger i Vestfold fylke tilh@rer i domssognet Drammen tingrett/jordskifterett
Larvik 46 801 47 127 48 322 49 046 49 397 49 751 6 %
Sande Sande kommune slas sammen med Holmestrand 1. jan 2020. Fram til sammenslaing tilhgrer Sande domssognet Drammen tingrett
Holmestrand 14 212 24 834 28 380 31416 34 211 37 288 162 %
Re 9621 Re kommune slas sammen med Tensberg kommune 1. januar 2020. Befolkning innbakt i Tensberg.
Faerder 26734 26 965 28 150 28927 29422 29 925 12 %

Vestfold 232 660 246 217 264 295 280 385 295 201 311 066
Akk. vekst 14 % 21% 27% 34%



Noen ngkkeltall for Larvik — demografisk utvikling
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25,0

Noen ngkkeltall for Larvik — naeringsstruktur
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Noen ngkkeltall for Larvik — kompetansekrevende virksomheter

Andel sysselsatte fordelt pa utdanningsniva
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Noen ngkkeltall for Larvik — andel hgyere kompetanse

Andel av befolkning med universitet/hgyskole (lang)
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Verdiskaping (TNOK)

Noen ngkkeltall for Larvik — gkonomisk vekst

Estimert verdiskapning per geografisk omrade 2017

Talli 1000
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2014 m2015 w2016 = 2017 AVekst16-17
P Alle regionene kan vise til vekst i direkte

verdiskaping fra 2016 til 2017. Den sterkeste
veksten synes i Tensberg

P Larvik og Tensberg har hatt jevn, moderat
vekst de siste tre arene | motsetning til
Sandefjord og Horten som i 2016 opplevde
en nedgang. Dette skyldes hovedsakelig at
naeringsstrukturen i disse omradene bestar
av en hey andel virksomheter innen
naeringer som hadde nedgang i 2016
(Teknologi og Offshore/maritimt)

3% 5% 6% 1%
Larvik Sandefiord Tansbera Horten




Noen ngkkeltall for Larvik — pendling i regionen

Tabell 3 - Pendlingstall for bykommuner i regionen

Sysselsatte personer Sysselsatte personer Andel av bosatte |Andel sysselsatte

bosattiregionen Innpendling |Utpendling |med arbeidssted i regionen |som pendler ut |som pendlerinn |Nettopendling
0701 Horten 12490 3808 5510 10788 441 35,3 -1702
0704 Tgnsberg 23000 15293 9383 28910 40,8 52,9 5910
0710 Sandefjord 30072 9820 10169 29723 338 33,0 -349
0712 Larvik 22167 4552 7425 192944 33,5 23,6 ﬂ&>
0805 Porsgrunn 17128 8335 8347 17116 48,7 48,7 -12
0806 Skien 25666 8644 8499 25811 33,1 33,5 145

Kilde: SSB tabell 11616




Noen ngkkeltall for Larvik — vekst i arbeidsplasser

Tobell 1- Utwikling i ontoll orbeidsplosser per sektor | perioden 2015 &l 2018

£\

Antall arb. Endring Endring Endring Endring

plasser2018 | 2015- 2018 Larviki% |Vestfoldi®% | Norgei%
Alle sektorer 19294 746 4,0 4,1 3,6
Statlig forvaltning 997 233 -18,9 0,9 3,0|
Fylkeskommunal forvaltning 333 $ 2,5 6,0 D,Ql
Kommunal forvaltning 4269 191 4.7 / 5.8 5,6|
Privat sektor 13695 781 6,0 4.0 3.3

Kilde: 55B Tabell 079759
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Samordnet areal og transport (ATP)

Befolkningstetthet og transport henger ngye sammen, derfor er etablert bypakker i 9 byomrader
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Samordnet areal og transport (ATP)
Regional Plan for baerekraftig arealbruk (RPBA) og Regional Transportplan (RTP) i Vestfold

[ Et miljgvennlig, sikkert og effektivt transportsystem som fremmer folkehelse,
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Larviks ;_r'o'llse i en ny regioriél kontekst

Vestfold og Telemark Fylkeskommune: en sterk utV|kI|ngsakt¢r
»  Verdiskaping 0g gronn omstilling ;
+  Samhandling for & l¢se komplekse samfunnsutfordringer

Bybeltet: hovedtyngden av Vestfold og Telemark
*  Omtrent 2/3 av ca:: 420 000 innbyggere
* Ca. 80% av arbeidsplassene

* To unlver5|tetscampus

*  To sykehus

* To havner

* Internasjonal flyplass

*  Mange kulturbygg

Larvik by: sentral plassering - .
* Bindeledd og mgteplass '
*  Viktig & utnytte mulighetene



Larviks ﬁro‘llﬁe i en ny regior{‘ﬂql kontekst

Bo- og i med byer og
Antall innbyggere, 2018

I Regioner med storre byer

[ Regioner med mellomstore byer

[ Regioner med smé byer

- Regioner med smasentra

- Regioner med senter under 1000 innbyggere

. Storre byer (mer enn 50 000 innbyggere)

@  Mellomstore byer (15 000 - 50 0000 innbyggere)
©  Sma byer (mellom 5 000 og 15 000 innbyggere)

° Smasentra (mellom 1 000 og 5 000 innbyggere)

Grenlands-

Bygder i Tgnsberg-
Telemark regionen
" " : (har bypakke)

‘regionen:

(har bypék-l%é‘f :'ga @



Nasjonal transportplan(NTP): Gjeldende 2018-2029
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Nasjonal transportplan(NTP): Kommende 2022-2033

Juni 2017 Juni 2018 Juni 2019 Juni 2020 Juni 2021

Adm. arbeid Pol. arlgeid
NTP 2018-2029 Kick off for etate Eksperutv. | Delrapp. med St.meld. med St}.meld.

Stortinget 20.6.2017 31.5.2018 27.6.2019 | 1.10.p019

N
Etatenes
prioritet
13.3.202Q.
Regionenes Regjeringens
?NY | prioritet prioritet
STATSRAD] 14. mai. 2020. APRIL 2021.

Ny NTP: Forste oppdrag, forste prioritet

Meir for - effektiv
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i imalisering av prosjekta som er aktuelle
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Fokuset fra samferdselsdep. er pa

* Teknologiutvikling
*  Neeringsutvikling
*  Kostnadskontroll

Nasjonal transportplan(NTP): InterCity vs Ferjefrl E39?

Planleggingstrinn
InterCity

Y Ikke startet planlegging

@ Kommunedelplan

. Reguleringsplan

@ strekning som er under utbygging
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Nasjonal transportplan(NTP): Storby vs distrikt?

FORSLAG TIL SAMFERDSELBUDSJETT 2020

Byomradene s IR

Tallimillioner @ Regieingen Stutenteng
(] ® Regisingen Slbesg
" I I I I I
Eﬁlln -
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Bilde: Det fremforhandlede utkastet til byvekstavtale for Trondheimsomrédet
ble i dag overrakt statssekretcerene Anders Werp og Lars Jacob Hiim.
Avtaleutkastet er fremforhandlet av staten og Trendelag fylkeskommune og
kommunene Trondheim, Stjardal, Malvik og Melhus. Foto: SD.

Fokuset fra de ni stgrste byomradene er pa
*  Nullvekstmal og byvekstavtale

*  Omlegging til baerekraftig transport

*  Knutepunktutvikling og rettet arealbruk

. Bed&b_mm for en voksende befolkmng

1210

Bergensregionen

Osloregionen | !
| 39517
Trondheimsomradet 275 485

Nord-Jeeren 238 153
Buskerudbyen 159 525
Kristiansandsregionen 33 690 ‘
Nedre Glomma 131650
Grenla 105552
Haugaland | 94/851
Arendal - Grimstad regionen | 77 169 ‘ ‘
20 71590 |
Tensbergregionen | 67 880
Bode | 49 731
Mlesund | 45747
Sandefjord |~ 44 976 ‘
Larvik | 43 258
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Kilde: «Byomradeutfordringer» NTP 2018-2027. SD sept. 2014




Nasjonal transportplan(NTP): Nettverk 5 byomrader

Nettverket etablert 10.1.2018.
Bestar av representanter fra
politikk og administrasjon fra 5
bykommuner og 5 fylker.

Det nye na:

Vestfold og Telemark har
Grenlandsomradet innenfor og
Vestfoldbyene utenfor de utpekte
byomradene.

Fokuset fra de 5 nettverksbyene er

* Hvordan kan de 9 store utvides med 5 til

« Statlig stgtte gir legitimitet lokalt for baerekraftgrep
* Problemene er like store i de mellomstore byomr.

*  Bedre bymiljg viktig ogsa i mellomstore byomr.

Osloregionen |

Bergensregionen

Trondheimsomradet

Nord-Jaeren
Buskerudbyen

275 485

239..153_' Vestfoldbyen 189:.000|
159 525

1210

395 IT‘B

BYVEKSTAVTALER

mellomstore byomrader i Nasjonal transportplan

Kristiansandsregionen 33 690
Nedre Glomma 131650
] BODG
Grenland 105 552 I 2040.
° ALESUNDREGIONEN
94/851
Arendal - Grimstad regionen 77 169 SRR R
Il 227.000 s
onsbergregionen | 67 880 ARENDAL-GRIMSTAD
Bode | \9 781 H b
Alesund | 45 747 inn ygger
sandefjord |~ 44 976
Larvik | /43258
200 000 400 000 600 000 800 0001 000 000 200 000
A4

Kilde: «Byomradeutfordringer» NTP 2018-2027. SD sept. 2014




Larviks utviklingsplaner

Utvikle det vekstkraftige
* Larvik by og Stavern by
*  Knutepunktutvikling

*  Prioriterte lokalsentre med naermiljgfunksjoner

*  Neeringsakse og Larvik havn

Bevare det uerstattelige

* Tilgjengelighet for allmennheten langs sj@, vassdrag og frlluftsomraderw- ¥

* Rent drikkevann

*  Biologisk mangfold

*  Dyrka og dyrkbar jord
*  Kultur- og naturarven

* Unike karaktertrekk og identitetsskapende landskap og steder 3

Motvirke det utenkelige
*  Klimautslipp
. AKIimaendringer

\
0 f o Prioriterte veksiomrhder

o~ - -
- ~
- N
- S — '
) L regiora by
'
- 1 |
'
\ ' . Lunat groemt by

\ Prormte Kaascn
! / 4 . TG omma! & atadtamiir e one
P—
e gastan
\ ‘ .
$ \

Qv

v 3 / Prirmipper for vidersutvinling av
" H hobektvaystem:
. .

‘

" \
STAVERN sv'. \



Larviks utviklingsplaner - St¢?;r?é

Fagerli
Hovland-
banen

Helse-
kvartalet

Bergelgkka

Fortetting i
sentrum

Martineasen

Hammer-
dalen

Grand-
kvartalet

Indre havn

Furuholt
(Alfred
Andersen)

]
i
|
I
o

.....

"""""

P
V)

mradeutviklinger

4
|

<7\

Utenfor prioriterte byer og
tettsteder:

380 stk. regulerte urealiserte
boenheter

Svarstad
Kvelde
Helgeroa
Larvik by
Tjgllingvollen
@stre Halsen
Stavern

W,



Larviks utviklingsplaner - InterCity

; AW i ] . & 1

AR : _ va VAN A 4NN,
} = ‘ ® G L 4 B
} - A T e 7 & ®

: F | "(g‘“‘ 81y, 3 "
S T : ! 8, 7 2 &
- 3 EH P oy, ¥ Wsga N
1 el Sk ) I e : ' % % &
e, N L ok B Bokkereliet \\
2 Gk i ] p | > lllustrasjon fra Mulighetsstudie knutepunktutvikling Larvik utarbeidet av Norconsult/Asplan Viak for Bane NOR
! Rgde bygg bergres av Kongegataalternativet

® mmnt :

g ‘ ) o el Bane NOR’s illustrasjon av jernbane i bru over i Indre havn ca. 9 m over bakken og
g e i | / By ca. 30 m bredde.
R =22t ass e I y
y ol i
H L
i e RO




Larviks utviklingsplaner — Sentrumsstrategi
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Tidslinjen

Er sentralt urgangspunkt

for strategien er tidslinjen.
Hva kan gjennomf@res farog
under jernbaneomleggingen
og hva ma vente til stasjonen
er flyreet? Der erviktig at

; Larvik kemmune tar en

i aktiv rolle | byutviklingen og
starter tidlig med 4 forberede
i ulike strategiske prosjeke.




Larviks utviklingsplaner — InterCity

Innsigelser pa alle alternativer unntatt Kongegata hgy

Tjgllingtraseen behandles av Kommunal- og Moderniseringsdepartementet

INNSIGELSER FRA BANE NOR
INNSIGELSER FRA DIR MIN
INNSIGELSER FRA VFK

Tabell 6-2 Forventflf kostnad P50 (milli 2017 krongr! delfikning Virkl- Byskodn
Verningen Stalakef vest Stalaker sst £~
Forventet P i " (\
kostnad P50 =
\
(millioner 2017 4200 Lo 20
kroner) -~—_-
Tabell 6-3 Forvent, illiofy 2017 kroner) de,
Kongegata Kongegata ndre havn Indre havn
lav lesning hey lgsnin lav l@snin hay lasning
Forventet PP ™
kostnad P50
(millioner 2017 _ oo 4190
kroner = A

Anbefaler

Fremdriftsplanen under viser ferdigstillelse til 2032 og oppstart og varighet pr fase for

Anbefaler
ikke

prosjektet Stokke-Sandefjord og Sandefjord-Larvik.

+ Regulerings- og detaljplanarbeidene starter opp ved arsskiftet 2021-2022.

Frarader

BANE NOR

t7

o
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Larviks utviklingsplaner — Havneutvikling
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Figur 3: Plan som gir inndeling | soner og grenser for & strukturere planinnholdet



Larviks utviklingsplaner — Mulighetsanalyse Bypakke

Figur 21. Kart Lesningspakke miljegate med ny bru




Larviks utviklingsplaner — Andre deltema
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Vegvesenet er bekymret for
myke trafikanter ved @ya-
krysset

Krevende kryss: Statans vegvesen mener det er svaert vikug & se naye pa sikkerneten for myke trafikanter | @ya-krysset far tog
€an passere. Foto: Sjern-Tore Sanobrekikene
A Bjern-Tore Sandbreikene 19.mars 2018 K. 13:38 «
Statens vegvesen er bekymret for sikkerheten til myke trafikanter dersom
godstransport med tog skal passere fra Sika-tomta og giennom @ya-krysset.
Vegvesenet sier det vil veere nedvendig med flere vakter ved togplassering




Larviks utviklingsplaner — Hvordan jobber vi?

/ Statlig lovverk, \
/direktiver, foringer

og finansiering

DET KOMMUNALE MELLOMSJIKTET

Private interesser,
\ innbyggere, /
\ kapitalkrefter
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