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Kort historisk tilbakeblikk

Lokalitetsområder fra 
tidligmesolittisk tid (TM) i 
Norge 10 000-8000 f.Kr. 
La grunnlaget for 
landskapstrekk, 
landbruksdrift og senere 
vikingetid. Muliggjorde 
Kaupang som en av de 
sentrale handelsplasser i 
vikingetida.
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Industriell revolusjon. Dampmaskin. Grevskapsbanen åpnet 
13.10.1881. Industrireising og framtidsoptimisme. Havneutvikling på 
Revet. Alfred Andersen bygges opp. Petter Wessel i drift fra 1937. 
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Modernisme. Etterkrigstid. Bil for alle 
fra 1960. Byspredning med boligfelt, 
storhandel og kjøpesenter utenfor 
etablert sentrum; Nordbyen, Faret og 
Øya. E18 ble bygget og ledet 
trafikken ut av sentrum ca. 1974-75. 
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Det unike med Larvik



Raet og istidsavsetninger skaper 
utfordrende grunnforhold

Farrisvannet 
drikkevann for 
Ca. 200.000 

Tjølling er et særegnet kulturlandskap fullt av verdifulle 
kulturminner, steinressurser og dyrkamark

Bøkeskogen

Farriskilden

Herregården
Byamfiet, Tollerodden og fjorden ut mot horisonten er sentrale 
indentitetsbærere for Larvik som by 

Larvik sentrum strever

Lågen er Norges 3. 
lengste elv

Det vanskelige med Larvik

Farriselva med tidlig 
industridannelse
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En langsiktig byutvikling – hva ligger bak oss?

ØP’s arkiver, Erik Berge

Fergetrafikken preget byen fram til utflytting til Revet i 2008Larviks sjøfront var preget av infrastruktur og industri fram til 2000-tallet



Bølgen kulturhus

Sanden

Fritzøe brygge

Farris Bad

Hammerdalen

Indre Havn

Batteristranda

Tollerodden

Langestrand park

En langsiktig byutvikling – hva sikter vi mot?

Indre havn omskapt på 48 timers dugnad 
Ekstrem forvandling indre havn i 2008

https://vimeo.com/31033241


Kommune- og regionreformen endrer 
fokuset i regionen

Samferdselspolitikk er blitt et mer politisk 
verktøy  

Sentralisering gjør at de største 
byområdene vokser, på bekostning av 
distrikter og mindre sentrale byområder

Mer usikker økonomisk framtid, og annen 
fordelingspolitikk fra staten gir mindre 
handlingsrom for kommunene

Noen utviklingstrender

Vestfold og Telemark
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Graf i statsbudsjettet som 
viser oljeinntekter og 
bruk av disse

Bompengeopprøret 2019



Noen nøkkeltall for Larvik - befolkningsutvikling



Noen nøkkeltall for Larvik – demografisk utvikling
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Noen nøkkeltall for Larvik – næringsstruktur



Noen nøkkeltall for Larvik – kompetansekrevende virksomheter



Noen nøkkeltall for Larvik – andel høyere kompetanse



Noen nøkkeltall for Larvik – økonomisk vekst



Noen nøkkeltall for Larvik – pendling i regionen



Noen nøkkeltall for Larvik – vekst i arbeidsplasser



Befolkningstetthet og transport henger nøye sammen, derfor er etablert bypakker i 9 byområder

Samordnet areal og transport (ATP)



Samordnet areal og transport (ATP)
Regional Plan for bærekraftig arealbruk (RPBA) og Regional Transportplan (RTP) i Vestfold



Vestfold og Telemark Fylkeskommune: en sterk utviklingsaktør
• Verdiskaping og grønn omstilling
• Samhandling for å løse komplekse samfunnsutfordringer

Bybeltet: hovedtyngden av Vestfold og Telemark
• Omtrent 2/3 av ca. 420 000 innbyggere
• Ca. 80% av arbeidsplassene
• To universitetscampus
• To sykehus
• To havner
• Internasjonal flyplass 
• Mange kulturbygg

Larvik by: sentral plassering 
• Bindeledd og møteplass
• Viktig å utnytte mulighetene

Larviks rolle i en ny regional kontekst



Larviks rolle i en ny regional kontekst

Tønsberg-
regionen
(har bypakke)

Grenlands-
regionen 
(har bypakke)

Bygder i 
Telemark

?



Nasjonal transportplan(NTP): Gjeldende 2018-2029



Nasjonal transportplan(NTP): Kommende 2022-2033
Juni 2017 Juni 2018 Juni 2020 Juni 2021Juni 2019

Kick off for etatene 
31.5.2018

NTP 2018-2029 
Stortinget 20.6.2017

Ny samf. Minster – ny prosess – ny vinkling

Delrapp. 
1.10.2019

Regionenes 
prioritet
14. mai. 2020. 

Eksperutv. 
27.6.2019

Etatenes 
prioritet
13.3.2020. 

Adm. arbeid 
med St.meld.

Regjeringens 
prioritet
APRIL 2021. 

? NY 
STATSRÅD

STORTINGS-
BESLUTNING
JUNI 2020. 

Pol. arbeid 
med St..meld.



Bratsbergbanen

Sørlandsbanen

Vestfoldbanen

Ringeriksbanen

Nasjonal transportplan(NTP): InterCity vs Ferjefri E39?

Fokuset fra samferdselsdep. er på 
• Teknologiutvikling
• Næringsutvikling
• Kostnadskontroll



Nasjonal transportplan(NTP): Storby vs distrikt?

Fokuset fra de ni største byområdene er på
• Nullvekstmål og byvekstavtale
• Omlegging til bærekraftig transport
• Knutepunktutvikling og rettet arealbruk
• Bedre bymiljø for en voksende befolkning

Kilde: «Byområdeutfordringer» NTP 2018-2027. SD sept. 2014

I 2040: 
227.000 
innbygger
e



Fokuset fra de 5 nettverksbyene er
• Hvordan kan de 9 store utvides med 5 til
• Statlig støtte gir legitimitet lokalt for bærekraftgrep
• Problemene er like store i de mellomstore byomr.
• Bedre bymiljø viktig også i mellomstore byomr.

Kilde: «Byområdeutfordringer» NTP 2018-2027. SD sept. 2014

I 2040: 
227.000 
innbygger
e

Nasjonal transportplan(NTP): Nettverk 5 byområder

Nettverket etablert 10.1.2018. 
Består av representanter fra 
politikk og administrasjon fra 5 
bykommuner og 5 fylker.

Det nye nå:
Vestfold og Telemark har 
Grenlandsområdet innenfor og 
Vestfoldbyene utenfor de utpekte 
byområdene.



Utvikle det vekstkraftige
• Larvik by og Stavern by
• Knutepunktutvikling
• Prioriterte lokalsentre med nærmiljøfunksjoner
• Næringsakse og Larvik havn

Bevare det uerstattelige
• Tilgjengelighet for allmennheten langs sjø, vassdrag og friluftsområder
• Rent drikkevann 
• Biologisk mangfold
• Dyrka og dyrkbar jord
• Kultur- og naturarven 
• Unike karaktertrekk og identitetsskapende landskap og steder

Motvirke det utenkelige
• Klimautslipp
• Klimaendringer

Larviks utviklingsplaner - KPS 



Larviks utviklingsplaner – Større områdeutviklinger
Fagerli

Hovland-
banen

Helse-
kvartalet

Bergeløkka

Fortetting i 
sentrum

Martineåsen

Hammer-
dalen

Grand-
kvartalet

Indre havn

Furuholt 
(Alfred 
Andersen)

Svarstad

Kvelde

Helgeroa

Larvik by

Tjøllingvollen

Østre Halsen

Stavern



Larviks utviklingsplaner - InterCity

Bane NOR’s illustrasjon av jernbane i bru over i Indre havn ca. 9 m over bakken og 
ca. 30 m bredde.



Team LPO

Larviks utviklingsplaner – Sentrumsstrategi



Innsigelser på alle alternativer unntatt Kongegata høy
Tjøllingtraseen behandles av Kommunal- og Moderniseringsdepartementet

Larviks utviklingsplaner – InterCity

Anbefaler

Anbefaler 
ikke

Fraråder

INNSIGELSER FRA BANE NOR

INNSIGELSER FRA DIR MIN

INNSIGELSER FRA VFK



Larviks utviklingsplaner – Godssporet



Larviks utviklingsplaner – Havneutvikling



Larviks utviklingsplaner – Mulighetsanalyse Bypakke



Larviks utviklingsplaner – Andre deltema



+

Larviks utviklingsplaner – Hvorfor planlegger vi?



Private interesser, 
innbyggere, 

kapitalkrefter

DET KOMMUNALE MELLOMSJIKTET

Statlig lovverk, 
direktiver, føringer 

og finansiering

Larviks utviklingsplaner – Hvordan jobber vi?
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Gruppeoppgave

DRØFT MULIGHETER OG TRUSLER 
RUNDT HVORDAN SKAPE EN GOD 
UTVIKLING I LARVIK KOMMUNE 

Mer usikker økonomisk framtid, 
og annen fordelingspolitikk fra 
staten gir mindre handlingsrom 
for kommunene
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