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SAMMENDRAG

Foreliggende versjon av rapporten inneholder en vesentlig oppdatering av tekst og vurderinger om
larvikitt. | tillegg er det gjort mindre rettinger i arealtall for jordbruk i Larvik kommune, som fglge av
innspill i forbindelse med hgring av forslag til kommunedelplan. Revisjonen inneholder ingen endringer
verken i tekst eller vurderinger som angar Sandefjord kommune.

Oversikt og inndeling av korridorene Stokke - Larvik
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Verdikart naturressurser Stokke - Larvik
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Definisjon av tema naturressurser

Med naturressurser i denne sammenhengen menes ressurser fra jord, skog, og andre utmarksarealer,
fiskebestander i sjg og ferskvann, jaktbart vilt, vannforekomster og georessurser (berggrunn og
mineraler). Temaet omhandler landbruk, fiske, havbruk, vann, berggrunn og Iasmasser i et
ressursperspektiv.

Med ressursgrunnlaget menes de ressurser som er grunnlaget for verdiskapning og sysselsetting
innen primaerproduksjon og foredlingsindustri. Det gjelder bAde mengde og kvalitet. Vurderingen
omfatter ikke den gkonomiske utnyttelsen av ressursen. Det inngar i vurderingene av de prissatte
konsekvensene.



Verdi, omfang og konsekvens Stokke — Virik
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Korridor Alternativ Beskrivelse Samlet Rangering | Kommentar
konsekvens
Torp vest Via Storas Totalt arealbeslag skog er ca. 160 daa, -- 2 Beslaglegger mindre areal
dyrka mark ca. 200 daa. dyrka mark og skog enn
Torp vest.
Totalt arealbeslag skog er ca. 180 daa, 4 Beslaglegger omtrent likt
dyrka mark ca. 220 daa. areal dyrka mark som
Unnebergkorridoren.
Beslaglegger mest skog
av alle alternativene.
Unneberg- Totalt arealbeslag skog er ca. 130 daa (- 3 Omtrent likt arealbeslag
korridoren 40 daa avsatt til andre arealformal) dvs. av dyrka mark som Torp
90 daa. Totalt arealbeslag av dyrka mark vest, men mindre
ca. 220 daa. arealbeslag av skog.
Gokstad- Totalt arealbeslag skog er ca. 100 daa (- |-- 1 Beslaglegger minst areal
korridoren 40 daa avsatt til andre arealformal) dvs. dyrka mark og minst areal
60 daa. Totalt arealbeslag av dyrka mark skog av alle alternativene
ca. 190 daa. mellom Stokke og Virik.

Torp vest-korridoren

Torp vest-korridoren gar igjennom store sammenhengende jordbruksarealer i tillegg til noen
skogbruksarealer og dyrkbar mark. Fra Sandefjord sentrum til Virik er Torp vest-korridoren lik som
Gokstadkorridoren og Unnebergkorridoren.

Totalt bergrer Torp vest via Storas et mindre areal av dyrka mark og skog, og vurderes dermed som
det beste av disse to alternativene.

Total konsekvens av Torp vest via Storas er vurdert som middels negativ (--) og Torp vest er vurdert
som middels — stor negativ (--/---).

Unnebergkorridoren

Unnebergkorridoren gar gjennom store sammenhengende jordbruksarealer i tillegg til mindre
skogbruksarealer og noe dyrkbar mark.

Korridoren sammenfaller med Torp vest-korridoren (alternativ Torp vest) fra Unnebergbekken
(utredningsomrade 5 Sandefjord vest) og til Virik. Store deler av utredningsomrade 1 Stokke og 3 Torp
gst er Unnebergkorridoren lik Gokstadkorridoren.

Total konsekvens er vurdert til middels - stor negativ (--/---).

Gokstadkorridoren

Gokstadkorridoren gar gjennom store jordbruksarealer fra Stokke i nord til Sandefjord i ser. Det er
lite/lubetydelige skogbruksressurser som gar tapt, og korridoren berarer trolig ikke vannressurser. |
nord, mellom Stokke sentrum og Stavnum (omtrent midt i utredningsomrade 3 Torp @st) er
Gokstadkorridoren lik som Unnebergkorridoren. Fra Sandefjord sentrum til Virik er Gokstadkorridoren
lik som Torp vest-korridoren og Unnebergkorridoren.

Total konsekvens er vurdert til middels negativ (--).

Stokke - Virik rangering av korridorer og alternativ

Forskjellen i arealtap ved de ulike korridorene er avgjgrende for rangering av korridorer og
alternativer. Arealforskjellen innen jordbruk er om lag +/- 15 prosent og det er i grenseland for & skille
mellom alternativer med tanke pa usikkerhet i beregningene. Arealforskjellen innen skogbruksarealer
er noe stgrre.

Gokstadkorridoren er rangert som nummer 1 da denne har middels negativ konsekvens og gir minst
arealtap av dyrkamark og minst arealtap av skog. Torp vest via Storas har samme konsekvensgrad,
men er rangert som nummer 2 pa grunn av nest minst arealtap av dyrka mark. Selv om
konsekvensgraden er den samme er Unnebergkorridoren rangert som nummer 3 og bedre enn Torp
vest (rangert 4) pa grunn av stgrre arealtap av skog.

Begge har konsekvensgrad — middels til stor negativ.



Verdi, omfang og konsekvens Virik — Byskogen
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Naturressurs - verdivurdering, utredningsomrade 8-11, Virik-Byskogen SN iE

w2b
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Figur 0-4 Verdikart for Verningen-, Stalakerkorridoren med utredningsomradene 8-11 pa
delstrekningen Virik — Byskogen.
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Korridor Alternativ Beskrivelse Samlet konsekvens

Rangering | Kommentar

2 Beslaglegger like mye
dyrka mark som Stalaker
gst, og mest areal skog
av de vurderte
korridorene. Bergrer

Verningen- Totalt arealbeslag skog er ca. 220
korridoren daa, hvorav ca. 60 daa er
klassifisert som dyrkbare arealer.
Dyrka mark ca. 250 daa.
Beslaglegger larvikitt av liten verdi
pa om lag 4% av

ressurser for larvikitt i liten

Stalaker/Hakestadforekomsten og grad

mye mindre enn dette dersom det

sees samlet med

Gjerstadforekomsten.
Stalaker- Stalaker vest | Totalt arealbeslag skog er ca. 100 3 Beslaglegger om lag like
korridoren daa hvorav ca. 35 daa dyrkbar mye skog som Stalaker

@st, men alternativet er
det som beslaglegger
mest dyrka mark av alle
tre alternativene pa
strekningen. Bergrer
ressurser for larvikitt i
noen grad.

mark i skog. Arealbeslag dyrka
mark er ca. 300 daa.
Beslaglegger larvikitt av stor verdi
pa mellom 4 og 13% av Gjerstad-
forekomsten og mindre enn 5 %
nar Gjerstad og Stalaker
Hakestad sees under ett.

Stalaker gst | Totalt arealbeslag skog er ca. 100
daa hvorav ca. 32 daa dyrkbar
mark i skog. Arealbeslag dyrka
mark er ca. 250 daa. Beslag
larvikitt likt som for Stalaker vest.

Beslaglegger like mye
areal dyrka mark som
Verningen og minst areal
skog av de vurderte
korridorene pa
delstrekningen. Bergrer
ressurser for larvikitt i
noen grad.

Verningenkorridoren

Verningenkorridoren gar gjennom omrader med relativt oppdelt/fragmenterte jordbruksarealer. Det
storste omradet med stgrre sammenhengende jordbruksareal er sgr for Furustad. Jorden er av god
kvalitet, men skog og koller i landskapet medfgrer fragmentering av de dyrka arealene. Ett areal med
skog merket dyrkbar mark s@r for Brekkas er befart og er trolig egnet til oppdyrking under forutsetning
av grefting av arealet. Korridoren bergrer ogsa larvikittforekomst i utredningsomrade Verningen. Alle
kartlagte forekomster av larvikitt er gitt liten KU-verdi. Omfanget pa bergrte forekomster er vurdert som
lite negativt siden det er sma arealer/volumer som blir bergrt i forhold til den totale kartlagte
forekomsten.

Total konsekvens for Verningenkorridoren er vurdert som middels — stor negativ (--/---).

Stalakerkorridoren

Stalakerkorridoren gar gjennom omrader som er preget av fragmenterte jordbruksarealer. Som for
Verningenkorridoren er det stgrste omradet med sterre sammenhengende jordbruksareal sgr for
Furustad. | tillegg er det starre jordbruksarealer i omradet sgrvest og nordvest for Lingum/Lund.
Jorden er hovedsakelig av god kvalitet, men skog og koller i landskapet medferer fragmentering av de
dyrka arealene. En del bekker og grefter i omradet har ogsa betydning for fragmentering av arealene.
Stalaker vest beslaglegger en sterre del dyrka mark enn Stalaker gst.

Det er lite skogsarealer som blir pavirket av korridoren, da alternativene gar i tunnel gjennom de
stgrste arealene med skog. Begge alternativene (vest og @st) bergrer en larvikittforekomst i
utredningsomrade Stalaker. Omfanget pa berarte forekomster er vurdert som lite negativt forskjavet
mot middels negativt nar scenariet med det stgrste omfanget legges til grunn.

Total konsekvens for Stalaker vest er vurdert som stor negativ (---)
Total konsekvens for Stalaker gst er vurdert som middels — stor negativ (--/---)

Virik - Byskogen rangering av korridorer og alternativ

Ogsa for Virik — Byskogen er forskjeller i arealtap hovedbegrunnelsen for rangeringen. Forskjellene er
noe starre her enn for Stokke — Virik.

Stalakerkorridoren med alternativ Stalaker gst er rangert som nummer 1 foran Verningenkorridoren.
Begge har middels til stor negativ konsekvens, men Stalaker @st gir klart mindre arealtap av skog.
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Stalaker vest er rangert som nummer 3 siden denne har klart sterst arealtap av dyrka mark, noe som
gir stor negativ konsekvens. Selv om Verningenkorridoren gir mindre beslag av larvikitt med lavere
verdi enn i Stalakerkorridorene, er ikke dette nok til & pavirke samlet konsekvensgrad og rangering.
Forskjellen mellom Stalaker gst og Verningenkorridoren er imidlertid blitt mindre i denne oppdaterte
konsekvensutredningen.
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Verdi, omfang og konsekvens Byskogen — Kleivertunnelen

Dyrkbar mark (april 2018)
Dyrka mark (mai 2018)
. Stor verdi
P Middels til stor verdi
D Middels verdi

Liten verdi

Skog/utmark (april 2018)
. Stor verdi

B widdels verdi
{T Liten verdi

X

[ s
o i Hoak
BANE NOR| Naturressurs - verdivurdering, utromrade 12-14, Byskogen-Kleivertunnelen TP =
IC Vestfoldbanen
Stokke-Larvik [ stor verdi Liten til middels verdi s=——Trase i dagen
Naturressurs Middels til stor verdi |:| Liten verdi = w» »[rase | tunnel N
- [ IMiddels verdi [ |Utredningsomréader A
Ve r d i Catakider: Kartrerset, Bane NO'R, Norconsult, Asplan Viak. Mxd: 05_KU_Naturressurs_Komidorer ? e 5?” i Dluu i

Figur 0-5 Verdikart for Kongegata- og Indre havn-korridoren med utredningsomradene 12-14 péa
delstrekningen Byskogen-Kleivertunnelen.
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Kongegatakorridoren

Korridor Alternativ Beskrivelse Samlet konsekvens | Rangering | Kommentar
Kongegata- Kongegata Bergrer sveert lite naturressurser. |0 1 Ingen forskjeller i
korridoren hay Kun ca. 10 daa skog blir alternativene.
beslaglagt ved Hammerdalen.
Kongegata Bergrer sveert lite naturressurser. |0 1 Ingen forskjeller i
lav Kun ca. 10 daa skog blir alternativene.
beslaglagt ved Hammerdalen.
Indre havn- Indre havn Bergrer sveert lite naturressurser. |0 1 Ingen forskjeller i
korridoren hay Kun ca. 10 daa skog blir alternativene.
beslaglagt ved Hammerdalen.
Indre havn lav | Bergrer sveert lite naturressurser. |0 1 Ingen forskjeller i
Kun ca. 10 daa skog blir alternativene.
beslaglagt ved Hammerdalen.

Ingen naturressurser av betydning vil bli bergrt i Kongegatakorridoren (begge alternativer). Korridoren
gar i hovedsak gjennom Larvik by, hvor det er registrert et fatall grunnvannsbrgnner. Forhold knyttet il
Farriskilden er omtalt i egen rapport [1] og belyses ikke i fagrapport naturressurs. Eneste direkte
bergrte naturressurs i korridoren er noe skogsareal i Hammerdalen. Skogen er av hgy bonitet, men
arealet er av liten verdi siden skogsarealene er sméa og bratt terreng medfgrer vanskelige driftsforhold.

Farriskilden utnyttes kommersielt til salg av forskjellige typer mineralvann. Det er ikke en
drikkevannsressurs i den forstand at den kan utnyttes som allment drikkevann rett fra kilden. Det
henvises til egen fagrapport som omtaler denne kilden [1].

Total konsekvens er vurdert til ubetydelig (0).

Indre havn-korridoren
Tilsvarende som Kongegatakorridoren, ogsa med tanke pa Farriskilden.

Total konsekvens er vurdert til ubetydelig (0).

Byskogen - Kleivertunnelen rangering av korridorer og alternativ

Delstrekningen fra Byskogen til Kleivertunnelen bergrer sveert lite naturressurser og alle alternativer er
rangert likt.

Sammenstilling av konsekvenser Stokke - Larvik

Det henvises til tabeller i kapitler over for mer detaljert oppsummering og rangering av alle korridorer.

Basert pa den nevnte oppsummeringen er det kombinasjonen av Unnebergkorridoren og Stalaker-
korridoren med alternativ Stalaker @st som gir minst negative konsekvenser for naturressursene.
Kongegata- og Indre havn-korridorene er like i konsekvens.

Forekomster av larvikitt kan bli bergrt av tiltaket. Det er ikke uttak av larvikitt i disse omradene i dag,
men det kan bli det i framtiden. Det er sma arealer av de samlede ressursene som kan bli bergrt av de
forskjellige korridorene og alternativene. Omfanget (beslaget av ressursen for framtidig bruk) er derfor
generelt lite. Ressursen som bergres av Verningenkorridoren har imidlertid liten verdi, og
konsekvensen for larvikitt blir dermed ubetydelig for Verningenkorridoren. | Stalakerkorridorene har
ressursene stor verdi, og beslaget kan bli starre dersom antatt maksimale driftsulemper legges til
grunn. | Stalakerkorridorene er derfor konsekvensen for larvikitt vurdert til lite til middels negativ.
Stalakerkorridoren vil gi et beslag av ressursen pa mellom 4 og 13 prosent av Gjerstadforekomsten,
mens Verningenkorridoren kan gi et beslag pa om lag 4 prosent eller mindre av
Stalaker/Hakestadforekomsten. Dersom forekomstene Gjerstadskogen og Stalaker/Hakestad sees
samlet blir beslagene ca. 2 prosent for Verningenkorridoren og ca. 5 prosent for Stalakerkorridoren.
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Forslag til avbgtende eller kompenserende tiltak

Tiltak som kan endre omfang og konsekvens pa dette plannivaet

Formalet med dette kapittelet er & peke pa mulige tiltak som kan pavirke omfangs- og
konsekvensvurderingen for denne utredningen. Det henvises til egen vurdering av avbgtende tiltak
knyttet til larvikitt i kapittel 6.2.2.5.

Planlegging av traseer og arbeid med konsekvensutredningen har veert et integrert arbeid. Dermed er
det tatt hensyn viktige naturressurser sa langt det har veert mulig i forarbeidet som har dannet
tiltaksbeskrivelsen til denne utredningen. Starre viktige hensyn er derfor allerede tatt i innledende
teknisk planlegging.

Fjerning av gammelt jernbanespor utredes ikke som en del av tiltaket. Det vil imidlertid kunne ha lokal
positiv betydning dersom dette fjernes. Bergrte arealer kan da tilbakefares til for eksempel jordbruk
eller kan som fglge av fjerning gi lettere tilgang til andre jord- eller skogsbruksarealer. Det kan ogsa gi
fordeler knyttet til arrondering av jordbruksarealer.

Kompensasjonsarealer for beslaglagt jordbruksjord er ikke vurdert i denne rapporten og ikke en del av
utredningsprogrammet og vil dermed heller ikke kunne trekkes inn som et kompenserende tiltak. Det
gas derfor ikke detaljert inn pa nyetablering av jordbruksarealer som kompensasjon for tap av
tilsvarende arealtype, men det gis en kort generell vurdering. Det er pa generell basis svaert vanskelig
a finne egnede arealer for oppdyrkning og det ma gjgres en mer ngyaktig kartlegging av omradene
markert som dyrkbare. | tillegg ma det vurderes om eventuelt oppdyrkning av skogsarealer bergrer
andre verdier som friluftsliv, kulturminner, kulturmiljg og ikke minst naturmangfold og vannmilja. Det
kan ogsa veere en mulighet med nyetablering av jordbruksarealer pa nye massedeponier og liknende.
Dette er imidlertid en sveert krevende prosess som krever omfattende planlegging og god tilgang til
masser av egnet kvalitet hvis det skal ha mulighet for a lykkes.

Tiltak pa senere plannivaer og under byggefasen

Formalet med dette kapittelet er & beskrive tiltak som er viktig & bringe videre i senere plannivaer og
eventuelt i byggefase. Listen er ikke uttemmende og ma utvikles om kompletteres i de pafglgende
fasene.

Det er sveert viktig & ta med personell i de senere planfasene med tilstrekkelig kompetanse pa de
naturressurser som i starst grad blir pavirket av tiltaket. Vesentlig kompetansefelt vil veere kunnskap
om jord og jordbruk. Kompetanse pa skog og skogbruk kan ogsa vaere av betydning. Kompetanse pa
larvikitt og uttak av denne ma i ferste rekke sgkes i samarbeide med aktuelle aktgrer og
mineralforvaltningen.

Matjordlaget i omrader med permanent beslag av fulldyrka jord ma tas av og benyttes innenfor samme
eiendom for & unnga eventuelt spredning av sykdommer og ugnskede arter. Dersom matjorda skal
benyttes pa annen eiendom eller driftsenhet ma forekomst av sykdommer og ugnskede arter
kartlegges farst. Jord med smitte eller ugnskede arter som ma flyttes ut av eiendommen ma
handteres pa egnet mate slik at spredning unngas. Fortrinnsvis méa denne jorda benyttes til & styrke
matproduksjonen pa naerliggende arealer.

Matjordlag i omrader med midlertidig beslag ma tas av, rankes opp og mellomlagres innenfor
anleggsbeltet for sa a tilbakefgres til samme eiendom etter endt anleggsperiode. Matjord ma
deponeres innenfor samme eiendom for a unnga eventuelt spredning av sykdommer og ugnskede
arter. Avtaking, ranking og palegging av matjord ma gjennomfgres i en periode med lite nedbar og
med egnede maskiner og metoder slik at jordpakking og annen skade pa jorda unngas.

Komprimeringsskader som fglge av kjgring med anleggsmaskiner er erfaringsmessig den viktigste
arsaken til at en ikke oppnar det forventede avlingsniva etter flytting eller midlertidige beslaglagte
arealer som skal tilbakefares til jordbruksdrift. Det er stgrst fare for slike skader pa vat jord. Leirjord er
mer utsatt enn annen jord. Det er vanskelig a se for seg at man kan styre anleggsaktiviteten utenom
vate perioder pa leirjord uten at det gir vesentlig komplikasjoner og antagelig forlenging av byggetiden.
En ber likevel forsgke a fa til sa robuste planer at en ikke er tvunget til & kjgre under vate forhold pa
den mest sarbare jorda. En mate & unnga dette pa er a gjere en risikokartlegging for jordpakking og
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bruke dette som grunnlag for ekstra a vise hensyn i videre plan- og byggefase. Generelle tiltak som
uansett bgr gjennomfgres er at det brukes fiberduk far oppbygging av vegkroppen og anleggsveger.
Fiberduk og eventuelt geonett vil sikre at det ikke blir liggende igjen pukk eller stein etter at
anleggsvegen er fiernet og kan redusere jordpakkingen noe. Etter at anleggsvegen er fjernet bar det
vurderes grubbing av jorda da dette i noen tilfeller kan redusere effekten av jordpakking (gjelder kun i
omrader med leirholdig jord).

Riggomrader bgr legges til areal av mindre verdi; det vil si skogbruksareal eller jordbruksareal med
mindre god jordkvalitet. Det ma likevel vurderes opp mot andre verdier som for eksempel
naturmangfold og vannmiljg. Legges riggomrader pa jordbruksjord ma det gjgres tilstrekkelige tiltak for
at jordpakkingen skal blir sa liten som mulig.

Drensystem ma plugges og legges om fgr anleggsstart, slik at ikke drensvann blir stdende pa
gjenveerende jordbruksarealer i drift eller kommer inn i anlegget og skaper problemer. Drenssystem
som @delegges av anlegget ma etableres pa nytt etter anleggsgjennomfgaring.

Eventuelle jordvanningsanlegg kan veere sveert viktig for mange produksjoner og det forekommer en
rekke jordvanningsanlegg pa strekningen Stokke — Larvik. Det ma derfor i stgrst mulig grad sikres at
slike anlegg ogsa kan holdes i drift i anleggsperioden.

Det ma sgrges for at atkomst til jordbruksarealene opprettholdes under anleggsperioden.
Avbgtende tiltak i anleggsfasen ma detaljeres i prosjekteringsfasen.

For skogsomrader er det viktig at arealbeslaget i anleggsperioden ikke blir starre enn ngdvendig. |
tillegg bar det om mulig tas hensyn til tidspunkt for hogst av omradene, slik at kjgreskader fra
hogstmaskin og lassbeerer i skog utenfor det som blir nedbygget ikke blir stgrre enn ngdvendig.
Avskoging av omradene i perioder med tele i jorda er & foretrekke. Dette for & hindre strukturskader
/pakkingsskader/kjereskader. Hvis kjgreskader ikke kan unngéas begr utkjeringsveg legges til arealene
som likevel skal dekkes av sporet eller til omrader som allerede er eller senere kan bli driftsveg i
skogen. Kjgrespor fra skogsmaskiner ma rettes opp i henhold til skogbrukets normer. Spor etter
maskiner og arbeid i midlertidig anleggsbelte méa ogsa tilbakestilles til best mulig skogsgrunn.
Gjennomfering av avskoging i anleggsfasen ma beskrives i detaljprosjekteringen, med mal om minst
mulig potensielle negative konsekvenser for skogbruksdriften i omradene rundt beslaglagte omrader.

Grunnvannsbrgnner ma kartlegges for anleggsstart og det ma dokumenteres bade vannkvalitet og
vannmengde i brannene. Bergrte grunnvannsbrgnner ma erstattes med nye vannkilder.

Det bgr vurderes makeskifte av arealer der det er hensiktsmessig for & kunne opprettholde effektiv
jordbruksdrift.

Konsekvenser i anleggsperioden

Torp vest-korridoren

Hovedkonsekvensen for jordbruks- og skogbruksarealer i anleggsperioden vil vaere i de omradene
som jernbanetraseen skal bygges som betongtunnel. Her vil det i anleggsperioden forega aktiviteter
og tunnelen anlegges fra terreng, altsa med en midlertidig apen graft som senere lukkes. Etter
anleggsperioden er ferdig ma det i tillegg regnes med at det vil ga en tidsperiode far arealene over er
fullt dyrkbare.

Tabell 0-1. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i
betongtunnel.

Utredningsomrade Jordbruk (alle delomrader samlet) Skogbruk inkludert dyrkbar mark
Torp vest via Stords | Torp vest Torp vest via Storas | Torp vest

1 Stokke 46 46 0 0

2 Torp vest 221 221 175 220

5 Sandefjord vest 10 10 1 5
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7 Sandefjord sgr

11 11

Total

277 277

187 236

Unnebergkorridoren

Hovedkonsekvensen for jordbruks- og skogbruksarealer i anleggsperioden vil vaere i de omradene
som jernbanetraseen skal bygges med betongtunnel. Her vil det i anleggsperioden forega aktiviteter
og tunnelen anlegges fra terreng, altsa med en midlertidig apen graft som senere lukkes. Etter
anleggsperioden er ferdig ma det i tillegg regnes med at det vil ga en tidsperiode far arealene over er

fullt dyrkbare.

Tabell 0-2. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i

betongtunnel.
Utredningsomrade Jordbruk (alle delomrader samlet) Skogbruk inkludert dyrkbar mark
1 Stokke 54 0
3 Torp st 104 83
4 Unneberg 81 68
5 Sandefjord vest 11 10
7 Sandefjord sgr X 11
Total 249 172

Gokstadkorridoren

Se lenger ned om generelle konsekvenser.

Tabell 0-3. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i

betongtunnel.

Utredningsomrade

Jordbruk (alle delomrader samlet)

Skogbruk inkludert dyrkbar mark

1 Stokke

54

0

3 Torp @st 113 105
6 Sandefjord gst 98 22
7 Sandefjord sear X 11
Total 265 139

Verningenkorridoren

Se lenger ned om generelle konsekvenser.

Tabell 0-4. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i

betongtunnel.
Utredningsomrade Jordbruk (alle delomrader samlet) Skogbruk inkludert dyrkbar mark
8 Furustad 161 5
9 Verningen 157 252
11 Lagen X 5
Total 312 261

Stalakerkorridoren

Se lenger ned om generelle konsekvenser.

Tabell 0-5. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i

betongtunnel.

Utredningsomrade

Jordbruk (alle delomrader samlet)

Skogbruk inkludert dyrkbar mark

Stalaker vest

Stalaker ost

Stalaker vest

Stalaker ost

8 Furustad 155 179 8 12
10 Stalaker 202 178 128 131
11 Lagen X X 5 5
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| Total | 358 | 358 | 141 | 147

Kongegatakorridoren

Hovedkonsekvensen for skogbruksarealer i anleggsperioden vil veere i de omradene som
jernbanetraseen skal bygges med betongtunnel, i vestkanten av Hammerdalen. Her vil det i
anleggsperioden forega aktiviteter og tunnelen anlegges fra terreng, altsa med en midlertidig apen
groft som senere lukkes.

Tabell 0-6. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i
betongtunnel.

Utredningsomrade Skogbruk inkludert dyrkbar mark

Indre havn hgy Indre havn lav
14 Veldre 16 16
Total 16 16

Indre havn-korridoren
Se Kongegatakorridoren (over).

Tabell 0-7. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i
betongtunnel.

Utredningsomrade Skogbruk inkludert dyrkbar mark
14 Veldre 16
Total 16

Andre generelle konsekvenser

Andre konsekvenser for naturressurser vil veere midlertidig arealbeslag og eventuelt forstyrrelser av
driften i anleggsperioden/tilkomst til jordet. Forurensning fra anleggsdrift vil ogsa kunne ha
konsekvenser for naturressursene. | tillegg vil kjgring og oppstilling av tunge anleggsmaskiner kunne
pakke jorden og skade drenering.
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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

Denne konsekvensutredningen er en ny og oppdatert versjon der tekst og vurderinger om larvikitt er
vesentlig oppdatert. | tillegg er det gjort mindre rettinger i arealtall for jordbruk.

Modernisering av Vestfoldbanen er en del av InterCity-satsningen pa Jstlandet og har sin forankring i
konseptvalgutredningen (KVU) for InterCity-strekningen Oslo — Skien. En fullt utbygd Vestfoldbane
med dobbeltspor vil ha betydning for hele InterCity-omradet, ikke bare Grenland, Vestfold, Buskerud
og Oslo. Hensikten med utbyggingen er a bedre mate befolkningsveksten som gir gkt ettersparsel
etter transport og som gir trengsel i byomradene.

Hearingen av planprogrammet for strekningen T@nsberg — Larvik varen 2017 viste at det ikke var
enighet om hvilke korridorer som skulle utredes pa planstrekningen Tgnsberg — Stokke. For & sikre
fremdrift i prosjektet, ble planprogrammet derfor delt i to sommeren 2017; ett for planstrekningen
Tansberg — Stokke, og ett for Stokke — Larvik. Planprogrammet for planstrekningen Stokke — Larvik
ble fastsatt i Sandefjord og Larvik kommuner desember 2017 .

1.2 Formal

Formalet med kommunedelplanarbeidet er a avsette areal til korridor for videre detaljplanlegging av
nytt dobbeltspor fra Stokke til Larvik. Endelig utforming og plassering av tiltaket innenfor korridoren vil
skje i neste planfase som er reguleringsplan. Planarbeidet skal falge opp feringene for utvikling av
togtilbud og infrastruktur gitt i NTP 2018-2029.

Det fastsatte planprogrammet for planstrekningen fra Stokke til Larvik angir hvilke temaer som skal
utredes som en del av konsekvensutredningen. Denne fagrapporten vurderer tiltakets konsekvenser
for fagtema naturressurser. Formalet med utredningen er & frambringe kunnskap om naturressurser
innenfor plan- og influensomradet, og belyse hvordan de ulike korridorene vil kunne pavirke disse
verdiene.

Vurdering av konsekvenser for naturressurser vil utgjere et av Bane NORs grunnlag for & vurdere de
ulike korridorenes maloppnaelse. Dette innebeerer grad av oppnaelse av effektmalet knyttet til &
begrense inngrep i omrader med store ikke-prissatte arealverdier, som naturressurser. For
redegjarelse for InterCity-prosjektets samfunnsmal og Vestfoldbanens effektmal vises det til fastsatt
planprogram for planstrekningen Stokke — Larvik.

1.3 Grunnlag for utredning

Korridorene fra det fastsatte planprogrammet er utgangspunktet for utredningene. Se Figur 1-1.
Arbeidet med teknisk hovedplan for nytt dobbeltspor med stasjoner har resultert i traseer i alle
korridorene. Alle de tekniske Igsningene vil bli bearbeidet videre i reguleringsplanfasen blant annet pa
bakgrunn av funn i konsekvensutredningen og innspill etter haring/offentlig ettersyn av planforslag
med konsekvensutredning.

" Planprogram, Kommunedelplan (KDP) med konsekvensutredning (KU), Dobbeltspor Stokke — Larvik,
InterCity Vestfoldbanen, Bane NOR, desember 2017.
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2 BESKRIVELSE AV TILTAKET

2.1 Overordnet beskrivelse av det permanente tiltaket

Pa planstrekningen fra Stokke til Larvik skal planarbeidet legge til rette for bygging av ca. 30 km nytt
dobbeltspor. InterCity-strekningene skal vaere dimensjonert for hastighet opptil 250 km/t for persontog.
Kravet til hastighet gir faringer for kurvatur pa sporet.

Det planlegges nye stasjoner i Stokke, ved Torp, i Sandefjord og i Larvik.

Krav til antall spor til plattform pr. stasjon, plattformlengde (350 meter) og funksjoner er beskrevet i
konseptdokumentet (Jernbaneverket, 2016). Atkomster til stasjonene fra eksisterende vegnett for
gaende, syklende og kjgrende, samt busstopp, sykkelparkering, taxiholdeplass, av- og pastigning,
HC- og korttidsparkeringsplasser er ogsa en del av tiltaket.

Tiltaket omfatter tekniske bygg og installasjoner langs sporet, samt atkomst for drift og vedlikehold.
Ngdvendige forbindelser over og under jernbanen, og remningstunneler og beredskapsplasser med
atkomstveg inngar i planleggingen. Midlertidig infrastruktur, anleggs- og riggomrader og anleggsveger
som er ngdvendige for & kunne bygge og drifte jernbanen inngar ogsa.

Jernbanetiltaket vil ogsa kreve permanent omlegging av annen teknisk infrastruktur som for eksempel
vann- og avlgpsledninger. Omfanget av omleggingene er avhengig av endelig lokalisering og
plassering i terrenget. Fgrst i neste planfase, reguleringsplanfasen, vil det foreligge nok kunnskap om
tiltaket til & detaljplanlegge disse lgsningene. Omlegging av teknisk infrastruktur er derfor bare
beskrevet pa et overordnet niva i denne planfasen.

2.2 Delstrekningen Stokke - Virik

Pa delstrekningen mellom Stokke og Virik skal det utredes tre korridorer:
e Torp vest-korridoren
e Unnebergkorridoren
e Gokstadkorridoren

| Torp vest-korridoren vurderes to alternativer, Torp vest og Torp vest via Storas.

Tabellen viser samlet lengde pr. korridor pa strekningen fra Stokke til Virik, samt antall meter med
bergtunnel, betongtunnel og bruer pr. korridor.

Tabell 2-1 Oversikt over lengde pa korridorene pa delstrekningen Stokke — Virik, herunder lgpemeter
av de ulike byggemetodene. Alle lengder angitt i meter.

Korridor/ alternativ Lengde (m) Bergtunnel (m) Betongtunnel (m) Jernbanebru (m)
Torp vest 12666 2200 555 1305
Torp vest via Storas 12588 2992 825 1145
Unneberg 12365 1657 830 1275
Gokstad 13098 - - 955

2.21 Torp vest-korridoren
| korridoren er det utredet to alternative traseer, Torp vest og Torp vest via Storas. Disse er like fra
Stokke til sgr for Torp stasjon, hvor de skiller lag i et gstlig og et vestlig alternativ. Alternativene mates
igjen i Mokollen og er sammenfallende fram til Virik. Korridoren har krevende grunnforhold.

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum. Stokke stasjon planlegges pa dagens stasjons-
lokalisering. Fra stasjonen fortsetter traseen videre i dagsone og krysser Varnesbekken i bru pa veg
mot Torp Sandefjord lufthavn. | det nordvestre hjgrnet av lufthavna ligger traseen i lgsmasse- og
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delvis bergskjeering for ikke & komme i konflikt med flyplassens restriksjonssone for navigasjons-
instrumentene. Traseen gar pa vestsiden av flyplassen med en stasjon naer dagens terminal pa Torp.

2.21.1 Alternativ Torp vest

Fra Torp stasjon gar traseen i skjeering. Videre i en ca. 350 meter lang tunnel fagr det igjen er skjeering
ned mot Unneberg. Fer Unnebergdalen er det en kort bergtunnel pa ca. 250 meter far traseen krysser
Unnebergdalen pa en ca. 550 meter lang bru. Etter brua gar traseen inn i en sammenhengende tunnel
fram til Sandefjord stasjon. Tunnelen er ca. 2 km lang. Ved @vre Hasle/jordet nord for Ringveien er
det et parti med betongtunnel pa ca. 530 meter. Tunnelen skal ha remningsmulighet for hver 1000.
meter.

Traseen gar i bergtunnel under Mokollen, og krysser Sandefjordveien pa bru. Sandefjord stasjon
etableres pa mur og bru s@r for Sandefjordsveien. Sandefjord stasjon har fire spor og ett vende- og
ventespor til plattform sgr for Sandefjordsveien.

2.21.2 Alternativ Torp vest via Storas

Fra ca. 500 meter sar for Torp stasjon gar traseen i en ca. 1400 meter lang tunnel fram til Unneberg-
dalen, der den gar direkte ut pa bru. Tunnelen har én remningsvei. En liten del av denne er en
betongtunnel. Unnebergdalen krysses pa en ca. 400 meter lang bru. Ved @vre Hasle/jordet nord for
Ringveien er det et parti med betongtunnel, deretter er traseen lik som for Torp vest helt fram til
Sandefjord stasjon.

Figur 2-2 Torp vest-korridoren med apen skjaermg gjennom Stangeskogen og lang bru over
Unnebergdalen. Sett fra sarast, retning Sandefjord er mot venstre.
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Figur 2-3 orp vest via Storas kan gi mulighet for tunnel under Stangeskogn og kortere bru over
Unnebergdalen. Sett fra sgrost, retning Sandefjord er mot venstre.

L

Figur -4 Ny Sandﬂor stasjon i Torp vest-korridoren. Sett fra sr, retning-_ Larvik er mot venste.

Stasjonslgsning i Stokke

Stasjonen er foreslatt omtrent som i dagens lokalisering, med sidestilte plattformer. Frederik Stangs
gate med gang- og sykkelveg fares under sporene. Plattformene forlenges til 350 meter og feres over
Frederik Stangs gate. For kryssing av jernbanen vil Frederik Stangs gate senkes under nytt
dobbeltspor. Senket Frederik Stangs gate skjeerer av tre eksisterende gater; Nygaards allé,
Grimestadveien og Tassebekkveien. Gaende og syklende far en egen kryssing over Frederik Stangs
gate pa bru, parallelt med og vest for ny jernbanebru.

Stasjonslgsning i Sandefjord ved Sandefjord videregaende skole

Stasjonsomradet er i sporplanen forutsatt lagt vest for Sandefjordveien, omtrent pa nivad med dagens
spor. Det forutsettes fire spor til to midtstilte plattformer. Grunnforholdene i omradet er vurdert som
krevende, og sporene ma legges pa fylling med stattemur eller pa pelet brukonstruksjon. Valg av
konstruksjon vil vurderes ytterligere i senere planfaser.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Sandefjord (ICP-
36-A-25801).

2.2.2 Unnebergkorridoren

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum. Stokke stasjon planlegges pa dagens stasjons-
lokalisering, som for Torp vest vist i kapittel 2.2.1. Fra stasjonen fortsetter traseen i dagsone og
krysser Varnesbekken pa bru. Videre fortsetter den i dagsone i naerheten av eksisterende jernbane pa
gstsiden av Torp Sandefjord lufthavn.

En ny Torp stasjon ligger noe lengre vest enn dagens stasjon pa Rastad, og far to spor til plattform.
Sor for flyplassen svinger traseen sgr-vestover og ligger pa terreng far den gar i en stadig dypere
skjaering fram til en betongtunnel pa ca. 350 meter. Pa siste del av strekningen fgr Unnebergdalen er
det en kort bergtunnel. Unnebergdalen krysses pa ei ca. 650 meter lang bru. Etter Unnebergdalen
fglger traseen den samme traseen som traseen i Torp vest-korridoren helt fram til Virik.
Stasjonslgsningen blir ogsa den samme som for Torp vest-korridoren, vist i kapittel 2.2.1.
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Fi 2-5 y Torp stasjon i Unnebergkorridoren, pa vestsiden av nytt dobbeltspf, retning Sandefjord
mot venstre.

2.2.3 Gokstadkorridoren

Korridoren starter rett nord for Stokke sentrum og er sammenfallende med Unnebergkorridoren fram til
Stavnum gst for Torp Sandefjord lufthavn. Traseen fglger i hovedsak dagens jernbanetrasé sgrover.

Torp stasjon ligger i samme omrade som dagens Torp stasjon pa Rastad. Fra Rastad falger traseen i
hovedsak dagens jernbanetrasé sgrover i dagsone. Sandefjord stasjon ligger i dagens
stasjonsomrade. Stasjonen vil vaere hevet ca. 5 meter over eksisterende terreng. Stasjonen har fire
spor til plattform og et femte spor uten plattform.

Etter stasjonen gar traseen péa bru over Sandefjordsveien, far den fortsetter i dagsone langs
eksisterende jernbane sgrover til Virik.

=
e

Figur 2-5 Sandefjord étjoni Gokstadkorridoren, tt fra sgrvest, Lréthfh_g; Larvik mot venstr

Stasjonslgsning i Sandefjord

Ny stasjon er plassert i samme omrade som dagens stasjon, men er hevet ca. fem meter over
eksisterende terreng. Det er i denne fasen forutsatt atkomst til stasjonen via Dronningens gate og
Jernbanealléen. Kobling til gvrig kollektivtrafikk er lagt til atkomst ved Dronningens gate. Det er
forutsatt fire spor til plattform og stasjonsalternativet vil gi en ca. 40 meter bred konstruksjon over 300
- 400 meters lengde.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Sandefjord (ICP-
36-A-25801).

2.3 Delstrekningen Virik — Byskogen

Pa delstrekningen mellom Virik og Byskogen skal det utredes to korridorer:
e Verningenkorridoren
e Stalakerkorridoren
o Stalaker vest
o Stalaker gst
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Tabell 2-2 Oversikt over lengde pa korridorene pé delstrekningen Virik - Byskogen, herunder
lapemeter av de ulike byggemetodene. Alle lengder angitt i meter.

Korridor/ alternativ Lengde (m) Bergtunnel (m) Betongtunnel (m) Jernbanebru (m)
Verningen 12041 920 75 2250
Stalaker vest 12212 2560 100 1430
Stélaker gst 12111 2725 150 1070

2.3.1 Verningenkorridoren

Fra Virik ligger traseen rett nord for eksisterende spor. Fra Furustad gar traseen i bru pa ca. 400 meter
mot Verningen. Traseen ligger hovedsakelig pa terreng, men med to mindre bruer. Fra Verningen til
Lagen er terrenget preget av starre hgydeforskjeller og traseen ligger pa terreng, pa hay bru med
lengde pa ca. 450 meter og i dyp skjeering med opp mot 30 meter hgyde. Fgr Lagen gar traseen i en
kort tunnel med ca. 100 meters lengde.

Lagen krysses pa en ca. 600 meter lang bru, far traseen gar inn i tunnel fram mot Byskogen.

Figur 2-6 Dobbeltsporet krysser s@r i landskapsrommet ved auan. Sett fra nord, retning Larvik mot
hayre.

2.3.2 Stalakerkorridoren

| Stalakerkorridoren er det to alternative traseer innenfor korridoren fram til Stalakerbruddet, Stalaker
vest og Stalaker gst.

2.3.2.1 Alternativ Stalaker vest

Traseen i Stalaker vest har felles trasé med Verningenkorridoren fram til Furustad. Fra Furustad ligger
traseen pa terreng fram til en bergtunnel under Ramsas. Deretter ligger traseen pa terreng fram til
Stalakerbruddet.

2.3.2.2 Alternativ Stalaker ost

Stalaker gst starter ved Virik og krysser eksisterende jernbane for Furustad. Traseen ligger pa terreng
fram til Lekasen, og gar gjennom asen i en tunnel. Videre sgrover gar traseen pa terreng.

Fra Stalakerbruddet har begge alternativer en felles trasé videre. Den krysser Kjgnndal i bru og gar
videre i tunnel. Tunnelen far én remningsvei. Traseen gar direkte fra tunnel til bru over Lagen og
derifra videre inn i ny tunnel under Byskogen.

25



2.4 Delstrekningen Byskogen - Kleivertunnelen

Pa delstrekningen mellom Byskogen og Kleivertunnelen skal det utredes to korridorer:

¢ Kongegatakorridoren
¢ Indre havn-korridoren

Begge korridorene har en hgy og en lav Igsning.

Tabell 2-3 Oversikt over lengde pa korridorene pé delstrekningen Byskogen - Kleivertunnelen,
herunder lgpemeter av de ulike byggemetodene. Alle lengder angitt i meter.

Korridor/alternativ | Lengde (m) | Bergtunnel (m) | Betongtunnel (m) | Lesmassetunnel (m) | Jernbanebru (m)
Kongegata hgy 3842 1930 715 - 445
Kongegata lav 3842 2150 710 130 370
Indre havn hgy 4048 1700 410 - 1370
Indre havn lav 4048 1720 660 - 670
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Kongegatakorridoren

Kongegata hgy lgsning

Traseen starter i tunnelen under Byskogen. Tunnelen géar helt fram til plattformene pa stasjonen. Den
er ca. 2,6 km lang. De siste om lag 400 meterne mot stasjonen er betongtunnel. Det er behov for to
remningsveier fra tunnelen. Stasjonen har to spor med sideplattform. Stasjonen i Kongegata hgy
ligger 4-6 meter hgyere enn stasjonen i Kongegata lav.

Videre fra stasjonen krysser traseen Farriselva pa bru. Deretter gar traseen inn i en betongtunnel, og
deretter en hey skjeering, far den gar inn i bergtunnel og kobles til dobbeltsporet mellom Larvik og
Porsgrunn i Kleivertunnelen.

Stasjonslgsning

Figur 2-8 Kongegadta hay se

tt fra Hammerdalen i sor, re

A

tning Kleivertunnelen mot vénstre..

Plattformen ligger under terreng fra tunnelportalen og ca. 25 meter gstover, til dels pa terreng (200
meter pa nordsiden og 50 meter pa s@rsiden), og delvis pa fyllinger/landkar med stgttemurer med
gkende hgyde vestover mot Hammerdalen.

241.2 Kongegata lav lasning

Traseen starter i tunnelen under Byskogen. Tunnelen géar helt fram til plattformene pa stasjonen. Den
er ca. 2,6 km lang. Deler av denne tunnelen, mellom 100 og 150 meter, kan drives som
lesmassetunnel. Over lgsmassetunnelen kan eksisterende bygninger bli stdende. De siste om lag 400
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meterne mot stasjonen er betongtunnel. De siste 250 til 300 meterne mot stasjonen blir det apen
byggegrop fra vest for Josefinegata og til stasjonen. Det er behov for to ramningsveier fra tunnelen.

Stasjonen har to spor med sideplattform. Jstre ende av plattformene ligger pa kote 11-12, og stiger
om lag fire meter til vestre ende. Storgata ma senkes noe for & sikre tilstrekkelig fri hayde mellom
vegen og jernbanebrua.

Videre fra stasjonen krysser traseen Farriselva pa bru. Deretter gar traseen inn i en betongtunnel for
den gar inn i bergtunnel og kobles til det nye dobbeltsporet mellom Larvik og Porsgrunn i
Kleivertunnelen.

merdalen i sor, retning Kleivertunnelen mot venstre.

_ - R

Figur 2-9 Konegata lav sett fra Ham

Stasjonslgsning

Plattformen ligger inne i tunnelen (ca. 25 meter) i gst, deretter senket ned i terrenget med
forstgtningsmurer pa begge sider (200 meter pa nordsiden og 150 meter pa sgrsiden), og pa
fyllinger/landkar med stgttemurer med gkende hgyde vestover mot Hammerdalen. Stasjonen i lav
Izsning er lik som for hay Igsning, med unntak av vertikalniva.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Larvik (ICP-36-A-
25802).

2.4.2 Indre havn-korridoren

Korridoren har to lgsninger, Indre havn lav og Indre havn hgy. Begge starter i tunnelen under
Byskogen. Traseen gar delvis i bergtunnel og betongtunnel forbi Herregarden, fram mot Larvik
stasjon. Tunnelen er ca. 2 km lang og har to remningsveier. Horisontalt ligger traseene likt i hay og lav
lgsning.

24.21 Indre havn hoy lgsning

I Indre havn hgy ligger stasjonen pa ca. kote 11. Stasjonen har to spor med sideplattformer. Vestover
folger alternativet deler av dagens trasé pa bru opp Hammerdalen fgr den krysser Farriselva. Deretter
gar traseen inn i en betongtunnel, og deretter en hgy skjzering, fer den gar inn i bergtunnel og kobles

til dobbeltsporet som bygges mellom Larvik og Porsgrunn i Kleivertunnelen.
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Figur 2-10 Indre havn hgy sett fra sar, retning Kleivertunnelen mot venstre..

Stasjonslgsning

Det er tenkt tre hovedforbindelser under sporomradet, i forlengelsen av de viktigste gatene i
bystrukturen mellom byen og fjorden. Nytt jernbanetorg etableres i hovedaksen mellom fjorden, via
Grandkvartalet og radhuset til torget og sentrumskjernen, og far dermed en sentral plassering som
knytter byen sammen. Jernbanetorget far byttepunktsfunksjoner, av- og pastigning, HC- parkering og
taxiholdeplass, i tillegg til hovedatkomst til plattformene med trapper og heiser.

Gaende og syklende far et sammenhengende nettverk langs Storgata (gang- og sykkelveg delvis
under jernbanebrua mot Hammerdalen) og langs Strandpromenaden. Nettverket kobler seg pa
planlagt og eksisterende gang- og sykkelvegnett i Larvik. Alle trapper, heiser og ramper lander pa kote
2,5, som er et flomsikkert niva i Indre havn, og er dermed tilpasset et framtidig flomsikkert terrengniva.
Lgsningen gjgr det mulig & bevare eksisterende bebyggelse i stor grad. Eksisterende stasjonsbygning
bevares og kan innga som del av nytt stasjonsomrade.

2.4.2.2 Indre havn lav lgsning

| den lave lgsningen ligger stasjonen pa ca. kote 3,5 i den gstre enden. Det tilfredsstiller flomkravet.
Stasjonen har to spor med mellomplattform. Dette muliggjer tilkobling til eksisterende spor som kan
opprettholdes som forbindelse til Larvik havn. Videre opp Hammerdalen er traseen horisontalt lik hgy
Izsning, men den ligger omtrent 4 meter lavere. | denne Igsningen ligger traseen i tunnel helt fra
betongtunnelen i Hammerdalen. Det er ingen skjeering mellom betongtunnelen og Kleivertunnelen slik
som for den hgye lgsningen.

-.ﬁl-"-f i .

I;igur 2-11 Indre ha{/h lav sett fra szr: retning Kleivertunnelen M6t \;enstre.

Stasjonslgsning

Stasjonsomradet i dag ligger under beregnet flomniva. Ny stasjon er forutsatt lagt pa terreng, over
flomniva. Atkomsten til plattform er sikret mot stormflo opp til kote 2,5 med et vanntett trau. Trapp, heis
og rampe til plattform gar via det vanntette trauet. | tillegg til & sikre jernbaneanlegget mot flom, vil det
ogsa veere tilpasset eventuell utbygging av Indre havn. Storgata skal lgftes over nytt dobbeltspor pa
portal i forlengelsen av tunnel fra Lagen.

For ytterligere omtale av stasjonslgsning se fagrapport by- og knutepunktutvikling i Larvik (ICP-36-A-
25802).
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3 METODE

3.1 Rapportens oppbygging og inndeling

Pa delstrekningen fra Stokke til Kleivertunnelen er korridorene delt i 14 utredningsomrader.
Dette er gjort for a kunne sette sammen vurderingene for hele korridorer pa en hensiktsmessig mate.

/ NUMMER UTREDNINGSOMRADE | L

1 Stokke L
2 Tarp vest
3 Tarp st 7 Farniel]
4 Unneberg ‘
] Sandefjord vest 3
6 Sandefjord ast Vi
7 Sandefjord ser : e
8 Furustad
9 Vemingen
10 Stalaker
1 Lagen 5 N i
12 Kengegata
13 Indre havn
L Veldre

X : :l Utredningsomrader

| m— Fellespunkt (korridorskille)

Figur 3-1 Korridorer og utredningsomrader.
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Tabell 3-1 Utredningsomréadene 1 — 14

Nr. Navn Beskrivelse

1 Stokke Stokke tettsted og videre sgrover til Torp vest-korridoren og Gokstad-
korridoren skiller lag

2 Torp vest Strekningen pa vestsiden av flyplassen

3 Torp gst Strekningen pa gstsiden av flyplassen

4 Unneberg Fra Rastad til punkt hvor Unnebergkorridoren gar sammen med Torp vest-
korridoren

5 Sandefjord vest Fra Unneberg til Sandefjordsveien

6 Sandefjord gst Fra Rastad, forbi Gokstad og stasjonsomradet til Sandefjordsveien

7 Sandefjord sgr Fra Sandefjordveien til Virik

8 Furustad Fra Virik til Auby - Istre

9 Verningen Fra Auby til Lagens gstre side

10 Stalaker Fra Istre til LAgens gstre side

11 Lagen Fra Lagen til Byskogen

12 Kongegata Fra Byskogen forbi Torvet til Hammerdalen

13 Indre havn Fra Byskogen forbi Herregarden og stasjonsomradet til Hammerdalen

14 Veldre Fra Hammerdalen til Kleivertunnel

3.1.1 Delomrader, lokaliteter, miljoer

Fagtemaet er inndelt i temaene gitt avTabell 3-2, kriterier for verdisetting, og omfatter
jordbruksomrader, skogbruksomrader, georessurser, vannressurser og fiskeri/havbruk. Resterende
temaer i tabellen er ikke vurdert da disse ikke er aktuelle for utredningsomradet.

Temaene jordbruksomrader og skogbruksomrader er verdi-, omfang- og konsekvensvurdert for hvert
utredningsomrade (1-14). Vannressurser/grunnvannsbrgnner er verdisatt i kart, men ikke omfang- og
konsekvensvurdert da grunnvannsbrgnner normalt skal kartlegges fgr anleggsstart og bergrte brgnner
normalt skal erstattes. Registrerte brgnner innenfor utredningsomradet er omtalt i tekst og vist pa kart.
Tiltaket berarer ikke vannressurser (overflatekilder), kilder for jordvanning, eller omrader med stort
grunnvannspotensiale. Farriskilden som kommersiell ressurs omtales i en egen fagrapport [1]. For
georessurser er det mineralressursen Larvikitt som er av betydning og som omtales. For
fiskeri/havbruk er temaet vurdert, men omtales ikke videre da slike ressurser ikke blir berart.

Utredningsomradene er delt inn i delomrader for tema jordbruk. For temaene skogbruk er

vurderingene i hovedsak gjort samlet innenfor hvert utredningsomrade. Dyrkbar mark er vurdert
sammen med skogbruk.
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3.2 Kart og tegnforklaringer

| rapporten gis det en rekke kart der naturressursverdier og tiltaket vises. Dersom ikke annen
tegnforklaring er gitt gjelder fglgende:

Verdier naturressurs Tiltaket
Delomrader for dyrka og dyrkbar mark Veiomlegging
D == (ang- og sykkelveg
Dyrkbar mark (april 2018) = Kjoreveg

Kjereveg med fortau

|

Dyrka mark (mai 2018) **  Landbruks-/beredskapsvei
Star verdi Byggemetode
IMiddels til stor verdi Stasjon
Middels verdi Bru med fri heyde
Liten verdi "= Bru pa mur (uten fri heyde)
Skog/utmark (april 2018) Pa terreng
. Stor verdi W= Bergtunnel
Middels verdi == |andkar/tunnelportal
Liten verdi Lesmassetunnel
Brenner Vips
Middels .
Liten

_ Anleggsgrense
W@ |kke verdisatt

Mineralressurser - larvikitt

3.3 Metode og datagrunnlag
3.3.1 Definisjon av temaet

3.3.1.1 Generelt

Formalet med analysen er a frambringe kunnskap om naturressursene i influensomradet og belyse
hvordan tiltakets alternativer vil kunne pavirke disse verdiene. Det skal tydeliggjgres hvilke alternativ
som er best og darligst for fagtemaet.

Fra Statens vegvesen handbok V712, versjon 2014 [2] defineres tema naturressurser pa
folgendemate:

«Naturressurser er ressurser fra jord, skog og andre utmarksarealer, fiskebestander i sjg og
ferskvann, vilt, vannforekomster og georessurser (berggrunn og mineraler). Temaet omhandler
landbruk, fiske, havbruk, reindrift, vann, berggrunn og lgsmasser i et ressursperspektiv.
e Med ressursgrunnlaget menes de ressursene som er grunnlaget for verdiskaping og
sysselsetting innen primaerproduksjon og foredlingsindustri. Vurderingen av ressursgrunnlaget
omfatter bade mengde og kvalitet. Vurderingen omfatter ikke den skonomiske utnyttelsen av
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ressursen, det vil si de bedriftsgkonomiske (ogsa kalt privatekonomiske) forhold. De vurderes
under prissatte konsekvenser.

e Med fornybare ressurser menes vann, fiskeressurser i sjg og ferskvann, og andre biologiske
ressurser. Med vannressurser menes ferskvann (overflatevann og grunnvann), kystvann, samt
deres anvendelsesomrader.

¢ Med ikke-fornybare ressurser menes jordsmonn og georessurser (berggrunn og lgsmasser)
samt deres anvendelsesmuligheter.»

Med dette som bakgrunn definerer handbok V712 undertemaene jordbruk, utmarksbeiter, skogbruk,
reindrift, fiskeri/havbruk, georessurser og vannressurser som skal utredes. Reindrift og fiskeri/havbruk
er ikke aktuelt i denne utredingen. Dermed gjenstar felgende tema som vil bli utredet:

e Jordbruk

e  Skogbruk/utmark

e Georessurser

e Vannressurser

3.3.1.2 Spesielt om georessurser

Georessurser omfatter i denne utredningen det som i Tabell 3-2 fra V712 omtales som «Bergarter og
malmer» og «Lgsmasser». Under bergarter og malmer er det mineralressursen Larvikitt som har
starst interesse i dette planomradet (Stokke — Larvik). Det er betydelige ressurser pa strekningen
Furustad — Larvik.

3.3.2 Planprogrammet

Fra fastsatt planprogram, Kommunedelplan (KDP) med konsekvensutredning (KU) — Dobbeltspor
Stokke — Larvik, InterCity Vestfoldbanen, datert oktober 2017:

5.3.5 Naturressurser

Med naturressurser i denne sammenhengen menes ressurser fra jord, skog, og andre
utmarksarealer, fiskebestander i sjg og ferskvann, jaktbart vilt, vannforekomster og georessurser
(berggrunn og mineraler). Temaet omhandler landbruk, fiske, havbruk, vann, berggrunn og
lasmasser i et ressursperspektiv.

Med ressursgrunnlaget menes de ressurser som er grunnlaget for verdiskapning og sysselsetting
innen primaerproduksjon og foredlingsindustri. Det gjelder bade mengde og kvalitet. Vurderingen
omfatter ikke den gkonomiske utnyttelsen av ressursen. Det inngar i vurderingene av de prissatte
konsekvensene.

Antatte problemstillinger

Jernbanetiltaket vil medfgre omdisponering av store arealer dyrka mark, samt noe skog og dyrkbar
mark i skog. Jordvernet er et saerlig viktig tema og skal vektlegges. Her inngar ogsa eventuelle
endringer i dyrkingsforhold. Det gjelder for eksempel kaldluftsdemninger, drenering og
grunnvannssenking i forbindelse med anleggene.

Mulige pavirkninger av drikkevannsressursene er ogsa et viktig spgrsmal. Det gjelder grunnvann
knyttet til Raet, tunneler, Farrisvannet og Farriskilden. Traséalternativene kan ogsa beslaglegge
viktige georessurser (Larvikitt), men trolig ikke pavirke regionale drikkevannsressurser.

Kunnskapsgrunnlag og veiledere

Registreringskategoriene jordbruk, utmarksbeite og skogbruk i V712, og arbeidet som er utfart i
forbindelse med RPBA vil vaere et godt utgangspunkt for utredningene. Fylkesmannen har
utarbeidet kart og notat om klassifisering av landbruksarealer*'. Sandefjord kommune har
utarbeidet temakart i tilknytning til kommuneplanene. Stokke kommune gjennomferte i 2015 en
grundig landbruksfaglig vurdering av arealer som ble vurdert omdisponert fra LNF-formal til annet
formal i forbindelse med utarbeidelse av kommuneplanen. Larvik har ikke temakart. For
georessurser vil Larvik kommunes og fylkesgeologens arbeider vil vaere viktige kilder sammen med
tilgjengelige databaser.

Utredningsbehov
e En beregning av arealbeslag av de ulike kvalitetene og egenskapene for dyrket og dyrkbar
mark, og skog av hgg bonitet. Det skal gis en kort generell vurdering rundt kompensasjons-
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arealer og utfordringer med dette. Den landbruksmessige egnetheten av arealer kartlagt
som dyrkbar mark innenfor planomradet skal utredes.

e Georessurser, inkludert larvikittforekomster, med betydning for samfunnet skal omtales og
inngrep i/bergring av disse beskrives.

e Pavirkninger av drikkevannsressursene herunder overflatekilder og drikkevannsbranner
skal omtales og vurderes. Grunnvann knyttet til Raet og tunneler, samt Farriskilden
vurderes spesielt.

¢ Risiko for grunnvannssenking belyses og eventuelle konsekvenser for omrader med hay
verdi beskrives.

¢ Kilder til jordvanning skal omtales.

e Eventuelle endringer i fordraynings- og dreneringsforhold skal vurderes pa et overordnet
niva.

Betydning for det enkelte gardsbruk og hensynet til lokale brgnner vurderes i hovedsak i neste
planfase, og vurderes i denne omgang derfor bare i den grad det er beslutningsrelevant for valg og
fastsetting av korridor. Dette gjelder ogsa vurdering av teigstarrelser.

Metode

Statens vegvesens veileder, Handbok V712 Konsekvensanalyser. Metoden tilpasses plannivaet.
Analysene presenteres i egen fagrapport. lllustrasjoner som bilder fra 3D-modell, foto og skisser
som kan belyse problemstillingene skal innga i rapporten.

41 Notat om klassifisering av landbruksarealer for nye verdiklassekart. Fylkesmannen i Vestfold, 2014

3.3.3 Plan- og influensomrade

Planomradet vist i planprogrammet strekker seg fra Jarlsbergtunnelen i Tensberg til Larvik. | denne
rapporten er det kun planomradet fra Stokke til Larvik som omhandles.

Planomradet defineres som tilsvarende areal som utredningsomradene/korridorene og vil videre
omtales som utredningsomradet. Utredningskorridorene har en bredde pa ca. 300-800 meter, mens
endelig areal som omfattes av kommunedelplanen vil kunne utgjgre en mindre del av korridorens
bredde.

Influensomradet for tema naturressurser pa planstrekningen Stokke - Larvik defineres likt som
planomradet.

Plan- og influensomrade for anleggsfasen inklusive atkomst og anleggsveger, riggplasser og liknende
er med i denne rapporten dersom det inngar i tiltaksbeskrivelsen eller ligger innenfor forventet
midlertidig anleggsomrade. Forventet midlertidig anleggsomrade inntil sporet er vurdert i forbindelse
med pavirkning pa jordbruksarealer og skogbruksarealer.

Det endelige planomradet som ligger til grunn for kommunedelplanen har enkelte steder mindre avvik
fra omradet som er utredet i denne fagrapporten. Hele det foreslatte jernbanetiltaket er
konsekvensutredet. De mindre avvikene utgjgr elementer som pa kommunedelplanniva er lite
bearbeidet, og som uansett skal detaljeres videre i de kommende planfaser. Virkninger av nye eller
vesentlige endringer i tiltaket vil bli beskrevet som del av planarbeidet i neste fase. Hele tiltaket,
InterCity Stokke-Larvik, som dobbeltspor med tilhgrende elementer og nedvendige veiomlegginger,
nye veier, rigg- og anleggsomrader skal utformes i detaljplan- og reguleringsplanfasen.

3.3.4 Datagrunnlag

Jordbruksomréader

Datagrunnlaget for jordbruk, dyrkbare arealer og skogbruk/utmark er det sdkalte RPBA-datasettet.
RPBA star for Regional plan for baerekraftig arealpolitikk utarbeidet av Vestfold fylkeskommune. Dette
datasettet er benyttet da det var et klart gnske fra ressursgruppe landbruk om & bruke dette som
utgangspunkt i vurderingene. Ressursgruppe landbruk har bestatt av representanter for bergrte
kommuner, Fylkesmannen, Fylkeskommunen og Bane NORs konsulenter. Det ble holdt to mater i
gruppa fra mai til oktober 2016.
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RPBA-dataene for dyrka mark er et modifisert ARS-grunnlag der Vestfold Fylkeskommune har lagt til
noen egne kriterier for klassifisering og verdisetting. Dette er gjort for at dataene i stgrre grad skal
representere de virkelige produksjonsforholdene i Vestfold der blant annet en rekke arealer vannes.
RPBA-datasettet for dyrka mark hadde i forbindelse med Fylkeskommunens bearbeiding inkludert
arealer som ikke var dyrka mark (mindre veger, bekkedrag, gardsplasser og liknende). Slike arealer er
tatt ut av datasettet i forbindelse med denne utredningen. Tynningen er gjort som en samlet operasjon
digitalt i GIS basert pa egenskapsdata for aktuelle omrader.

Det ble sommeren 2016 utfert befaringer av Bane NORs radgivere pa de jordbruksarealer som 13
innenfor daveerende planomrade. Dette har resultert i noen mindre justeringer av verdi og
arealutbredelse i datasettet. Befaringene viste at det for mindre omrader bade har kommet til nye
jordbruksarealer og at jordbruksarealer er gatt ut av produksjon som falge av for eksempel
nedbygging eller tilplanting med skog. Jordbruksarealer i Stalaker- og Verningenkorridoren ble befart
etter sngsmelting i april 2018.

Skogbruksomréader/utmark

Dataene for utmark/skog er ogsa hentet fra RPBA. | RPBA-datasettet ligger det en ABC-klassifisering
gjort av Vestfold fylkeskommune. Denne stemmer ikke helt overens med datasettet «skogbonitet» gitt
i NIBIOs kartlasning «Kilden» [3].

| RPBA foreligger det blant annet bade impediment og arealer med lav og middels skogbonitet i
RPBA-klasse B. Det er ikke gjennomfart systematiske befaringer i skog med tanke pa
arealklassifisering. Det er dermed bare RPBA-datasettet som er grunnlag for verdisettingen. Pa dette
utrednings- og beslutningsnivaet vurderes grunnlaget som tilstrekkelig, men pa senere plannivaer ma
det vurderes om det er behov for befaring til enkeltomrader for a fremskaffe et bedre
beslutningsgrunnlag for detaljplanlegging. Alternativet til RPBA er & bruke AR5 skogsbonitet, men
dette er altsa ikke gjort i denne rapporten.

RPBA-datasettet for skog og utmark er ikke tynnet med tanke pa eventuelle feil slik som for
jordbruksomradene (se omtale over). Det kan derfor forekomme noen veier, hus, gardsplasser o.l.
under flater som viser verdiomrader for skog/utmark.

Dyrkbare arealer

Med begrepet dyrkbar menes i denne rapporten areal med naturlig forekommende jordressurser som
med dagens teknologi og maskiner kan bearbeides til dyrka mark.

Dataene for dyrkbar jord er hentet fra RPBA, men disse fremstar som like med datasettet som finnes
pa NIBIOs kartlgsning «Kilden». Disse dataene er dermed ikke bearbeidet med andre kriterier og
tillegg i RPBA-prosessen. Det presiseres at alle arealer markert som dyrkbare inngar i datagrunnlaget
for de videre vurderingene. | det neste avsnittet gis det imidlertid en neermere vurdering av grunnlaget
for vurdering av dyrkbare arealer. Dette for & svare ut krav i utredningsprogrammet.

Det er ikke gjort systematisk registreringer i felt for a vurdere om et areal klassifisert som dyrkbart i
RPBA-kartet i realiteten er det. Noen omrader er likevel besgkt og vi ser som ventet at enkelte arealer
ikke er dyrkbare selv om de i NIBIOs digitale analyse er klassifisert som dette. Grunnen til dette er
som fglger; | digitaliseringen av markslag ble det papirbaserte skonomiske kartverket benyttet som
grunnlag, men mye informasjon ble utelatt i overgangen fra papirkart til digitale kart. | de originale
kartleggingene av markslag gjennomfart i perioden 1960-2000 ble opplysninger om blant annet stein-
og blokkinnhold, tarkeutsatt jord og torvdybde registrert. Disse registreringene ble ikke lagt inn i det
digitale kartet [4]. Dermed vil deler av arealene merket som dyrkbar mark i innsynskartet «Kilden» [3]
ha omrader der for eksempel terrenghelningen er stor, har mye blokkstein synlig i overflaten eller har
hgyt grunnvannsniva. Slike arealer er vurdert & ha for store samfunnsmessige kostnader for &
opparbeides til dyrka mark og de vurderes dermed som reelt ikke dyrkbare.

Omrader som er markert dyrkbare, men som er nedbygd eller oppdyrket er fjernet fra kartgrunnlaget.

Vannressurser

Datagrunnlaget om vannressurser er hentet fra NGUs internettbaserte kartinnsyn Granada - Nasjonal
grunnvassdatabase [5]. Det er bare brgnner som inngar i dette datasettet. Erfaring tilsier at det kan
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veere et betydelig antall grunnvannsbregnner som ikke er registrert i Granada. Det er ikke kjent
overflatevannressurser til bruk som drikkevann i influensomradet.

Grunnvannspotensiale i utredningsomradene er i kategorien ikke klassifisert/ikke
grunnvannspotensiale i lgsmassene til begrenset grunnvannspotensiale [5].

Aktuelle kilder for jordvanning er private brgnner, kjgp av vann fra Vestfold vann IKS og Lagen. Det er
sveert lite sannsynlig at tiltaket kommer i konflikt med jordvanningskilder og dette vil derfor ikke
utredes videre.

Georessurser/Larvikitt

Det forekommer ikke andre kjente georessurser en larvikitt pa strekningen. Datagrunnlaget for
larvikittforekomstene er hentet fra NGU-rapport 2003.066 [6]. Det er kjent at larvikitt ogsa kan
forekomme andre steder enn det som vises i NGUs rapport. Man tenker da saerlig pa ressurser som
ligger under jord- eller skogsbruksarealer. Slik utbredelse er imidlertid ikke med i NGUs kartlegging.
Slike ressurser vurderes heller ikke som drivbare i overskuelig framtid selv om det kan veere lettere og
rimeligere & fjerne jord for & komme ned til en ressurs, enn a sprenge seg nedover i fiell for a komme
til en drivbar ressurs. Videre er det heller ikke planmessig aksept i dag for & omdisponere
jordbruksarealer til larvikittbrudd. Det er derfor ikke gjort ytterligere kartlegginger av utbredelsen av
larvikitt i forbindelse med denne utredningen. Eventuelle forekomster under omkringliggende terreng,
det vil si forekomster som ikke er synlige over terreng i dag og som ikke er vist pa NGUs kart, er derfor
ikke med i konsekvensvurderingen av tiltaket.

| forbindelse med KU-arbeidet har det veert dialog og mater med grunneierinteressene knyttet il
larvikittressursen, steinindustrien, Larvik kommune, Fylkesgeologen, NGU og Direktoratet for
mineralforvaltning. Her ble blant annet datagrunnlag og metode for verdisetting og omfangsvurdering
veert diskutert. | forbindelse med oppdateringen av denne konsekvensutredningen har det veert
ytterligere materunder og befaringer med steinindustrien, Larvik kommune, NGU, Direktoratet for
mineralforvaltning og Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap. | disse mgtene har det veert
ytterligere sgkelys pa verdisetting av larvikittressurser og nyansering av denne. | tillegg har det veert
fokus pa sikkerhetsavstander mellom larvikittbrudd og jernbane og hvordan eventuelle driftsulemper
for steinindustrien vil pavirker omfangsvurderingen.

3.3.5 Metode for verdisetting

Metoden for vurdering av verdi er gitt i Statens vegvesens handbok V712 [2] om konsekvensanalyser
(versjon 2014). Tabell 3-2 og Tabell 3-3 viser verdisettingskritteriene slik de er gitt i V712. Ytterligere
detaljer om verdivurdering og verdisetting er gitt under.

Jordbruksomrader

Utgangspunktet for verdisetting av jordbruksomrader er hentet fra handbok V712 og er gitt i Tabell 3-2
og Tabell 3-3. Dette er i praksis gjort slik at RPBA-klasse A og B er gitt stor KU-verdi, mens
arealklasse C er gitt middels KU-verdi. Verdisettingen er vurdert og i enkelte tilfeller justert basert pa
befaringer til aktuelle jordbruksomrader.

Skogbruksomrader/utmark

Utgangspunktet for verdisetting av skogbruk/utmark er ogsa hentet fra handbok V712 og gitt i Tabell
3-2. Her avviker RPBA-datasettet imidlertid en del fra klassifiseringen av skogsarealer basert pa
bonitet gitt i NIBIOs kartinnssyn «Kilden». | RPBA er det delt inn i klasse A, B og C. Klasse A tilsvarer i
all hovedsak kriteriene til stor KU-verdi og er derfor gitt denne verdien i verdikartet.

Klasse B i RPBA spenner over et langt starre bonitetsspenn med bade impediment og arealer med lav
og middels skogbonitet. Klasse B i RPBA er ikke brutt videre ned og reklassifisert i denne
verdirapporten. For a reflektere den varierende kvaliteten innenfor klasse B er det valgt a gi disse
arealene middels til liten KU-verdi. RPBA-arealklasse C fremstar ikke som skogsarealer i NIBIOs
kartinnssyn «Kilden». | verdikartet er derfor arealer i RPBA-arealklasse C ikke verdisatt, det vil si ikke
gitt KU-verdi.
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All verdiklassifisering til KU-verdi er gjort automatisk i GIS basert pa kriteriene beskrevet over. Det er
ikke gjort tilleggsvurderinger av driftsforhold for det enkelte skogareal for & nyansere verdisettingen.

Dyrkbare arealer

Dyrkbare arealer er ikke verdisatt som jordbruksomrader med kriteriene gitt for dette i KU-metodikken,
men verdisatt og vurdert som skogbruksomrader. Det viser seg av erfaring & veere betydelige arealer
som i realiteten ikke er dyrkbare, selv om NIBIOs klassifisering tilsier at de skulle veere det (se mer om
dette i kapittelet over). | konsekvensutredningen for jernbanestrekningen mellom Nykirke og Barkaker
[7] er det som eksempel vurdert at bare ca. 20 prosent av arealene som er klassifisert som dyrkbare i
realiteten kan dyrkes opp. Ogsa dette tallet er det usikkerhet rundt. Befaring av enkelte av de dyrkbare
omradene bekrefter dette. | andre omrader kan dyrkbarheten veere langt hayere.

For de av arealene som er befart er det gjort en skjgnnsmessig vurdering om markerte dyrkbare
arealer faktisk kan dyrkes opp. Vurderingen er basert pa de jordressursene som finnes naturlig i
omradet og med rimelig bruk av teknologisk og gkonomisk innsats innenfor en nzer tidshorisont.

Vannressurser

Vannressursene (grunnvannsbrenner) er verdisatt i kart i henhold til kriteriene i V712 og den
informasjonen som er registrert i Granada.

Georessurser/Larvikitt

Verdien av larvikittressursene er sterkt knyttet til den gkonomiske verdien for drivere, grunneiere og de
deler av lokalsamfunnet som far gkonomisk nytte av utvinning av steinressursene. | en konsekvens-
utredning for ikke-prissatte konsekvenser er det imidlertid ikke den bedriftsgkonomiske verdien som
skal legges til grunn i verdivurderingen, men verdien av ressursen som allmennyttig ressurs for
samfunnet og som grunnlag for sysselsetting og verdiskapning.

Det er for eksempel lettere a se at jordbruksjord som ikke prissatt naturressurs har en stor
samfunnsmessig verdi for mange ved at disse arealene produserer mat for befolkningen.
Steinressursen larvikitt har ogsa stor verdi, men den ikke prissatte delen har mindre betydning som
viktig naturressurs i samfunnsmessig betydning. Dette skyldes at den i hovedsak benyttes til
benkeplater og bekledingsstein pa bygg. Noe av steinen gar imidlertid ogsa til andre samfunnsnyttige
formal som byggrastoff, kantstein og blokker, balgebrytere med mer. | tillegg ser man pa muligheten
for & bruke finpartikulaert materiale fra driften som jordforbedringsmiddel da det er noe fosforinnhold i
form av apatitt i steinen. Videre er den ogsa grunnlag for sysselsetting og verdiskaping. Det presiseres
at den delen av mineralressursen som inngéar i den ikke prissatte delen av utredningen, i henhold til
konsekvensutredningsmetodikken, blir vurder etter samme metode og pa lik linje som jordbruk og
drikkevann.

Selv om skillet mellom bedriftsgskonomisk og ressursmessig verdi ikke er tydelig vil det fokuseres pa
ressursmessig verdi sa langt det er mulig. @konomiske ringvirkninger av tiltaket vurderes ikke videre i
den ikke-prissatte delen av konsekvensutredningen.

| tillegg til den generelle definisjonen av naturressurs og skillet mellom samfunnsmessig og
bedriftsgkonomisk verdi, er det i metodebeskrivelsen i handbok V712 pekt pa at bergarter (herunder
larvikitt) skal verdivurderes ut fra det noe uklart definerte begrepet «interesse». Brukes ny V712 fra
2018 som stgtte er verdikritteriene tydeligere og verdisetting er knyttet opp til begrepet «viktighet»
(regionalt, nasjonalt og internasjonalt viktig). Dette er begreper som finnes igjen i NGUs faktaark i
natursteinsdatabasen og ogsa i senere rapporter fra NGU [8]. «Viktighet» vil derfor veere et vesentlig
moment i verdivurderingen.

| forarbeidet til konsekvensutredningen har muligheten for a differensiere verdisettingen veert diskutert.
Temaer i diskusjonen har blant annet vaert drivbarhet, utnyttelsesgrad og kvalitet (dekker delvis bade
utnyttelsesgrad og hva som er populeert i markedet). Konklusjonen fra disse diskusjonene er at bade
utnyttelsesgrad og kvalitet kan variere sterkt over korte avstander og at kunnskapsgrunnlaget om
ressursen ikke er sa detaljert at man vet mye om dette. Unntaket er de omradene der man har/har hatt
prevedrift, der det er gjort mer detaljerte kartlegginger og der det er drift i gode ressurser i dag. Man
vet heller ikke noe om hvilke kvaliteter som vil bli etterspurt i framtiden. Dette er av betydning for
tidshorisont ved verdivurderingen. Man kan vurdere verdi for drift i overskuelig fremtid som kan veere
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inntil f.eks. 30-40 ar. Men med dagens hastighet pa uttaket vil ressursen kunne vare i flere hundre ar.
Ressursen har derfor verdi ogsa langt frem i tid, men man kan si at verdien er mer usikker.

For & unnga store usikkerheter ved en differensiert verdivurdering er det i utgangspunktet valgt a gi
alle larvikittressurser samme verdi og dette er stor konsekvensutredningsverdi (KU-verdi). Stor verdi
er hgyeste verdisetting i KU-metoden. Dette kan virke grovt, men i realiteten er det her bare
hovedfokus pa Stalaker/Hakestad-forekomsten og Gjerstad-forekomsten. Begge disse forekomstene
er av NGU gitt internasjonal verdi. Med stgtte i den nyeste versjonen av handbok V712 gir dette
grunnlag for & gi hayeste KU-verdi for forekomstene. | dialog med NGU er det imidlertid kommet frem
at larvikittforekomster som blir bergrt av Verningenkorridoren bar ha lavere verdi. Verdivurderingen vil
derfor bli ytterligere nyansert i de konkrete vurderingene for Verningenkorridoren og
Stalakerkorridoren.

For mer detaljerte beskrivelser av larvikittforekomstene vises det til NGUs faktaark i
natursteinsdatabasen.

Stalaker/Hakest.: http://aps.ngu.no/pls/oradb/minres deposit fakta.Main?p objid=13125&p spraak=N
Gjerstadskogen: http://aps.ngu.no/pls/oradb/minres_deposit fakta.Main?p objid=14808&p_spraak=N

37


http://aps.ngu.no/pls/oradb/minres_deposit_fakta.Main?p_objid=13125&p_spraak=N
http://aps.ngu.no/pls/oradb/minres_deposit_fakta.Main?p_objid=14808&p_spraak=N

Tabell 3-2. Kriterier for verdisetting av naturressurser. Det er kun temaene jordbruksomrader og
skogbruksomrader som er verdisatt i denne rapporten. Kilde: Statens vegvesen handbok V712 [2].

Liten verdi

Innmarksbeite som ikke er
dyrkbar

Jordbruksomrader

Middels verdi

Owverfiatedyrket jord som ikke
erdyrikbar

Stor verdi

Fulldyrket jord, overfiate-
dyrka jord som er dyrkbar,
Innmarksbeite som er
dyrkbar

Andre omrader med dyrkbar
jord. Seinndeling i Tabell
619

Skogarealer med lav bonitet,
Skogarealer med middels
bonitet og vanskelige drifts-
forhold

Skogbruksomrader

Sterre skogarealer med mid-
dels bonitet og gode drifts-
forhold.

Skogarealer med hay bonitet
og vanlige dnftsforhold

Starre skogarealer med hay
bonitet og gode drifts- for-
hold

Omrader med Utmarksarealer med liten

utmarksbeite

Utmarksarezler med middels

Utmarksarealer med mye

Reindriftsomrader

Arstidsbeiter som brukes fast
hwert ar, men som ikke er mini-
mumsbeiter

beitebruk (0-25 saufkm?) beitebruk (26-75 sau/km2) beitebruk (=76 sau/km?2),
Flekkvis og skrinn vegetasjon Frizk vegetasjon
Reindriftsomrader med lav Reindriftsomrader med mid- Reindriftsomrader med hag
bruksfrekvens dels nazringsproduksjon naeringsproduksjon,
Reindriitsomrader med v Reindriftsomrader med hay
anskeligtilgjengelighet Reindriftsomrader med mid- bruksfrelvens,

dels bruksfrekvens Beiteressursersom det er

mangel pa i et omrade (omra-
det er minimumsbeite)
Kalvingsland, parringsland,
Minimumsbeiter i distrikiet
Fiytt- og trekkleier,
Samlingsomrader

Lavproduktive fangst- eller
Omrader for fiske/ tareomrader

havbruk

Middels produktive fangst-
eller tareomrader,

Viktige gyte-foppvekst-
omrader

Store, hpyproduktive fangst-
ellertareomrader,

Svaert viktige gyte/opp-
vekst-omrader

Sma forekomster av egnete
bergarterf malmer somer
vanlig forekommende

Omrader med bergar-
ter/ malmer

Sterre forekomster av berg-
arter/malmer som er vanlig
forekommende og godt egnet
far mineralutvinning eller til
bygningssteinf byggerastoff
{pukk)

Store/rike forekomster av
bergarter/malmer som er av
nasjonal interesse

Sma forekomster av nyttbare
Igsmasser som ervanlig
farekommende, st@rre fore-
komster av darlig kvalitet

Omrader med lgsmasser

Sterre forekomster av lgs-
masser som ervanlig fore-
kommende og meget godt
egnet til byggerastoff (grus/
sand/leire)

- Store lgpsmasse-forekom-
ster som er av nasjonal
interesse

Vannressurser som har dar-
lig kvalitet eller liten kapa-
sitel. Vannressurser som er
egnet til energiformal

Omrader med overflate-
vann/ grunnvann

Vannressurser med middels
til god kvalitet og kapasitet til
flere husholdninger/garder,
Vannressursersom er godt
egnet til energiformal

Vannressurser med meget
god kvalitet, stor kapasitet
og somdet ermangel pai
omradet.

Vannressurser av nasjonal
interesse til energiformal

Vannressurser som er egnet

]Il LU EL L Tl fiske eller fiskeoppdrett

Vannressursersom er meget
godt egnet til fiske ellerfiske-
oppdrett

Vannressurser soim er nasjo-
nalt viktige for fiske eller
fiskeoppdrett
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Tabell 3-3. Tilleggskriterier for bedemmelse av verdi pé jordbruksareal. Kilde: Statens vegvesen
handbok V712 [2].

Verdi Liten verdi Middels verdi

Stor verdi

Jordkvalitet** Innmarksbeite som ikke er Mindre god Svaert god

Storrelse jordstykke dyrkbar* Sma (<15 daa) Middels og store (=15 daa)

*Med «dyrkbar= menes «arealer somved oppdyrking kan settes i stand slik at de vil holde kravene til fulldyrket jord og som holder kra-
vene til klima og jordkvalitet for plantedyrking=. Kart over slike arealer utarbeides av Skog og landskap.

3.3.6 Metode for omfangsvurdering
Metoden for vurdering av omfang er gitt i Statens vegvesens handbok V712, versjon 2014 [2] om
konsekvensanalyser.

Omfangsvurderingen gir uttrykk for hvor stor negativ eller positiv pavirkning tiltaket har for omradet.
Omfanget vurderes i forhold til referansealternativet, for de samme miljgene som er verdivurdert.
Vurderingen bygger pa kunnskap om verdiene i omradet, kunnskap om tiltaket fysiske utforming og
kunnskap om hvordan tiltaket pavirker verdiene i omradet.

I handbok V712 — 2018 utgaven [9] er det under omfangsvurderingen lagt til en forklarende tabell for &
enklere vurdere tiltakets pavirkning pa naturressursene.
Tabell 3-4 benyttes som et tillegg til metode beskrevet i 2014- utgaven av V712.

Omfanget skal alltid begrunnes, og angis pa en glidende skala fra stort negativt til stort positivt
omfang.

OMFANG
Stort Middels  Lite Lite Middels  Stort
negativt  negativt negativt |ntet  positivt positivt nosilivt
FY
:.\_I'l
£
1 &5 =
Ddelagt  Forringet: Moe 5 Moe ) Stor
| 2 forbedret Forbediel torpedi

forringet
3 s

Figur 3-2. Skala for vurdering av omfang. Kilde: Statens vegvesen handbok V712 [2].

39



Tabell 3-4. Veiledning for vurdering av pavirkning for tema naturressurser. Kilde: Statens vegvesen
handbok V712 — 2018 versjon [9].

Tiltakets

Mineralres-

pavirkning Jordbruk Reindrift —

Ddelagt/ Batydellg areal fore- | Stenging av Arealbeslag ellerfrag- | Sterstedelen Drikkevannskilde | Glenmomigring av

sterkt slas omdisponert. flytthel. mentering somflerner | aviokaltet blir | matasutavbruk. | planen vil hindre

fomringet Utbygaimgsiorsizget | Inngrep | kal- muligheten tl efiektv varlg beslag- Akvifer forwentes | all utnytielse ellar
bergrer klermeom- vingsomrader utmyttelse av beteom- | lagt. varlg pavirkat begrense uttak
rade forlandoruk somglerdisse | rader. Fragmentering, | Lokalitetens av forurensning avforekomsten
eller et stort, sam- ubrukelige. vandringshindre aller funksjonergar | ellervilfasenket | med minst 75
menhengendsa jord- | Inngrepet andre effekter som tapt eller biir grunmvannstand/ | % avutmyitbar
pruksomradeslikat | avskjaerer eksis- | flermer mulighetenefor | tingermet @de- | poretrykk. mengde.
det | storgrad redu- | terende bel- naringsmessige utmyt- | lagt.
serermulighatentll | tecmrader for telsa av|akt og fiske.
effektivutnytielse av | framtidig bruk.
Jordbruksareal.

Formnget Stemo areal foreslas | Mindre inngrep | Arealbeslag ellerfrag- | Merenn 20% Maerfdring tl til- Glennomigrirg av
omidisponert. I kalvingsomra- | mentering somibety- | aviokaltet og sigsomrade og/ | planen vil redu-
Utbyggimgsfor- dersomtinzr- | dellg grad reduserer funksjon gar gller vannkilde sere uttaket med
slaget bergrer met kanbrukes | mulligheten til efektiv tapt. somglrstorfare | mellom 50 -75
sammenhengende | som fgr. utmyttelse av belteom- for pavirkning av | 5 avutmyitbar
Jordbruksomrade Betydellg areal- | rader. Fragmentering, drikkevann. mengde.
av noe stgmelse beslagellertap | vandringshindre eller Utbyoging ower
slik at det reduse- av belte. andre effekter somi en akvifier som
rer muligheten tl Sperring av betydelig grad reduse- glr stor fare for
effektivutnytielse av | trekklel med rer de mullghetens for pavirkning.

Jordbruksareal. faalternativer na&ringsmessige utmyt-
trekkmuligheter. | telse av|akt og fiske.

Moe Mindre omdispo- Arealbaslag Arealbeslag ellerfrag- | Mindreenn20 | Utbygoing iInnen | Glennomigring av

fominget nering foreslas. ellertapavbelte | mentering av betteom- | % avlokaltet 200 m il tilsigs- planen vil redu-
Bergrer et mindrea I noe omfang. ragersomimoengrad | cgfunksjongar | omrade eller sere utiaket med
og Isolert jordbruks- | Sperring av reduserer muligheten tapt. vannkllde som mellom 25 - 50
areal. trekklel med fil effektiv utnyttelse av kan gl fare for e av utmyitbar

flere alternativer | betteomrader. Frag- pavirkning. mengde.
trekkmuligheter. | mentering, vandrings- Utbyooing |
hindre og andre effekter kanten aven
50m | noen grad redu- st@rra akvifar
serer mulighetena for som kan gl fare
naringsmessig utnyt- for pavirkning.
tolse av 3kt og fiske.

Ubetydelg | Jordbruksareal/jord- | Ingen eller Lokalitet og

endring ressursar bergres minimal andel av funksjon biir
Tkke, eventuelt kun belteomrade blir tiinzermet uen-
noe dyrkbar jord. bergrt. dret.

Forbedret | Bedretarrondenng. | Mye/tidligere Bedretammonderingav | Tiltaket med- Ltbyooings- Glennomigring
Derdet igger til rette | belteomrader belteomrader. Reduk- | fgrer oppryd- alternatly som av planen sikrer
for 2513 sammen blir gjort mer sjon av pakjorselsrisiko | dingltidiigere | ellminerer dagens | adkomst til fore-
dyrka Jord tilst@rre | tilglengelig. fior beltedyr. negativetiltak, | pawvirkning og komst av storeller
enhater atter anlegg. | Tidligere fyttlel | Bedrete forhold for oksempelvis all balastning swaort stor verdl
Forbedrat tiigjenge- | og trekklel kan | utgvelse av)aktog fiske | flerning av fylin- | pd eksisterende | som har forhin-
lighet. gjenapnes. (flerning avvandrings- | gersompavi- | vannkilde eller dret uttak til na.

hindre, tiretieleqgings- | kergkologiske | stame akviferer.
tiltak for fiskeoppgang) | funksjonar.
Arealbeslag

For tema naturressurser utgjer arealbeslag det viktigste momentet i omfangsvurderingen. Arealbeslag
av aktuelle ressurser; dyrka mark, dyrkbar mark og skogbruksareal er beregnet ved hjelp av en GIS-
basert kalkulasjon fra senterlinje for trasealternativ og ut i en bestemt buffersone pa begge sider.
Buffersonen i denne rapporten er basert pad omfangsvurderingen gjort i Jernbaneverkets utredning for
strekningen Nykirke — Barkaker [7]. Betydning for det enkelte gardsbruk og hensynet til lokale brgnner
vurderes i hovedsak i neste planfase, og vurderes i denne omgang derfor bare i den grad det er
beslutningsrelevant for valg og fastsetting av korridor. Dette gjelder ogsa vurdering av teigstarrelser

For beregning av permanent arealbeslag i dagsonen er det benyttet en buffersone pa 40 meter, 20
meter pa hver side av senterlinje for dobbeltspor. Dette gjelder spor péa terreng, pa bru med fri hgyde
og pa bru med mur. Det gjelder ogsa betongtunneler der disse ikke legges sa dypt at det er mulig &
reetablere produktivt jord- eller skogsbruksareal oppa dem. Selv om bredden av selve dobbeltsporet
er ca. 15 meter vil skraningsutslag i fylling og skjeeringer, driftsveger og anlegg langs jernbanen gi et
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bredere grunnlag for arealbeslag. Dermed er 40 meter valgt som en gjennomsnittlig bredde for
beregningen. Reelt arealbeslag ma utredes i neste fase av prosjektet. | denne utredningen tjener
denne grove vurderingen hovedsakelig til & sammenligne de ulike alternativene for dette tema.

Det er ikke beregnet arealbeslag der jernbanen gar i tunnel.

Frihgyde under bru vil vaere avgjgrende for om tilgangen for jordbruksmaskiner vil vaere mulig. Det er
sannsynlig a forvente redusert produktivitet pa arealene som felge av pakking av jord i anleggsfasen
samt reduserte lysforhold og nedbgr. Bruk av 40 meters bredde for beregning av arealtap under bruer
er derfor en konservativt satt bredde. Beregning av arealtap gjelder uansett hayde pa brua.

For vurdering av midlertidig arealbeslag under anleggsfasen er det brukt en buffersone pa 105 meter
(52,5 + 52,5) der jernbanen gar pa terreng. Der jernbanen gar pa bru er det benyttet en buffersone pa
60 meter, 30 meter pa hver side av senterlinja. Bredde pa buffersonen for midlertidig beslag er
konservativ, og kan gjgres smalere om prosjektet har fokus pa dette i anleggsperioden.

For omradet med midlertidig arealbeslag kan det bli redusert avling i lang tid framover grunnet pakking
av jord og skade pa drenering med mindre man har fokus pa dette og setter krav il
anleggsgjennomfgringen. Dette omtales under konsekvenser i anleggsfasen, hvor midlertidig
arealbeslag ogsa omtales.

Der jernbanen krysser/deler jordbruksareal kan det oppsta restarealer som pa grunn av lite areal eller
vanskelig atkomst vil bli lite drivverdige. Disse arealene er ikke tatt med i arealberegningen, men blir
vurdert som en del av den skjgnnsmessige vurderingen av omfanget for utredningsomradet.

Effektene av omlegging av lokale veger som er med i tiltaksbeskrivelsen, er med i
omfangsvurderingen. Eventuelt arealtap er grovt beregnet ved a multiplisere antall meter ny veg med
en bredde pa seks meter som omfatter vegbredde og sidegrefter. Nye veger er ikke planlagt sa
detaljert at eventuelle skraningsutslag er vist. Dette er da heller ikke med i arealberegningen.

Jordbruksomréader

Arealbeslag av jordbruksarealer ligger til grunn for vurderingen. | tillegg gjeres det en enkel vurdering
om tiltaket pavirker stgrre sammenhengende jordbruksomrader, eller mer isolerte enkeltteiger og om
hvor mye tiltaket splitter opp arealene og lager nye sma teiger som kan vanskeliggjgre videre
landbruksdrift. Vurdering av teigstarrelser gar noe ut over omfanget som er definert i planprogrammet
(kapittel 3.3.2). | de pafglgende planfaser vil Bane NOR jobbe systematisk og grundig med
grunnerverv og arrondering av gardsbruk. Mulighetene som ligger i reglene om samferdselsjordskifte
vil bli benyttet.

Endringer i dyrkingsforhold som fglge av ny jernbanetrasé er ikke vurdert i detalj. Eksempelvis
kaldluftsdemninger, endring i grunnvannforhold og drenering vil eventuelt vurderes i en senere
planfase pa et mer detaljert niva. Kaldluftsdemninger vil kunne forekomme der jernbanen ligger noe
hgyere enn terrengniva for eksempel pa bru med mur eller fylling. Endring i grunnvannsforhold og
drenering vil veere mest aktuelt der jernbanen bygges i betongtunnel eller skjeeringer.

Skogbruksomrader

Omfangsvurderingen bygger pa beregnet arealbeslag for tiltaket, i tillegg til tiltakets eventuelle
oppsplitting av skogbruksarealene. Arealbeslag av skog vurderes som mindre betydningsfullt enn
arealbeslag av jordbruksomrader.

Dyrkbare arealer

Dyrkbare arealer er omfangsvurdert som skogbruksomrader. Arealbeslag av dyrkbare arealer er som
nevnt beregnet etter samme buffersoner som for jord og skogomrader. Det vil si at hele arealet vist i

datagrunnlaget inngéar i beregningen. Beregnet beslag av dyrkbare arealer er ikke korrigert for antatt

reell dyrkbarhet.

Vannressurser

Vannressursene (grunnvannsbrenner) blir ikke omfangsvurdert, men registrerte brgnner innenfor
utredningsomradene er omtalt. Branner innenfor valgt korridor méa kartlegges for byggestart, og
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bergrte brgnner skal erstattes. Omfangsvurdering av grunnvannsbrgnner er derfor ikke
beslutningsrelevant. Andre relevante vannressurser blir omtalt i egne rapporter.

Georessurser/Larvikitt
| valg av metode for omfangsvurdering er det diskutert om omfanget skal vurderes basert pa volum
eller areal som beslaglegges og som ikke kan ga inn i videre steinuttak.

Det er en del usikkerhet knyttet til volumberegninger siden man ikke vet hvor dypt man i praksis kan
drive i framtiden. Videre er det usikkerhet om hvor stor helling det ma veere pa skraningsutslag. Dette
kan pavirkes av en rekke forhold, blant annet den arealmessige starrelsen og dybden pa
driftsomradet. | tillegg kommer driftsmater og driveretning.

| vurderingen av omfang benyttes det prosentmessige beslaget tiltaket gir pa hele forekomsten som
grunnlag. Litt grovt kan man si at det er et 1:1-forhold om beregningene gjgres som areal eller volum. |
det videre gjgres omfangsvurderingene likevel bade med areal og volum som grunnlag. Begge
metoder har en del usikkerhet, men sa er det ogsa usikkerhet om hvor stort utnyttbart ressursgrunnlag
som faktisk finnes innenfor ressursavgrensningene til NGU. Selv om det er usikkerhet pa begge sider
vurderes resultatene & ende pa et beslutningsrelevant niva bade om man bruker areal og volum.

Bufferavstand eller sikkerhetsavstand mellom spor og naerliggende steinbrudd er et viktig mal nar man
skal vurdere areal- eller volumbeslag. Som tidligere nevnt er det blant annet avholdt meter med et
bredt spekter av aktgrer innen steinindustri og forvaltning der temaet er diskutert. Det er fokusert pa a
finne en minste realistiske bredde for omfangsvurderingen. | hgringsinnspillene til fgrste versjon av
konsekvensutredningen er avstander pa 260 meter og 150 meter til hver side for sporet nevnt som
beregningsgrunnlag bade av Direktoratet for mineralforvaltning og aktaerer i steinindustrien.
Hovedbegrunnelsen har veert kastlengder ved sprengning. Kastlengder og sikkerhetsavstander er
diskutert utfarlig i en egen tilleggsutredning. Basert pa de vurderingene som er gjort der er det valgt a
benytte en sikkerhetsavstand i henhold til Jernbanelovens § 10 som er satt til 30 meter fra senterlinje
spor. Siden dette er et dobbeltspor legges det til avstanden mellom senterlinjen for de to sporene.
Denne settes i praksis til 5 meter. Det direkte areal- og volumbeslaget regnes dermed ut fra en
buffersone pa 30 + 5 + 30 = 65 meter (32,5 meter til hver side for midt mellom sporene).

| tillegg til det direkte arealbeslaget kan et jernbanespor ogsa fere til driftstekniske ulemper for
steinbrudsdriften. Noen slike ulemper kan veere sa store at det ikke er gkonomisk forsvarlig a sette
dem i drift, selv om det teknisk er mulig a ta ut larvikitt. Dermed kan omfanget i form av beslaglagt
ressurs bli stgrre enn det direkte areal- eller volumbeslaget selve sporet gir. Dette vil omtales
naermere i omfangsvurderingen for de enkelte korridorene.

3.3.7 Metode for konsekvensvurdering

Konsekvens for delomradet bestemmes ved a sammenholde verdi- og omfangsvurderingene og
fastsettes ved hjelp av konsekvensvifta vist i figur under. Konsekvensen angis pa en skala fra sveert
negativ til sveert positiv konsekvens.
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Figur 3-3. Konsekvensvifte. Kilde: Statens vegvesen handbok V712.

3.4 Referansealternativet

I henhold til fastsatt planprogram skal de ikke-prissatte konsekvensene vurderes opp mot dagens
situasjon inklusive vedtatte planer. Naturressurser sorterer under ikke-prissatte temaer.
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4 TEMA NATURRESSURSER

4.1 Generell beskrivelse av plan- og influensomrade

Det er betydelige jordbruksarealer i de ytre deler av Vestfold samt i lavereliggende dalomrader (Figur
4-1). Hovedkilden til jordsmonnet som benyttes til jordbruker er marine avsetninger eller
elveavsetninger fra siste istid og geologiske prosesser rundt disse fram til de ble tatt i bruk til jordbruk.

Vestfold er et av de viktigste landbruksfylkene i Norge. Vestfold har ca. 420 000 dekar fulldyrka jord og
er det fylket som har stgrst andel dyrka jorda — ca. 20 prosent av totalarealet. Gunstig klima og
jordsmonn gjar Vestfold til «grgnt fylke» med stor baer-, grannsaks- og potetproduksjon. Fylkets
produksjon av matkorn, proteinvekster og engfrg har ogsa stor nasjonal betydning [10]. Selv om bare
4 prosent av landbrukets jordbruksarealer i Norge ligger i Vestfold, sa utgjer fylkets andel av
matkornarealet 19 prosent og grennsaksarealet 27 prosent. | 2017 utgjorde vekstgruppe korn 69
prosent av jordbruksarealet, mens grovfor utgjorde 23 prosent og potet og grennsaker utgjorde 4
prosent hver [10].

Byene og tettstedene er omgitt av dyrka mark av beste kvalitet og h@gproduktiv skog. Store arealer pa
utsiden av Raet har dyrka mark med verdiklasse A.
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Figur 4-1 Jordbruksarea\-lé;mi Vestfold vist med radt. Skog og utmark vist med grant.
Utredningsomradet er vist med gronn strek. Kilde: RPBA Vestfold fylkeskommune.

Skogbruksarealet i Vestfold er pa 1,23 millioner dekar og utgjgr omtrent 55 prosent av fylkets

landareal. De stgrre sammenhengende skogene ligger i indre Vestfold. | tiltaksomradet er det i
hovedsak mindre skogteiger.
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I Larvik er det betydelige steinressurser og steinbrudd er sikret med egne forméal og hensynssoner i
kommunedelplanen og kommuneplanens arealdel. Nar det gjelder vannressurser er det knyttet
spesielle interesser til Farrisvannet som drikkevannskilde og Farriskilden i Larvik. Farrisvannet vil ikke
bli bergrt av tiltaket, Farriskilden omtales i ICP-36-V-25757 Fagrapport ingenigrgeologi og
hydrogeologi, Stokke — Larvik [1].

4.2 Jordbruk

Jordbruket i utredningsomradene er preget av jord av god kvalitet, hvor det dyrkes korn, grovfor,
grennsaker og poteter m.m. Mellom Stokke og Sandefjord er det mye leirholdig jord, men ogséa partier
der lettere jordarter dominerer. Pa disse lettere jordartene finner man ofte grennsakdyrking. Pa den
tyngre leirjorda dominerer som regel kornproduksjon.

4.3 Skogbruk

Store deler av utredningsomradene bestar av skog. Skogsarealene er typisk for de ytre delene av
Vestfold med mange aser og koller med grunnlendt og mindre produktiv mark med mellomliggende
arealer med dypere og rikere jordsmonn med sveaert god bonitet. Naturlig forekommende treslag er
som oftest Igvskog, men gran dominerer pa produktive arealer der det er drevet aktivt skogbruk.

Deler av skogen er i RPBA kartlagt som dyrkbar mark. Denne kartleggingen er beheftet med stor
usikkerhet. Se mer om dette i senere kapitler.

4.4 Vannressurser

Det er flere private grunnvannsbrgnner benyttet til energiformal og et fatall registrert som
vannforsyning. Grunnvannspotensialet er begrenset eller intet. Tema vannressurser i
utredningsomradene er derfor ikke beslutningsrelevant. Grunnvannsbrgnner innenfor
utredningsomradene er omtalt. Farrisvannet vil ikke bli pavirket av tiltaket. Grunnvannskilden
Farriskilden omtales i egen rapport [1] og er ikke vurdert i denne konsekvensutredningen for
naturressurser.

4.5 Georessurser/Larvikitt

Det er betydelige kartlagte forekomster av larvikitt mellom Sandefjord og Larvik (figur 4-2).
Forekomstene har nasjonal og internasjonal interesse/betydning. Det foreligger en egen kartlegging
av ressursene [6]. Det er aktive uttak av stein fra deler av de aktuelle ressursene.
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Figur 4-2. Forekomster av larvikitt slik de er kartlagt av NGU [6].
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5 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING
STOKKE - VIRIK

" NUMMER | UTREDNINGSOMRADE | =

; e 'STOKKE -
Torp vest / Lo

Torp ost iy

Unneberg
Sandefjord vest
Sandefjord ast
Sandefjord ser

~ | W M

S —r—— =

- e EeT |:| Utredningsomrader

i ' ; T y Fellespunkt (korridorskille)

Figur 5-1 Temakart med korridorene Torp vest, Unneberg, og Gokstad pa delstrekningen Stokke —
Virik.
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5.1 Torp vest-korridoren

5.1.1 Utredningsomrade 1 Stokke

Utredningsomradet bergrer ikke georessurser, vannressurser eller skogbruksressurser av betydning.
Det er to mindre arealer av skog som gar sa vidt innenfor utredningsomradet helt i sgr, men disse
arealene blir ikke bergrt av tiltaket.

Stokkenyra

Haltamyr

Prestegardsskog

- t
" - A Lun

"B . Damsbru
s, <

| B
B e

v2a

BANE NOR( Naturressurs - verdivurdering, kart 1 av 14 - Utredningsomrade 1. Stokke 22.06.2018
IC Vestfoldbanen

Stoicka1 Britic I stor verdi Skog/utmark /A Dyrkbar mark
7, iddels til stor verdi I stor verdi Bronner
Naturressurs | Middels verdi I viddels verdi @ Middels
_ " Liten til middels verdi [ Liten verdi 2 h:}{e" . N
. Lit di € Verdisa
verdl I:I Al o 0 50100 200 300 400 500 m A
Datakider: Kartverket, Bane NOR, Norconsult, Asplan Viak. Myd: 05_KU_Naturressurs_Utredning: e I—I—I—I—I—I

Figur 5-2. Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Branner er vist med gul sirkel.
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Avvik i dagens arealbruk og arealforméal i kommuneplan:

Deler av Stokke sentrum som i dag er dyrka mark er i kommuneplan regulert til andre formal enn LNF.
Dette utgjer ingen stor betydning for tema naturressurser, da arealendringene er sma. | tillegg er det
noe skogsareal i vestre del av utredningsomradet som i kommuneplan er regulert til bolig. Ingen av
alternativene Torp vest via Storas eller Torp vest bergrer disse arealene. Arealbeslag i
omfangsvurderingen er gjort i henhold til arealformal i kommuneplan.

-"-H-FF-
- f “‘H\M"“-\_ ,rf
/ \\_\/ﬁ’r
/ !
Figur 5-3. Kommuneplanens arealdel med utredningsomrade for nytt dobbeltspor. Rade sirkler
markerer omrader hvor det i dag er jordbruk/skogbruk som i planen er regulert til andre formal. Grgnn
farge indikerer areal avsatt til LNF og/eller grgnststrukturer, gul til boligformal, brun til sentrumsformal
og lilla til neering.

5.1.1.1 Jordbruk; delomrade ST1 Stokke nord

Verdivurdering

Delomradet utgjer en mindre del av et sterre jordbruksareal som strekker seg nordover mot Bekken.
Omtrent halvparten av dette jordbruksarealet innenfor delomradet er i kommuneplan regulert til andre
formal enn LNF. Areal innenfor delomradet er under 20 daa, men dette pavirker ikke verdivurderingen
da det totale jordet er starre.

Jordbruksressursene i delomrade ST1 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Wicdels Stor
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faf

Omfang og konsekvensvurdering
tilkoblingsmulighetene, og begge alternativene vil dele opp jordbruksarealet.

| delomrade ST1 er det to mulige traseer, se Figur 5-4. Det er lite forskjell i arealbeslag for de to ulike

Peer Gynts vej

Mytie

. "'.’E.F]

o

o
». o
inntegnet de
omlegging av veger og anleggsbelte for Torp vest via Stords og Torp vest.
Arealbeslag (daa)
Torp vest via Storas + Torp vest

# #
lomrade ST1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetodé,

B 20
Figur 5-4. Kart med i
Arealtype
Permanent arealbeslag 3
Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt til intet omfang.
Stomnegstivt Middsls negslive  Lite negativt Intet Lie poaitvt Middels positivt ot possivt
. ' ! . |
A

|
Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.1.1.2 Jordbruk; delomrade ST2 Stokke prestegard — Varnesbekken

Delomradet omfatter jordbruksomradene sgr for Stokke sentrum ved Stokke prestegard og ned til
Davle sgr/Varnesbekken. Omradet bestar av et sammenhengende omrade med jord av god kvalitet

Verdivurdering
Omradet er i dag delt opp av eksisterende veger og eksisterende jernbane.

Delomrade ST2 er vurdert til & ha stor verdi.
Liten Middels Stor
-|
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Omfang og konsekvensvurdering

Her folger traseen i hovedsak eksisterende jernbanelinje giennom sentrum. Det vil veere noe
usikkerhet i hvor drivbart enkelte deler av arealet mellom eksisterende og ny trasé sgr for
sentrumsomradet/stasjonen vil bli. | det store og hele antas arealet pa to sider & bli drivverdig.
Alternativet deler opp jordbruksarealet ved Helgerad i to omtrent pa midten. Alternativ Torp vest via
Storas og Torp vest gar i samme trasé gjennom delomradet.

Omlegging av lokal veg gir ytterligere noe arealtap.
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Figur 5-5 Kart med inntegnet delomrade ST2 og verdi av jordbruksareal | tillegg vises byggemetode
vegomlegging og anleggsbelte for Torp vest via Storas og Torp vest.

Arealbeslag (daa)
Arealtype
Torp vest via Storas + Torp vest
Permanent arealbeslag 31
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stomnegstivt Middsls negslive  Lite negativt Intet Lie poaitvt Middels positivt ot possivt

A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels — stor negativ konsekvens (--/---)

51



5.1.2 Utredningsomrade 2 Torp vest

Det er ikke georessurser eller grunnvannsressurser innenfor utredningsomradet. Enkelte
grunnvannsbrgnner ligger inntil utredningsomradet men disse vil trolig ikke bli pavirket. Bergrte
bregnner skal erstattes. Skogbruk og jordbruk blir bergrt av tiltaket.
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Figur 5-6 Kart over delomréde 2.
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5.1.2.1 Skogbruk

Verdivurdering

Det er bergrte skogsareal langs hele utredningsomradet. Skogen har i hovedsak stor verdi, noe skog
pa vestsiden av Torp Sandefjord lufthavn er av liten — middels verdi. Deler av skogen er i tillegg
markert som dyrkbar. Det er ikke vurdert hvor stor andel av den dyrkbare marka som i realiteten er
dyrkbar, men det antas at en vesentlig del av arealene ikke er dyrkbare. Dyrkbar mark er vurdert som
skogbruksverdi.

Grunnet hovedvekt av skog med stor verdi vurderes skogbruksressursene samlet & ha stor verdi.
Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Korridoren bergrer noe skogsareal nordvest for lufthavnsomradet, deler av arealet er kartlagt som
dyrkbar mark.

Seor for Torp Sandefjord lufthavn gar traseen i to ulike alternativer. Torp vest via Storas (vestre
alternativ) gar i hovedsak i tunnel gjennom skogsarealet, mens Torp vest (gstre alternativ) i stgrre
grad gar pa terreng og bergrer dermed mer skog.

Begge alternativer gar bade i kantsonen og igjennom skogsareal. Omlegging av lokal veg gir
ytterligere noe arealtap. Det er beregnet arealtap for skog og skog med dyrkbar mark.
Omfangsvurderingen er gjort fra totalt arealtap skog (all ikke dyrkbar skog og all skog med dyrkbar
mark er samlet til ett areal).
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Figur 5-7 Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og anleggsomréade
er ogsa vist. Ser for Torp Sandefjord lufthavn er trasé til venstre Torp vest via Storas, til hayre er Torp
vest. Mark grann farge viser skog med stor verdi, lysere grenn viser skog med liten — middels verdi,
grenn stiplet viser skog markert som dyrkbar mark.
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Arealtype Arealbeslag (daa)

Torp vest via Storas Torp vest
Permanent arealbeslag skog 136 156
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 49 49
Omlegging av lokale veger 4 2

Torp vest via Storas

Torp vest via Storas: Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.
Stomnegsivt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lae pogitt Mickels positivi - Slort osivt

| I I ! I | I

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)

Torp vest

Torp vest: Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.
Stomnegstivt  Middels negative Lite negadivt Intet Lie pogitiv Middels positivt ot possivt

| I I ! I | I

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

5.1.2.2 Jordbruk; delomrade TV1 Bredholt

Verdivurdering

Delomradet bestar av jordbruksareal i omradet rundt Bredholt, nord for Varnesbekken. Omradet
bestar av jordbruksareal med hovedsak stor verdi. Et mindre omrade har middels verdi.

Jordbruksressursene i delomrade TV1 er vurdert til samlet & ha stor verdi.

Liten Middels Stor
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Foto 5-1. Starre, noe oppbrutte jordbruksarealer sydvest for Stokke sentrum. Varnesbekken renner i
forsenkningen. Foto: NOAV.

Omfang og konsekvensvurdering

Det er kun et alternativ for plassering av jernbanetraseen i dette delomradet. Jernbanen gar i
hovedsak pa terreng tvers gjennom jordbruksomradet. | forbindelse med kryssing av Varnesbekken er
det bru med fri hgyde. Omlegging av lokalveg vil ikke medfgre arealtap av betydning.
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Bredholt

Figur 5-8 Kart med inntegnet delomrade TV1 og verdi av Jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
vegomlegging og anleggsbelte for Torp vest via Storas og Torp vest.

Arealtype Areélbeslag (daa)
Torp vest via Storas + Torp vest
Permanent arealbeslag skog 24

Tiltaket er vurdert til & ha lite — middels negativt omfang.

Stomnegstivt Middsls negslive  Lite negativt Intet Lie poaitvt Middels positivt ot possivt
| l I I | | |

I ! I I |
A

Stor verdi sammenholdt med lite — middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

5.1.2.3 Jordbruk; delomrade TV2 Varnesbekken - Torp planteskole

Verdivurdering

Delomradet bestar av jordbruksareal i omradet mellom Varnesbekken og Torp planteskole. Omradet
bestar av jordbruksareal av stor verdi. Tassebekkveien deler inn delomradet i to, i tillegg gar det
enkelte sma bekker gjennom omradet. Arealet nord for Tassebekkveien er ett starre
sammenhengende omrade, mens arealet sgr for Tassebekkveien er mer oppdelt av veger,
skogsomrader og bebyggelse. Areal innenfor avgrensningen til Torp Sandefjord lufthavn er i RPBA
markert som dyrka mark tilsvarende stor verdi. Omradet er avsatt til flyplass i kommuneplan Stokke og
ligger innenfor avgrenset omrade, helt inntil rullebanen. Det er ikke naturlig & ta dette omradet med i
vurderingene.
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Jordbruksressursene i delomrade TV2 er vurdert til samlet & ha stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering
Det er kun et alternativ for plassering av jernbanetraseen i dette delomradet. Traseen gar i hovedsak

pa terreng giennom delomradet og deler jordbruksarealene i to. | forbindelse med kryssing av
Varnesbekken nord i delomradet og en sidebekk til Varnesbekken er det bru med fri hgyde.
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Figur 5-9 Kart med inntegnet delomrade TV2 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,

vegomlegging og anleggsbelte for Torp vest via Stords og Torp vest.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Torp vest via Storas + Torp vest
Permanent arealbeslag 51
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Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

I | I | | I I
A
Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels - stor negativ konsekvens (--/---)

5.1.2.4 Jordbruk; delomrade TV3 Vest for flyplassen

Verdivurdering
Delomradet bestar av jordbruksareal i omradet vest for flyplassen. Omradet nord for Torpveien (E18

inn til flyplassen) bestar av ett sammenhengende jordbruksareal, mens arealet sgr for Torpveien er
noe mer oppdelt av veger og bebyggelse. Jordbruksarealet bestar av jord av god kvalitet.
Jordbruksressursene i delomrade TV3 er vurdert til samlet a ha stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Helt sgr i delomradet deles traseen opp i Torp vest via Storas og Torp vest. Dette har liten betydning
for omfanget for dette delomradet. Jernbanen gar i hovedsak pa terreng. Helt i sgr gar jernbanen i
tunnel, tunnelpahugg er like sgr for dyrka mark. Alternativet deler opp jordbruksarealet i en vestlig og
en gstlig del. Dette vil ha sterst betydning nord for Torpveien hvor arealet i dag ikke er oppdelt. Sar for
Torpveien medfarer alternativet ytterligere oppdeling av jordbruksarealet og kan medfere vanskeligere
driftsforhold pa enkelte areal.

Omlegging av lokal veg gir noe mer oppdeling og inneklemte arealer samt ytterligere arealtap.
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FigL/r 5-10 Kart med inntegnet delomrade TV3 ;Jg verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,

vegomlegging og anleggsbelte for Torp vest via Stords og Torp vest.
Arealtype Arealbeslag (daa)
Torp vest via Storas Torp vest
Permanent arealbeslag skog 89 87
Omlegging av lokale veger 2 2

Torp vest via Storas

Tiltaket er vurdert til & ha middels — stort negativt omfang.

ritet Lz pogitivl Middels positivt ot possivt
| | |

Stomnegstive Middsis negalivt  Lite negativt |
| I I ! .

A

Stor verdi sammenholdt med middels — stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---)
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Torp vest
Tiltaket er vurdert til & ha middels — stort negativt omfang.
Stomnegstivt  Middels negative Lite negadivt Intet Lie pogitiv Middels positivt ot possivt
| I I | I | .
A

Stor verdi sammenholdt med middels — stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---)

60



5.1.3 Utredningsomrade 5 Sandefjord vest

Det er to alternativer, Torp vest via Storas og Torp vest som gar gjennom utredningsomradet. Det
vurderes at jord- og skogbruksressurser ikke blir bergrt i den delen av utredningsomradet som gar i
tunnel, men skog og jordressurser blir bergrt i dagsonen. For omradet med planlagt betongtunnel vil
det veere konsekvenser for jordbruksarealet i anleggsperioden.

Utredningsomradet berarer ikke georessurser. Det er registrert flere grunnvannsbrgnner i
utredningsomradet. Bergrte brgnner skal erstattes.

Paskedsen

P
I 1Ssndr\e S\n'qi . =
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R2147 -
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BANE NOR| Naturressurs - verdivurdering, kart 5 av 14 - Utredningsomrade 5. Sandefjord vest 25052018
Ics\t/; EE;T;;?E B [ stor verdi Skog/utmark Dyrkbar mark
% viddels til stor verdi I stor verdi Brenner
Naturressurs |Middels verdi I viddels verdi @  Middels
2 __|Liten til middels verdi [ Liten verdi O Liten "
i Liten verdi @ Ikke verdisatt
Verdl 0 50100 200 300 400 500 m A
Datakider: Kartverket, Eane NOR, Asplan Wiak. Mxd: D5_KU! &

Figur 5-11 Kart med inntegnet brgnner, vist med gul sirkel. Nord i utredeningsomrédet er trasé til
venstre Torp vest via Storés, til hayre er Torp vest.
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5.1.3.1 Skogbruk
Skogbruksressursene som blir bergrt i utredningsomradet er i hovedsak to sma belter like ved

tunnelpahugg nord og s@r for Unnebergbekken. Skogen er kartlagt med stor verdi, men terrenget her
er delvis sveert bratt og det vurderes at omradet har vanskelige driftsforhold. Deler av bergrt

skogbruksarealet sgr for Unnebergbekken er kartlagt som dyrkbar. Det er ikke vurdert hvor stor andel
av den dyrkbare marka som i realiteten er dyrkbar, men det antas at en vesentlig del av arealene ikke

er dyrkbare. Dyrkbar mark er vurdert som skogbruksverdi.
Skogbruksressursene i utredningsomradet vurderes til & ha liten verdi.

Liten Wicdels Stor

Omfang og konsekvensvurdering
Hoveddelen av skogbruksarealet i utredningsomradet bergres ikke av alternativene da jernbanen gar i

tunnel. Det er kun mindre omrader naer tunnelpahugget som blir bergrt. Alternativ Torp vest via Storas
beragrer kun et ubetydelig areal av skog med liten verdi, helt s@r i utredningsomradet. Torp vest
bergrer mer skogsareal siden dette alternativet gar gjennom starre deler av utredningsomradet, og

innebefatter flere tunnelpahugg.

Det er beregnet arealtap for skog og skog med dyrkbar mark. Omfangsvurderingen er gjort fra totalt
arealtap skog (all ikke dyrkbar skog og all skog med dyrkbar mark er samlet til ett areal). Alternativet
er vist i figur under. Omlegging av lokal veg gir noe mer tap av skogbruksressurser i omradet.
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Figur 5-12. Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og
anleggsomrade er ogsa vist. Nord i utredeningsomradet er trasé til venstre Torp vest via Storas, til

&

heyre er Torp vest.
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Torp vest via Torp vest
Permanent arealbeslag skog 13 10
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 0 1
Omlegging av lokale veier 1 2

Torp vest via Storas
Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stomnegstivt  Middels negative Lite negadivt Intet Lie pogitiv Middels positivt ot possivt
| I I ! I | I

A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

Torp vest
Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stomnegstivt  Middels negative Lite negadivt Intet Lie pogitiv Middels positivt ot possivt
| I I ! I | I

A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.1.3.2 Jordbruk; delomrade SV1

Delomradet bestar av bergrte jordbruksressurser pa begge sider av Unnebergbekken. Omradet er delt
opp av lokale veger og bebyggelse samt en sidebekk til Unnebergbekken. Jordbruksarealene strekker
seg utenfor avgrensningen til korridoren.

Omradet bestar av jord av god kvalitet.

Jordbruksressursene i delomrade SV1 er vurdert til & ha stor verdi.

Liten Middels Stor

A

63



P -~

q
]
g
|

Foto 5-2. Bildet viser jordbruksomradet sar for Unnebergbekken. Deler av Stordsen vises i
bakgrunnen og Unnebergbekken gar i forsenkning midt i bildet. Foto: NOAV.

Omfang og konsekvensvurdering

Det er kun Torp vest som bergrer delomradet. Traseen gar hovedsakelig pa bru med fri hayde
gjennom jordbruksarealet, og vil bergre jordbruksarealet direkte kun i omradet helt i s@r hvor traseen
gar inn i tunnel (tunnelportal). For jordbruksareal sgr for SV1 hvor begge alternativer bygges med
betongtunnel er arealbeslag tatt med i vurderinger av anleggsfasen.

64



g

N oS ___, '\’ : f 3 __._"‘:-;.‘ ’ -- — : S > & "
fom v ) _-‘_.j. ad A fn . \ \"l 1 L - _;,-"'-. \ - B % y
Figur 5-13 Kart med inntegnet delomréde SV'1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
vegomlegging og anleggsbelte for Torp vest via Stords og Torp vest. Det er kun Torp vest som

bergrer delomradet. Jordbruksareal i sgr, hvor begge alternativene gér i betongtunnel vil kun pavirke

Jjordbruksarealet i anleggsperioden.

- S A \) Ny

Arealtype Area_ll_t;erzlsg s(tdaa)
Permanent arealbeslag 22

Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite — middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)
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5.1.4 Utredningsomrade 7 Sandefjord sor

Utredningsomradet berarer hverken bade georessurser, vannressurser eller dyrka mark. Det er
registrert en energibrgnn helt nord i utredningsomradet. Bergrte brenner ma kartlegges fgr byggestart
og eventuelt erstattes ved dokumentert pavirkning. Omlegging av blant annet lokale veger og

driftsveger vil ikke medfere arealtap innenfor utredningsomradet.

Fetjalund *

Naturressurs - verdivurdering, kart 7 av 14 - Utredningsomrade 7. Sandefjord ser 22.05.2;12;

A a r A
B;NE NOR
ICSY;?E ;_ IE :g?s c St_or verdi . Skog/utmark
W viddels til stor verdi I stor verdi
Naturressurs | [Middels verdi I Middels verdi
- ___ |Liten til middels verdi [ Liten verdi
Verdi Liten verdi
Ciataiider: Eane HOR, Asplan Viak. Mxd: 05_KU_Natrressurs_Ubredningscmrids

/A Dyrkbar mark
Brenner
O Middels
Liten
@ Ikke verdisatt A

0 50900 200 300 400 500 m
s E - S S

Figur 5-14 Kart med inntegnet brgnner, vist med gul sirkel.
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5.1.4.1 Skogbruk

Verdivurdering

Et mindre areal med skog helt i sgrenden av utredningsomradet er det eneste omradet med
naturresurser innenfor utredningsomradet. Skogen er av hgy bonitet, men arealet er sveert lite og
neppe drivverdig.

De bergrte skogbruksressursene i utredningsomrade Sandefjord s@r er vurdert a ha liten verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Torp vest via Storas og Torp vest gar i samme trasé gjennom utredningsomradet.
Ny jernbanelinje folger i hovedsak eksisterende linje, og gar i kantsonen av skogsarealet.
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Figur 5-15. Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omleggin

g av veger og"
anleggsomrade er ogsa vist. Torp vest via Stords og Torp vest gar i samme trase.
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Arealbeslag (daa)
Torp vest via Storas Torp vest
Permanent arealbeslag skog 13 13

Arealtype

Torp vest via Storas
Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stomnegstivt  Middels negative Lite negadivt Intet Lie pogitiv Middels positivt ot possivt

A

Liten verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

Torp vest
Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stomnegstivt  Middels negative Lite negadivt Intet Lie pogitiv Middels positivt ot possivt
| I I ! I | I

A

Liten verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.1.5 Vurdering av Torp vest-korridoren

Dersom traseen legges et annet sted innenfor korridoren enn det som ligger i tiltaksbeskrivelsen for
denne utredningen vurderes omfang/konsekvens grovt sett a bli som fglger:
e Det er trolig lite forskjell i omfang/konsekvens for dyrka mark og skog uansett hvor traseen
legges.
e Sor for Sandefjord sentrum er det trolig noe mer arealbeslag om traseen legges vest for
dagens trasé enn gst for denne.

5.1.6 Oppsummering Torp vest-korridoren

Torp vest-korridoren gar igjennom store sammenhengende jordbruksarealer i tillegg til noen
skogbruksarealer og dyrkbar mark. Fra Sandefjord sentrum til Virik er Torp vest-korridoren lik som
Gokstadkorridoren og Unnebergkorridoren.

Total konsekvens av Torp vest via Storas og Torp vest er vurdert som middels — stor negativ. Totalt
berarer Torp vest via Storas et mindre areal av dyrka mark og skog enn Torp vest, og vurderes
dermed som det beste av disse to alternativene.

Utredningsomrade 1 Stokke

Delomrade | Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
ST1 Jordbruk Trasé gar pa terreng. Liten forskjell i henhold | O

til valg av pakobling til forrige trasé (nord for

Stokke). Beslaglegger ca. 3 daa dyrka mark.

Lite negativt til intet omfang.
ST2 Jordbruk Trasé gar pa terreng. Noe arealbeslag

grunnet omlegging av veger. Beslaglegger
ca. 30 daa dyrka mark. Middels negativt
omfang.
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Utredningsomrade 2 Torp vest

Delomrade | Beskrivelse av verdi

Skogbruk Skogbruk, hele
utredningsomradet

TV1 Jordbruk

TV2 Jordbruk

TV3 Jordbruk

Utredningsomrade 5 Sandefjord vest

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Torp vest via Storas: Alternativet skjeerer i
hovedsak gjennom de bergrte
skogsarealene. Beslaglegger ca. 140 daa
skog, hvor av ca. 50 daa er markert som
dyrkbar. Lite negativt omfang.

Torp vest: Alternativet skjaerer i hovedsak
gjennom de bergrte skogsarealene.
Beslaglegger ca. 160 daa skog, hvor av ca.
50 daa er markert som dyrkbar. Lite —
middels negativt omfang.

Torp vest via Storas: Alternativet skjeerer i
hovedsak gjennom de bergrte
jordbruksarealene. Beslaglegger ca. 25 daa
dyrka mark. Lite - middels negativt omfang.

Torp vest: Som Torp vest via Storas

Torp vest via Storas: Alternativet skjeerer i
hovedsak gjennom de bergrte
jordbruksarealene. Bru med fri hayde over
Varnesbekken. Beslaglegger ca. 50 daa
dyrka mark. Middels negativt omfang

Torp vest: Som Torp vest via Storas

Torp vest via Storas: Alternativet skjeerer i
hovedsak gjennom de bergrte
jordbruksarealene. Beslaglegger ca. 160 daa
skog, hvor av ca. 90 daa er markert som
dyrkbar. Middels - stort negativt omfang.

Torp vest: Som Torp vest via Storas

Delomrade | Beskrivelse av verdi

Verdi

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Skogbruk Skogbruk, hele

utredningsomradet

Sv1 Jordbruk

Utredningsomrade 7 Sandefjord sar

Liten

Torp vest via Storas: Bergrer kun skogsareal
ved tunnelpahugg. Noe skog er kartlagt som
dyrkbar. Beslaglegger ca. 10 daa skog. Intet
omfang.

0

Torp vest: Som for Torp vest via Storas

Torp vest via Storas: Bergrer ikke
delomradet.

Torp vest: Jordbruksarealer pa begge sider
av Unnebergbekken, trasé gar i bru med fri
hgyde over hele delomrédet. Beslaglegger
ca. 20 daa dyrka mark. Lite — middels
negativt omfang.

Delomrade | Beskrivelse av verdi

Verdi

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Skogbruk Skogbruk, hele

utredningsomradet

Liten

Torp vest via Storas: Trasé gar pa terreng i
kanten av skogsomradet. Beslaglegger ca.
10 daa skog. Intet omfang.

0

Torp vest: som for Torp vest via Storas

5.1.7 Forslag til avbotende og eventuelle kompenserende tiltak for Torp vest-

korridoren
Se kapittel 8.3.

5.1.8 Konsekvenser i anleggsperioden for Torp vest-korridoren

Hovedkonsekvensen for jordbruks- og skogbruksarealer i anleggsperioden vil vaere i de omradene
som jernbanetraseen skal bygges som betongtunnel. Her vil det i anleggsperioden forega aktiviteter
og tunnelen anlegges fra terreng, altsa med en midlertidig apen grgft som senere lukkes. Etter
anleggsperioden er ferdig ma det i tillegg regnes med at det vil ga en tidsperiode far arealene over er

fullt dyrkbare.



Andre konsekvenser for naturressurser vil vaere midlertidig arealbeslag og eventuelt forstyrrelser av
driften i anleggsperioden/tilkomst til jordet. Forurensning fra anleggsdrift vil ogsa kunne ha
konsekvenser for naturressursene. | tillegg vil kjgring og oppstilling av tunge anleggsmaskiner kunne
pakke jorden og skade drenering.

Tabell 5-1. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i

betongtunnel.

Utredningsomréde Jordbruk (alle delomrader samlet) Skogbruk inkludert dyrkbar mark
Torp vest via Storas | Torp vest Torp vest via Storas | Torp vest

1 Stokke 46 46 0 0

2 Torp vest 221 221 175 220

5 Sandefjord vest 10 10 1 5

7 Sandefjord sgr X X 11 11

Total 277 277 187 236

5.2 Unnebergkorridoren

5.2.1 Utredningsomrade 1 Stokke
Det henvises til kapittel 5.1.1 da vurderingen er likelydende for dette kapittelet.

5.2.1.1 Jordbruk; delomrade ST1 Stokke nord

Verdivurdering
Se kapittel 5.1.1.1 for verdivurdering.

Omfang og konsekvens

| delomrade ST1 er det to mulige traseer, se figur 5-16. For Unnebergkorridoren er det ngdvendig a
planlegge for tilkobling fra nord uavhengig av hvilken trasé som velges her. Det er lite forskjell i
arealbeslag for de to ulike tilkoblingsmulighetene, og begge alternativene vil dele opp
jordbruksarealet.

Peer Gynts vej

-v:jEV}

L1;rm

¢ NV s 3
— - a2 " - / c°i =
Figur 5-16. Kart med inntegnet delomrade ST1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises

byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.
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Arealbeslag (daa)
Unneberg

Permanent arealbeslag 3

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Arealtype

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.2.1.2 Jordbruk; delomrade ST2 Stokke prestegard — Varnesbekken

Verdivurdering
Se kapittel 5.1.1.2 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen gar giennom en liten del av delomradet som bestar av sammenhengende jordbruksareal
videre sgrover inn i utredningsomrade Torp gst. Traseen gar parallelt med eksisterende jernbanelinje
gjennom delomradet, men avstand til nytt dobbeltspor medfarer trolig at det vil sta igjen noe areal som
ikke er drivbart/ ikke direkte beslaglagt mellom jernbaneanleggene. Omlegging av lokal veg gir
ytterligere noe arealtap.
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Figur 5-1 7. Kart med inntegnet delomrade ST2 og verdi av jordbruksareal. | tlllegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 43
Omlegging av lokale veger 1
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Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels — stor negativ konsekvens (--/---)

5.2.1.3 Jordbruk; delomrade ST3 sar for Varnesbekken

Verdivurdering

Delomradet omfatter jordbruksomradene sgr for Varnesbekken. Omradet er en liten del av et starre
sammenhengende jordbruksomrade som fortsetter inn i utredningsomrade Torp gst. Omradet bestar
av jord av god kvalitet.

Delomrade ST3 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen gar parallelt med eksisterende jernbanelinje giennom en liten del av delomradet, men
avstand til traseen medfarer trolig at det vil sta igjen noe areal som ikke er drivbart/ ikke direkte
beslaglagt mellom jernbaneanleggene.

“\ ﬁq \ / :“‘
Figur 5-18. Kart med inntegnet delomrade ST3 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 2
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Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

I I I | I I I
A

Stor verdi sammenholdt med intet - lite negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.2.2 Utredningsomrade 3 Torp ost

Utredningsomradet berarer ikke georessurser og kun en energibragnn er registrert innenfor/nzer
grensen til utredningsomradet helt i nord. Denne ligger et godt stykke unna planlagt trasé og vil trolig
ikke bli bergrt av tiltaket.
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Figur 5-19 Kart med inntegnet brgnn nord i utredningsomradet, vist med gul sirkel.
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Avvik i dagens arealbruk og arealformal i kommuneplan

Omradet sgr for Tassebekkveien og vest for eksisterende jernbanelinje er i kommunedelplanens
arealdel avsatt til omrade for framtidig planlegging i henhold til plan- og bygningsloven.
Planomradet/hensynssonen har som formal at omradet som helhet skal utvikles til naeringsomrade.
Omradet er i dag skog og noe dyrkbar mark. | omfang og konsekvensutredningen vil omradet bli
behandlet som planlagt utbyggingsomrade.
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Figur 5-20. Kommuneplanens arealdel med nytt dobbeltspor for tidligere Stokke kommune (gra —
lufthavn). | tillegg er resten av det tidligere omradet for den militzere flyplassen sikret med
hensynssone i kommuneplanens arealdel for tidligere Sandefjord kommune. Begge skal vurderes som
omdisponert.
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5.2.2.1 Skogbruk

Verdivurdering

Det er skogsareal langs hele utredningsomradet. Store deler av skogbruksarealet er avsatt til andre
formal i kommuneplan og utgar fra vurderingen her. Resterende areal fordeler seg pa to omrader i
utredningsomradet. Et areal helt i nord er skog av i hovedsak hgy verdi. Og et areal i sar med skog av
i hovedsak liten — middels verdi. Noen fa omrader med skogbruk er kartlagt som dyrkbar. Tre arealer
er sma (<15 daa) mens det helt i sgr er et starre sammenhengende areal markert som dyrkbar. Det er
ikke vurdert hvor stor andel av den dyrkbare marka som i realiteten er dyrkbar, men det antas at en
vesentlig del av arealene ikke er dyrkbare. Dyrkbar mark er vurdert som skogbruksverdi. Skogbruk i
utredningsomradet er samlet vurdert til 4 ha liten verdi

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanetraseen gar i kantsonen og i midten av bergrt skog gjennom utredningsomradet. Det er
beregnet arealtap for skog og skog med dyrkbar mark. Omfangsvurderingen er gjort fra totalt arealtap
skog (all ikke dyrkbar skog og all skog med dyrkbar mark er samlet til ett areal). Tiltaket vil trolig ikke
pavirke driftsforholdene i vesentlig grad. Omlegging av veg gitt noe mer arealtap.

< A
-~ o E\w% =
Beefiot f et
d [ = \)&/

>l /
" ol l*,l\-ifl
rar,.aeIW)ﬂ‘:":”‘e"" f
S / /
rd | f
Russgl
] Husu
tvedt
Husl
Nygéard
Aser
Stavnuni
5
num
o
f nordre
'S
/ nordre
& \
,(‘.{?"i Bergan Roye

Figur 5-21 Kart med inntegnet verdi fof skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og anleggsomréade
er ogsa vist.
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 62 (- ca. 40 daa som fglger av avsatt areal til
andre formal pa Torp)
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 12
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha intet — lite negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I | I | | I I
A

Liten verdi sammenholdt med intet - lite negativt omfang gir ubetydelig - lite negativ konsekvens
(0/-)

5.2.2.2 Jordbruk; delomrade T@1 Kile

Verdivurdering

Jordbruksomradet naer gardsbruket Kile er en fortsettelse av delomrade SS2 i utredningsomrade 6
Stokke sor. Jordbruksarealene fordeler seg pa nord og s@rsiden av Tassebekkveien, og bestar av jord
med i hovedsak god kvalitet.

Delomrade T@1 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa terreng gjennom hele delomradet. Traseen gar parallelt med eksisterende
jernbanelinje gjennom hoveddelen av delomradet, men avstand til traseen medferer trolig at det vil sta
igjen noe areal som ikke er drivbart/ ikke direkte beslaglagt mellom jernbaneanleggene. Omlegging av
lokal veg gir ytterligere noe arealtap.
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Figur 5-22. Kart m

byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.
Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 16
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Middels positivt ~ Stort positivt

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt
| | |
I

A

Stor verdi sammenholdt med lite — middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)
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5.2.2.3 Jordbruk; delomrade T@2 nord for Rovebekken

Verdivurdering

Delomradet bestar av jordbruksomradet pa gstsiden av Torp Sandefjord lufthavn, nord for
Rovebekken. Omradet bestéar av et starre sammenhengende jordbruksomrade med jord av god
kvalitet, kun avskjeert av eksisterende jernbanelinje.

Delomrade T@2 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor
| y |

A

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen deler opp jordbruksarealene og krysser eksisterende jernbanetrasé innenfor delomradet.
Deler av arealet som blir liggende mellom ny og eksisterende jernbane vil trolig veere lite drivbart.
Alternativet gar pa terreng gjennom store deler av delomradet. | sgr, etter kryssing av eksisterende
jernbanetrasé gar alternativet pa bru med fri hgyde pa ca. 2 - 4 meter.

{27,
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Figur 5-23. Kart med inntégnet delomrade T@2 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 47
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Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt
| | | | | | |

I ! | |
A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels — stor negativ konsekvens (--/---)

5.2.2.4 Jordbruk; delomrade T@3 Tuve

Verdivurdering
Delomradet bestar av jordbruksareal i omradet rundt Tuve gard, avgrenset av Rovebekken i nord og

@stre Tuve i sgr. Omradet bestar av dyrka mark med god kvalitet. Dagens jernbanelinje gar gjennom
omradet, og arealet er i tillegg oppdelt av veger, bebyggelse og apne grgfter.
Delomrade T3 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen kommer fra bru med fri hgyde nord i delomradet hvor jernbanen krysser Rovebekken. Videre
krysser traseen eksisterende trasé hvor det trolig vil bli noen arealer med vanskelige driftsforhold.
Alternativet vil medfgre ytterligere oppdeling av jordbruksarealet.

Myhre

Figur 5-24. Kart med inntegnet delo-mréde T3 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 13
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Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite — middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

5.2.2.5 Jordbruk; delomrade T@4 Tuve — Bgle

Verdivurdering

Delomradet bestar av jordbruksareal fordelt pa utredningsomrade 3 Torp Jst og 4 Unneberg. Det er i
dette omradet mer naturlig a dele inn delomrade etter naturlige avgrensninger av jordbruksarealet enn
inndelingen i utredingsomrader. Omradet har i beskrivelsen under begge utredningsomradene fatt
benevnelsen Td4.

Delomradet er avgrenset av korridorgrensen i sgrgst og vegen inn til Rastad nordre i sgrvest.
Arealene er en del av stgrre jordbruksareal utenfor korridoren. Jordbruksarealet gst for eksisterende
jernbanelinje blir ikke bergrt og er ikke omtalt. Omradet bestar av dyrka mark med god kvalitet.

Delomrade T@4 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Wicdels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen gar pa terreng gjennom vestre deler av delomradet, og gar delvis i kantsonen av
jordbruksarealet og delvis deler traseen jordbruksarealet i to. Alternativet vil medfare ytterligere
oppdeling av jordbruksarealet, i tillegg vil omlegging av lokal veg gi ytterligere noe arealtap.

7y

sy
N b 1

Figur' 5-25. Kart med inntegnet delomrédé T@4 og verdi av jbrdbruksarea/. I tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.
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Arealbeslag (daa)

Arealtype
Unneberg
Permanent arealbeslag 16
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha lite — middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Stor verdi sammenholdt med lite — middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

5.2.3 Utredningsomrade 4 Unneberg
Det er ikke registrert georessurser eller vannressurser i utredningsomradet.

5.2.3.1 Skogbruk

Verdivurdering

Bergrte skogbruksareal er fordelt pa tre omrader, nordgst, midt og sgrvest av utredningsomradet.
Omradet i nordgst bestar av skog med liten — middels verdi, mens omradet i sgrvest bestar av dyrkbar
skog med hay verdi. | tillegg er det noen omrader med skog av stor verdi og delvis dyrkbar i
korridorgrensen.

Det er ikke vurdert hvor stor andel av den dyrkbare marka som i realiteten er dyrkbar, men det antas
at en vesentlig del av arealene ikke er dyrkbare. Dyrkbar mark er vurdert som skogbruksverdi.

Skogbruksressursene i utredningsomradet Unneberg er samlet vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Alternativet gar pa terreng gjennom store deler av utredningsomradet. | sgrvestre del gar alternativet i
betongtunnel. | dette arealet vil skogsarealene bli starst pavirket i anleggsperioden og i en
tilgroingsperiode i etterkant av ferdigstilt anlegg.

Starstedelen av skogsarealet blir bergrt i kantsonen, hvor omfanget ikke medfgrer andre ulemper enn
arealbeslag. Det er beregnet arealtap for skog og skog med dyrkbar mark. Omfangsvurderingen er
gjort fra totalt arealtap skog (all ikke dyrkbar skog og all skog med dyrkbar mark er samlet til ett areal).
Arealbeslag for skog i driftsfasen tar ikke med skogsareal ved betongtunnel.
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Figur 5-26 Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og anleggsomrade
er ogsa vist.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 47
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 14

Tiltaket er vurdert til & ha intet — lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels verdi sammenholdt med intet — lite negativt omfang gir ubetydelig - liten negativ
konsekvens (0/-)
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5.2.3.2 Jordbruk; delomrade U1

Verdivurdering

Delomradet bestar av jordbruksareal innenfor utredningsomradet. En sidebekk til Unnebergbekken —
Frombekken - renner giennom omradet. Ellers bestar omradet av relativi sammenhengende
jordbruksareal med jord av god kvalitet.

Jordbruksressursene i utredningsomradet Unneberg er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

A

oto 5-3. Jordbruksomradet settot sar fra Stangeveien. Foto: NOAV.
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Omfang og konsekvensvurdering

Alternativet gar pa terreng gjennom store deler av utredningsomradet. | sgrvestre del gar alternativet i
betongtunnel. | dette arealet vil jordbruksarealet bli sterst pavirket i anleggsperioden og i en
tilgroingsperiode i etterkant av ferdigstilt anlegg.

Omlegging av lokal veg gir ytterligere oppdeling og inneklemte arealer samt ytterligere arealtap.

[} AN
-‘I starfg zskogen,

1 M/

j W / S
| =if LA

rade U1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetddé,' |

5 7L 8N

Figur 5-27. Kart med inntegnet delom
vegomlegging og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 56
Omlegging av lokale veger 8

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
| | | | | | |

1 ! I I
A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels - stor negativ konsekvens (--/---)
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5.2.4 Utredningsomrade 5 Sandefjord vest

Store deler av utredningsomradet gar i tunnel. Det vurderes at jord- og skogbruksressurser ikke blir
bergrt i den delen av utredningsomradet som gar i tunnel, men skog og jordressurser blir bergrt i
dagsonen. For omradet med planlagt betongtunnel vil det veere konsekvenser for jordbruksarealet i
anleggsperioden.

Utredningsomradet berarer ikke georessurser. Det er registrert flere grunnvannsbrgnner i
utredningsomradet. Bergrte brgnner skal erstattes.

Paskedsen

Dverdalss

BANE NOR| Naturressurs - verdivurdering, kart 5 av 14 - Utredningsomrade 5. Sandefjord vest zagszo18

'Cs\{f,f',f;'fﬁr‘;‘,?f " | - stor verai Skog/utmark 0777 Dyrkbar mark
Middels til stor verdi - Stor verdi Bronner
Naturressurs _ Middels verdi I viddels verdi ©  Middels

Liten til middels verdi Liten verdi QO Liten
l:l @ Ikke verdisatt }N\

0 50100 200 300 400 500 m
L 1 1 1 1 ]

Verdi Liten verdi

Datakider: Kartvarket, Bane NGR, Norconsult, Asplan Viak. Mxd: D5_KU_Naturressurs_Utredningscmride

Figur 5-28 Kart med inntegnet brgnner, vist med gul sirkel.
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5.2.4.1 Skogbruk
Det vises til kapittel 5.1.3.1 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Hoveddelen av skogbruksarealet i utredningsomradet bergres ikke av alternativene da jernbanen gar i
tunnel eller betongtunnel. Det er kun mindre omrader neer tunnelpahugget som blir bergrt. Der
jernbanen gar i betongtunnel vil skogsarealene bli mest pavirket i anleggsperioden og i en
tilgroingsperiode i etterkant av ferdigstilt anlegg.

Det er beregnet arealtap for skog og skog med dyrkbar mark. Omlegging av lokal veg gir ytterligere
noe arealtap. Omfangsvurderingen er gjort fra totalt arealtap skog (all ikke dyrkbar skog og all skog
med dyrkbar mark er samlet til ett areal). Arealbeslag for skog i driftsfasen tar ikke med skogsareal
ved betongtunnel.

Figur 5-29. Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og
anleggsomrade er ogsa vist.
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag 24
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.2.4.2 Jordbruk; delomrade SV1
Det vises til kapittel 5.1.3.2 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen gar hovedsakelig pa bru med fri hayde pa i hovedsak ca. 6 meter eller mer gjennom
jordbruksarealet, og vil bergre jordbruksarealet direkte kun i omradet helt i sa@r hvor traseen gar pa
terreng for tunnelportal. Omlegging av lokal veg gir ytterligere noe arealtap. Der jernbanen gar i
betongtunnel vil jordbruksarealet bli stgrst pavirket i anleggsperioden og i en tilgroingsperiode i
etterkant av ferdigstilt anlegg. Areal fra omradet med betongtunnel er ikke inkludert i arealbeslag.

Paskeds

nm,,;;aqauui\

o

)
Unneberg ’ﬂ“'s,,

&-\fl
ooe
&
we®

(A

"*@,“’

%

%

Unnek

Sand jeraser‘r‘

Figur 5-30. Kart med inntegnet delomréade SV1 og' verdi av jordbruksareal. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte. Jordbruksareal i sgr, der traseen gar i
betongtunnel vil kun bli pavirket i anleggsperioden.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Unneberg
Permanent arealbeslag skog 10
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 1
Omlegging av lokale veger 2
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Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

I I I | I I I
A

Stor verdi sammenholdt med lite — middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)
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5.2.5 Utredningsomrade 7 Sandefjord sor

Utredningsomradet omfatter hverken georessurser, vannressurser eller dyrka mark. Det er registrert
en energibrgnn helt nord i utredningsomradet. Bergrte branner ma kartlegges for byggestart og
eventuelt erstattes ved dokumentert pavirkning. Omlegging av blant annet lokale veger og driftsveger

vil ikke medfare arealtap innenfor utredningsomradet.

Fetjalund *

Naturressurs - verdivurdering, kart 7 av 14 - Utredningsomrade 7. Sandefjord ser 22.05.2;12;

A a r A
B;NE NOR
ICSY;?E ;_ IE :g?s c St_or verdi . Skog/utmark
W viddels til stor verdi I stor verdi
Naturressurs | [Middels verdi I Middels verdi
- ___ |Liten til middels verdi [ Liten verdi
Verdi Liten verdi
Ciataiider: Eane HOR, Asplan Viak. Mxd: 05_KU_Natrressurs_Ubredningscmrids

/A Dyrkbar mark
Brenner
O Middels
Liten
@ Ikke verdisatt A

0 50900 200 300 400 500 m
s E - S S

Figur 5-31 Kart med inntegnet brgnner, vist med gul sirkel.
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5.2.5.1 Skogbruk

Verdivurdering
Det vises til kapittel 5.1.4.1 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Torp vest via Storas og Torp vest gar i samme trasé gjennom utredningsomradet.
Ny jernbanelinje folger i hovedsak eksisterende linje, og gar i kantsonen av skogsarealet.
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Figur 5-32. Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og
anleggsomrade er ogsa vist.
Arealbeslag (daa)
Arealtype
Unneberg
Permanent arealbeslag 13
Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.
Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
I | | I E l
A
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Liten verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

5.2.6 Vurdering av Unnebergkorridoren

Dersom traseen legges et annet sted innenfor korridoren enn det som ligger i tiltaksbeskrivelsen for
denne utredningen vurderes omfang/konsekvens grovt sett a bli som fglger:
e Jo lenger gst sporet legges jo mer dyrka mark blir trolig berart.
e Sogr for Sandefjord sentrum vil det trolig bli noe mer arealbeslag om traseen legges vest for
dagens trasé enn gst for denne.

5.2.7 Oppsummering Unnebergkorridoren

Unnebergkorridoren gar gjennom store sammenhengende jordbruksarealer i tillegg til mindre
skogbruksarealer og noe dyrkbar mark.

Korridoren sammenfaller med Torp vest-korridoren (alternativ Torp vest) fra Unnebergbekken
(utredningsomrade 5 Sandefjord vest) og til Virik. Store deler av utredningsomrade 1 Stokke og 3 Torp
gst er Unnebergkorridoren lik Gokstadkorridoren.

Total konsekvens er vurdert til middels negativ (--).
Utredningsomrade 1 Stokke

Delomrade | Beskrivelse av verdi
ST1 Jordbruk

Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Trasé gar pa terreng. Liten forskjell i henhold | O

til valg av pakobling til forrige trasé (nord for
Stokke). Beslaglegger ca. 3 daa dyrka mark.
Lite negativt til intet omfang.

Trasé gar pa terreng. Noe arealbeslag
grunnet omlegging av veger. Beslaglegger
ca. 40 daa dyrka mark. Middels negativt
omfang.

Trasé gér pa terreng og bru med fri hgyde. 0
Bergrer kun en liten del av delomradet.
Beslaglegger ca. 2 daa dyrka mark. Intet
omfang.

ST2 Jordbruk

ST3 Jordbruk

Utredningsomrade 3 Torp gst

Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Liten Det er skogsareal langs hele 0/-
utredningsomradet utredningsomradet. Trasé gar pa terreng, og

bru med fri hgyde over Rovebekken.
Beslaglegger ca. 60 daa skogbruksareal
hvorav ca. 10 daa er marker som dyrkbar. Av
de 60 er 40 daa avsatt til andre arealformal.
Intet — lite negativt omfang.

Trasé gar pa terreng og deler opp -
jordbruksarealet. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 15 daa
dyrka mark. Lite - middels negativt omfang.
Trasé gar pa terreng, og bru med fri hayde
over Rovebekken. Deler opp jordbruksarealet.
Noe arealbeslag grunnet omlegging av veger.
Beslaglegger ca. 50 daa dyrka mark. Middels
negativt omfang.

Trasé gar pa terreng, og deler opp --
jordbruksarealet. Beslaglegger ca. 10 daa
dyrka mark. Lite - middels negativt omfang.
Trasé gar pa terreng og deler opp --
jordbruksarealet. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 15 daa
dyrka mark. Lite - middels negativt omfang.

T Jordbruk

T2 Jordbruk

T3 Jordbruk

T4 Jordbruk

Utredningsomrade 4 Unneberg

Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Middels Bergrer generelt lite skog, hovedsakelig i 0/-
utredningsomradet kantsonen av arealene. Noe areal er kartlagt

som dyrkbar. Beslaglegger ca. 50 daa skog,
hvorav ca. 15 daa er merket som dyrkbar.
Intet — lite negativt omfang.
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U1 Jordbruk, hele Trasé gar pa terreng og deler opp
utredningsomradet jordbruksarealet. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 55
daa dyrka mark. Middels negativt omfang.
Utredningsomrade 5 Sandefjord vest
Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Liten Bergrer kun skogsareal ved tunnelpahugg. 0
utredningsomradet Noe skog er kartlagt som dyrkbar.
Beslaglegger ca. 10 daa skog. Intet omfang.
SV1 Jordbruk, hele Jordbruksarealer pa begge sider av -
utredningsomradet Unnebergbekken, trasé gar i bru med fri
hgyde over hele delomrédet. Beslaglegger
ca. 25 dyrka mark. Lite — middels negativt
omfang.
Utredningsomrade 7 Sandefjord ser
Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Liten Trasé gar pa terreng i kanten av 0
utredningsomradet skogsomradet. Beslaglegger ca. 10 daa skog.
Intet omfang.

5.2.8 Forslag til avbotende og eventuelle kompenserende tiltak for
Unnebergkorridoren

Se kapittel 8.3.

5.2.9 Konsekvenser i anleggsperioden for Unnebergkorridoren

Hovedkonsekvensen for jordbruks- og skogbruksarealer i anleggsperioden vil veere i de omradene
som jernbanetraseen skal bygges med betongtunnel. Her vil det i anleggsperioden forega aktiviteter
og tunnelen anlegges fra terreng, altsa med en midlertidig apen grgft som senere lukkes. Etter
anleggsperioden er ferdig ma det i tillegg regnes med at det vil ga en tidsperiode fgr arealene over er
fullt dyrkbare.

Andre konsekvenser for naturressurser vil vaere midlertidig arealbeslag og eventuelt forstyrrelser av
driften i anleggsperioden/tilkomst til jordet. Forurensning fra anleggsdrift vil ogsa kunne ha
konsekvenser for naturressursene. | tillegg vil kjgring og oppstilling av tunge anleggsmaskiner kunne
pakke jorden og skade drenering.

Tabell 5-2. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i
betongtunnel.

Utredningsomrade

Jordbruk (alle delomrader samlet)

Skogbruk inkludert dyrkbar mark

1 Stokke

54

0

3 Torp st 104 83
4 Unneberg 81 68
5 Sandefjord vest 11 10
7 Sandefjord sgr X 11
Total 249 172

5.3 Gokstadkorridoren

5.3.1

5.3.1.1

Verdivurdering

Utredningsomrade 1 Stokke
Det vises til kapittel 5.1.1 for tilsvarende innledende vurdering.

Jordbruk; delomrade ST1 Stokke nord

Et vises til kapittel 5.1.1.1 for verdivurdering.
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Omfang og konsekvensvurdering

Det er lite forskjell i arealbeslag for de to ulike tilkoblingsmulighetene, og begge alternativene vil dele
opp jordbruksarealet.

Peer Gynts vei

Myt

— - 2 “\. y
Figur 5-33 Kart med inntegnet delomréde S
omlegging av veger og anleggsbelte.

& !
T1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,

Arealtype Arealbeslag (da2)
Permanent arealbeslag 3

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.3.1.2 Jordbruk; delomrade ST2 Stokke prestegard — Varnesbekken

Verdivurdering
Det vises til kapittel 5.1.1.2 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen gar giennom en liten del av delomradet som bestar av sammenhengende jordbruksareal
videre sgrover inn i utredningsomrade Torp gst. Traseen gar parallelt med eksisterende jernbanelinje
gjennom delomradet, men avstand til traseen medfarer trolig at det vil sta igjen noe areal som ikke er
drivbart/ ikke direkte beslaglagt mellom jernbaneanleggene. Omlegging av lokal veg gir ytterligere noe
arealtap.
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F/gur 5-34 Kart med inntegnet delomrade ST2 og verdi av jordbruksareal / tlllegg vises byggemetode
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Gokstad
Permanent arealbeslag 43
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels - stor negativ konsekvens (--/---)

5.3.1.3 Jordbruk; delomrade ST3 sar for Varnesbekken

Verdivurdering
Det vises til kapittel 5.2.1.3 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen gar parallelt med eksisterende jernbanelinje giennom en liten del av delomradet, men
avstand til traseen medfarer trolig at det vil sta igjen noe areal som ikke er drivbart/ ikke direkte
beslaglagt mellom jernbaneanleggene.
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Figur 5-35 Kart med inntegnet delomrade ST3 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Gokstad
Permanent arealbeslag 2

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.3.2 Utredningsomrade 3 Torp ost
Det vises til kapittel 5.2.2 for innledende vurdering.

5.3.2.1 Skogbruk

Verdivurdering
Det vises til kapittel 5.2.2.1 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanetraseen gar i kantsonen og i midten av bergrt skog gjennom utredningsomradet. Det er
beregnet arealtap for skog og skog med dyrkbar mark. Omfangsvurderingen er gjort fra totalt arealtap
skog (all ikke dyrkbar skog og all skog med dyrkbar mark er samlet til ett areal). | sgr gar traseen mer i
ytterkant av skogsarealet og fglger Balerveien pa gstsiden slik at det star igjen en mindre stripe
mellom ny trasé og eksisterende jernbanelinje enn det gjor i dag.
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Flgur 5-36 Kart m-ed inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og anleggsomréade
er ogsa vist.
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Arealbeslag (daa)

Arealtype
Gokstad
Permanent arealbeslag 72 (- ca. 40 daa som fglger av avsatt
areal til andre formal pa Torp)
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 19
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha intet — lite negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
| | | l | | |
A
Liten verdi sammenholdt med intet - lite negativt omfang gir ubetydelig - lite negativ konsekvens
(07-).

5.3.2.2 Jordbruk; delomrade T@1 Kile

Verdivurdering
Det vises til kapittel 5.2.2.2 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa terreng gjennom hele delomradet. Traseen gar parallelt med eksisterende
jernbanelinje gjennom hoveddelen av delomradet, men avstand til traseen medfarer trolig at det vil sta
igjen noe areal som ikke er drivbart/ ikke direkte beslaglagt mellom jernbaneanleggene. Omlegging av
lokal veg gir ytterligere noe arealtap.
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Figur 5-37 Kart med inntegnet delomrade T@1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)

Gokstad
Permanent arealbeslag 16

Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt
|

Middels positivt ~ Stort positivt
| | | |
I | 1 !

I I |
A

Stor verdi sammenholdt med lite — middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)
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5.3.2.3 Jordbruk; delomrade T@2 nord for Rovebekken

Verdivurdering
Det vises til kapittel 5.2.2.3 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa terreng gjennom hele delomradet. Traseen deler opp jordbruksarealene og krysser
eksisterende jernbanetrasé innenfor delomradet. Deler av arealet som blir liggende mellom ny og
eksisterende jernbane vil trolig veere lite drivbart.

o~ Il'j("_- ‘.'ﬂ_-.' ;

Sta¥num

taveien

2 Knatten
&
x

i Stavhum - N |

B olbakke

\f

NS
e
|

i | | : i :‘ : - - k 1
Figur 5-38 Kart med inntegnet delomrade T@2 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealgsizgd(daa)
Permanent arealbeslag 47

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
I | ! ! I { |
A
Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels - stor negativ konsekvens (--/---)
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5.3.2.4 Jordbruk; delomrade T@3 Tuve

Verdivurdering
Det vises til kapittel 5.2.2.4 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen kommer fra bru med fri hgyde nord i delomradet hvor jernbanen krysser Rovebekken. Videre
krysser traseen eksisterende trasé hvor det trolig vil bli noen arealer med vanskelig driftsforhold.
Alternativet vil medfgre ytterligere oppdeling av jordbruksarealet.

Myhre

I

Figur 5-39. Kart med inntegnet delomrade 3 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Gokstad
Permanent arealbeslag 16

Tiltaket er vurdert til & ha lite — middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite — middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

101



5.3.2.5 Jordbruk; delomrade T@4 Tuve — Bgle

Verdivurdering
Det vises til kapittel 5.2.2.5 for verdivurdering.

Foto 5-4. Dyrka mark i omradet mellom Réstad nordre og Bglerveien. Foto: NOAV.

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen gar gjennom den gstre delen av delomradet. Traseen ligger slik til at det trolig vil sta igjen et
areal som blir for lite til & drive helt i nord. Ellers gar traseen i ytterkant av bergrt jordbruksareal.
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Figuf 5-40. Kart med innteghét delomrade Td4 o verdi av jordbruksarea/. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.

o

]

Arealtype Arealbeslag (daa)
Gokstad
Permanent arealbeslag 8

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet - lite negativt omfang gir lite negativ konsekvens (-)
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5.3.3 Utredningsomrade 6 Sandefjord gst

Utredningsomradet bergrer ikke georessurser og kun noen fa energibrenner er registrert innenfor
utredningsomradet. Disse ligger et godt stykke unna planlagt trasé og vil trolig ikke bli bergrt av
tiltaket.
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Figur 5-41 Kart med inntegnet brgnner, vist med gul sirkel.
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5.3.3.1 Skogbruk

Verdivurdering

Bergrte skogsareal fordeler seg pa et fatall sma arealer i omradet nord for Gokstadhaugen.
Hovedomradet med skog ligger pa asen nord for Unnebergbekken. Det er ikke dyrkbar mark innenfor
utredningsomradet.

Skogbruk i utredningsomradet er samlet vurdert til & ha litenverdi

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanetraseen gar i hovedsak pa terreng, i eller sveert nzere eksisterende trasé. Traseen gar pa bru
med fri hgyde over Unnebergbekken. Traseen gar i kantsonen av bergrte skogsarealer og omfanget
av tiltaket reduseres da ingen skogsarealer blir delt. Omlegging av lokal veg gir ytterligere noe

nordre |
Bergan

hs tadvej ‘z'm

hwgelf\l . | T y
i Helger.,d, e

T

Flgur 5-42 Kart med mntegnet verdl for skog og dyrkbar mark Omlegg/ng av veger og
anleggsomrade er ogsa vist.
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Gokstad
Permanent arealbeslag 22
Omlegging av lokale veger 3

Tiltaket er vurdert til & ha intet — lite negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Liten verdi sammenholdt med intet — lite negativt omfang gir ubetydelig — liten negativ konsekvens
(0/-).

5.3.3.2 Jordbruk; delomrade S@1 nord for Unnebergbekken

Verdivurdering

Omradet bestar av jordbruksareal fra Rastad i nord og til Unnebergbekken i sgr. Flere av arealene
innenfor utredningsomradet er en liten del av et sterre sammenhengende jordbruksareal. Arealene
bestar av jord av hgy kvalitet. Veger, eksisterende jernbane og bekk deler omradet opp i mindre
enheter selv om helhetsinntrykket av omradet er et sammenhengende jordbruksomrade.

Delomrade S@1 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa terreng og felger i hovedsak eksisterende jernbanelinje. Nytt dobbeltspor vil ikke
dele opp jordbruksarealet ytterligere, men vil beslaglegge et st@rre areal. Jernbanen gar i bru over
Unnebergbekken. Omlegging av lokal veg gir ytterligere oppdeling og inneklemte arealer samt
ytterligere arealtap.
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Figur 5-43. Kart med inntegnet delomrade S@1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.
Arealtype Arealbeslag (daa)
Gokstad
Permanent arealbeslag 43
Omlegging av lokale veger 4
Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.
Stort negativi ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
I | I I l l |
A
Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels — stor negativ konsekvens (--/---).

5.3.3.3 Jordbruk; delomrade S@2 Unnebergbekken — Sandefjord sentrum

Verdivurdering

Omradet bestar av jordbruksareal fra Unnebergbekken i nord og til Sandefjord sentrum. Arealene
innenfor utredningsomradet er en liten del av et sterre sammenhengende jordbruksareal.
Hovedvekten av jordbruksarealet innenfor delomradet ligger @st, sarest for eksisterende jernbanelinje.
Arealene bestar av jord av hay kvalitet.
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Delomrade S@2 er vurdert til & ha stor verdi.

Liten Middels Stor
| -| |== I

A

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa terreng og felger i hovedsak eksisterende jernbanelinje. Nytt dobbeltspor vil ikke
dele opp jordbruksarealet ytterligere, men vil beslaglegge et noe stgrre area enn dagens trasé.
Jernbanen gar i bru over Unnebergbekken. Omlegging av lokal veg gir ytterligere noe arealtap.
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Figur 5-44 Kart med ihntegnet'délomréde S@2 og v'é:rdi avrjordbruksareal. / tiliégg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.

-

Arealtype Arealbeslag (daa)
Gokstad
Permanent arealbeslag 12

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten-middels negativ konsekvens (-/--)
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5.3.4 Utredningsomrade 7 Sandefjord sor

Utredningsomradet omfatter ikke georessurser eller jordbruksressurser. Det er registrert en
energibrenn i omradet. Brgnner som kan bli bergrt av tiltaket ma kartlegges for byggestart og
eventuelt erstattes ved dokumentert pavirkning.

Fetjalund *
ol B F . AN
BANE NOR| Naturressurs - verdivurdering, kart 7 av 14 - Utredningsomrade 7. Sandefjord ser  220s.2010
ICS\tf:I?IIf ;_ If :ri?ke " I stor verdi Skog/utmark /A Dyrkbar mark
' Middels til stor verdi I stor verdi Bronner
Naturressurs | [ |Middels verdi I Viddels verdi @ Middels
i " ILiten til middels verdi [ ILiten verdi Liten
i T Q@ Ikke verdisatt N
Verdl 0 50100 200 300 400 500 m A
Catakider: Kartverket, Bane NOR, Norconsult, Asplan Viak. Myd: 05_KU_Naturessurs_Utredningsomrde | I I [ — —

Figur 5-45 Kart med inntegnet brgnner, vist med gul sirkel.
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5.3.4.1 Skogbruk

Verdivurdering

Et mindre areal med skog helt i sgrenden av utredningsomradet er det eneste omradet med
naturresurser innenfor utredningsomradet. Skogen er av hgy bonitet, men arealet er sveert lite og
neppe drivverdig.

De bergrte skogbruksressursene i utredningsomrade Sandefjord s@r er vurdert a ha liten verdi

Liten Middels Stor
| l I

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanetraseen folger eksisterende jernbanetrasé og bergrer skogsomradet helt i kantsonen.

o

Solbaki,

&
uesparpR ™V

ED

Shellands gata

Rosshavsgala

i
o
a*‘aﬁ\
ot
W

o sp joAuasot)

Grn,, 45@,
(7

wapleinsvingen

5
z T
2
E
e,
s
=
©
s-c"“dz\rc
oo
4
2
G
S %
& % 2
R o £
% ®
% 2
1
en
tadve!
T IWRES
ki &
&
R 3 < b
f "~ E 3 o ]
r ; 5 % & Virikveien
¢ < 3 2
” o

0

f - a w x
Figur 5-46. Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og
anleggsomrade er ogsa vist.

110



Arealtype Arealbeslag (daa)

Gokstad

Permanent arealbeslag 13

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
I | | ! E l |
A

Liten verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

5.3.5 Vurdering av Gokstadkorridoren

Dersom traseen legges et annet sted innenfor korridoren enn det som ligger i tiltaksbeskrivelsen for

denne utredningen vurderes omfang/konsekvens grovt sett & bli som falger:
e Jolenger ost sporet legges jo mer dyrka mark blir trolig bergrt.

e Sgr for Sandefjord sentrum vil det trolig bli noe mer arealbeslag om traseen legges vest for

dagens trasé enn om den legges @st for denne.

5.3.6 Oppsummering Gokstadkorridoren

Gokstadkorridoren gar gjennom store jordbruksarealer fra Stokke i nord til Sandefjord i ser. Det er
lite/ubetydelige skogbruksressurser som gar tapt, og korridoren bergrer trolig ikke vannressurser. |
nord, mellom Stokke sentrum og Stavnum (omtrent midt i utredningsomrade 3 Torp gst) er
Gokstadkorridoren lik som Unnebergkorridoren. Fra Sandefjord sentrum til Virik er Gokstadkorridoren

lik som Torp vest-korridoren og Unnebergkorridoren.
Total konsekvens er vurdert til middels negativ (--).

Utredningsomrade 1 Stokke

Delomrade | Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

ST1 Jordbruk Trasé gar pa terreng. Liten forskjell i henhold
til valg av pakobling til forrige trasé (nord for
Stokke). Beslaglegger ca. 3 daa dyrka mark.

Lite negativt til intet omfang.

ST2 Jordbruk Trasé gar pa terreng. Noe arealbeslag
grunnet omlegging av veger. Beslaglegger
ca. 40 daa dyrka mark. Middels negativt

omfang.

ST3 Jordbruk Trasé gar pa terreng og bru med fri hgyde.
Bergrer kun en liten del av delomrédet.
Beslaglegger ca. 2 daa dyrka mark. Intet

negativt omfang.

0

Utredningsomrade 3 Torp gst

Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Skogbruk Skogbruk, hele

utredningsomradet

Liten Det er skogsareal langs hele
utredningsomradet. Trasé gar pa terreng, og
bru med fri hgyde over Rovebekken.
Beslaglegger ca. 70 daa skogbruksareal
hvorav ca. 20 daa er marker som dyrkbar. Av
de 70 er 40 daa avsatt til andre arealformal.

Intet — lite negativt omfang.

0/-

TO1 Jordbruk Trasé gar pa terreng og deler opp
jordbruksarealet. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 15 daa

dyrka mark. Lite - middels negativt omfang.

T2 Jordbruk Trasé gar pa terreng. Deler opp
jordbruksarealet. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 50 daa

dyrka mark. Middels negativt omfang.

TA3 Jordbruk Trasé gar pa terreng, og deler opp
jordbruksarealet. Beslaglegger ca. 15 daa

dyrka mark. Lite - middels negativt omfang.
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Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
TO4 Jordbruk Trasé gar pa terreng og deler opp -
jordbruksarealet. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 8 daa
dyrka mark. Lite negativt omfang.
Utredningsomrade 6 Sandefjord gst
Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Liten Trasé gar pa terreng i kanten av 0/-
utredningsomradet skogsomradet. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 20
daa skog. Intet — lite negativt omfang.
Sa1 Jordbruk Trasé gar pa terreng og deler opp
jordbruksarealet. Bru med fri hgyde over
sidebekk til Unnebergbekken. Stasjon vil
ikke bergre jordbruksareal i vesentlig grad.
Noe arealbeslag grunnet omlegging av
veger. Beslaglegger ca. 40 daa dyrka mark.
Middels negativt omfang.
S@2 Jordbruk Trasé gér pa terreng, og folger eksisterende
jernbanelinje i kant av jordbruksomradet.
Beslaglegger ca. 10 daa dyrka mark. Lite
negativt omfang.
Utredningsomrade 7 Sandefjord ser
Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Liten Trasé gar pa terreng i kanten av 0
utredningsomradet skogsomradet. Beslaglegger ca. 10 daa skog.
Intet omfang.

5.3.7 Forslag til avbotende og eventuelle kompenserende tiltak for Gokstad-
korridoren

Se kapittel 8.3.

5.3.8 Konsekvenser i anleggsperioden for Gokstadkorridoren

Konsekvenser for naturressurser vil vaere midlertidig arealbeslag og eventuelt forstyrrelser av driften i
anleggsperioden/tilkomst til jordet. Forurensning fra anleggsdrift vil ogsa kunne ha konsekvenser for
naturressursene. | tillegg vil kjgring og oppstilling av tunge anleggsmaskiner kunne pakke jorden og
skade drenering.

Tabell 5-3. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i
betongtunnel.

Utredningsomrade Jordbruk (alle delomrader samlet) Skogbruk inkludert dyrkbar mark
1 Stokke 54 0

3 Torp st 113 105

6 Sandefjord gst 98 22

7 Sandefjord sgr X 11

Total 265 139

5.4 Oppsummering Stokke — Virik

Alle tre alternativene beslaglegger jordbruksareal i samme starrelsesorden, fra 190 daa
(Gokstadkorridoren) til 220 daa (Torp vest — korridoren). Det er noe mer ulikheter nar det gjelder
arealbeslag av skog, her i omradet mellom 60 daa (Gokstadkorridoren) til 180 daa (Torp vest —
korridoren).
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6 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING VIRIK -
BYSKOGEN

| NUMMER | UTREDNINGSOMRADE y

8 Furustad i N .

9 Vemingen -

10 Stalaker

1 Ligen ;
F

o o SV %
. "BYSKOGEN
Gy = Yol T e |:| Utredningsomrader

Fellespunkt (korridorskille) |

Figur 6-1 Temakaﬂ med korridorene Verningen og Stalaker pa delstrekningen Virik-Byskogen.
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6.1 Verningenkorridoren

6.1.1 Utredningsomrade 8 Furustad

Utredningsomradet bergrer ingen vannressurser. Resterende aktuelle naturressurser vil trolig bl
bergrt, og er beskrevet under.

e PR Elgesem 5+
T Nedre Soberg ;

i

STaﬂgskugle
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4
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Hauge nskagen /
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Kjeerskogen \"
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Hystadasen

i Hystaci-@
u.:'E v

BANE NOR| Naturressurs - verdivurdering, kart 8 av 14 - Utredningsomrade 8. Virik 22062018
B doatd Idbar:len I stor verdi Skog/utmark U/ ADyrkbar mark
Stokke-Larvik . : - 3
P Middels til stor verdi I stor verdi Bronner
Naturressurs |[0Middels verdi B Viddels verdi @  Middels
: [ Liten til middels verdi [ Liten verdi O Lten N
i it : Q@  Ikke verdisatt
Verdi iten verdi g Beeel hte A
e s e M T

Figur 6-2. Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Br@nner er vist med gul sirkel.
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6.1.1.1 Skogbruk

Verdivurdering

Skogbruksarealet fordeler seg pa flere mindre arealer innenfor utredningsomradet. Disse arealene er
en del av sterre skogsareal utenfor grensen til utredningsomradet. Deler av bergrt skogbruksareal sgr
for utredningsomradet er kartlagt som dyrkbar. Det er ikke vurdert hvor stor andel av den dyrkbare
marka som i realiteten er dyrkbar, men det antas at en vesentlig del av arealene ikke er dyrkbare.
Dyrkbar mark er vurdert som skogbruksverdi.

De bergrte skogbruksressursene i utredningsomradet Furustad er vurdert til & ha liten verdi.
Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering
Jernbanetraseen bergrer sveert lite skogbruksarealer.

| I\ %& | . I.I
- /
s : ] Langaker _.’I.I

Danebo J

|1 Virik

Haugen

Kjaer I.'I

H:_.!'u-;lcn

Sarby

; \ f ~r | Waum
. P = Hysti

L

3
Figur 6-3 Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark.
er 0gsa vist.

1 4

Omlebging av veger og an/eggsbmréde

Arealtype Arec’:\/lz:%nsi::\gge(:aa)
Permanent arealbeslag 4
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Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

I I I | I I I
A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

6.1.1.2 Jordbruk F1 (nord for Furustad)

Verdivurdering

Delomradet er avgrenset av utredningsomradet i nord og bebyggelse ved Baerlgkka/Furustad gstre i
sor. Jordbruksarealet i delomradet bestar av flere arealer og er i dag avskjeert av lokale veger, dagens
jernbanetrasé, bekker/elver, samt tett bebyggelse. Jordbruksarealet innenfor utredningsomradet er for
flere av arealene kun en liten del av det totale arealet, og den utpregede fragmenteringen gjgr at
verdien av jordbruksarealet justeres ned. | tillegg er deler av jordbruksarealet benyttet som engareal
og innmarksbeite. Jorden er av middels til god kvalitet, og er vurdert samlet.

Jordbruksressursene i delomrade F1 er vurdert til & ha middels verdi

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa terreng gjennom hoveddelen av delomradet. Traseen vil ga i bru over
Skiringsalveien omtrent midt i delomradet og helt i sgr av delomradet gar traseen i bru videre inn i
delomradet F2. Ingen av bruene vil ha betydning for jordbruksarealene. Traseen gar parallelt med
eksisterende jernbanelinje gjiennom delomradet, men avstand til traseen medfgrer at det vil st igjen
noe areal som trolig ikke er drivbart/ ikke direkte beslaglagt mellom jernbaneanleggene. Omlegging av
lokal veg gir ytterligere noe arealtap.

116



fgen

Serty

Vel

jesvel Virikskogen
Klaras .

&
A

_a\;\\.\m!"

Lunavey &1

Kjellberg

Nordby

B rehinum

e

Figur 6-4 Kart med inhtegnet delomréade
omlegging av veger og anleggsbelte.

Fetjalund

Ken

7
Uy,

Haneholmveien

e 170]

F1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,

weeal

Arealbeslag (daa)

Arealtype
Verningen
Permanent arealbeslag 55
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativi ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
I | | 5 E l

A

Middels verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)
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6.1.1.3 Jordbruk F2 (ser for Furustad)

Verdivurdering

Jordbruksarealet i delomradet bestar av store sammenhengende arealer men er avskjeert av lokale
veger og dagens jernbanetrasé. Jordbruksarealet strekker seg utenfor avgrensningen til
utredningsomradet. Jorden er av hovedsak god kvalitet, med enkelte arealer av middels kvalitet, og er
vurdert samlet.

Jordbruksressursene i delomradet F2 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa bru med fri hgyde over Marumbekken lengst ast i delomradet. Videre gar traseen
pa terreng gjennom jordbruksarealet fgr den igjen gar pa bru med fri hayde over Istreelva. Traseen
starter parallelt med eksisterende jernbanelinje og avstand til traseen kan medfere at det vil sta igjen
noe areal som trolig ikke er drivbart selv om det ikke er direkte beslaglagt mellom jernbaneanleggene.
Videre krysser traseen et sterre sammenhengende omrade med dyrka mark og deler opp dette slik at
det blir vesentlig mer oppdelt enn det er i dag. Omlegging av lokal veg gir trolig noe arealtap.
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PSRl tel VAN £ N LAEAN S Ve 1] ] cdehmit |/ DR RS |\
Figur 6-5 Kart med inntegnet delomrade F2 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.
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Arealtype Arealbes.lag (daa)
Verningen
Permanent arealbeslag 83
Omlegging av lokale veger 3

Tiltaket er vurdert til & ha middels — stort negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
| | | | | | |

I ! | |
A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---)

6.1.1.4 Georessurs (Larvikitt)

Verdivurdering
En mindre del av larvikittomrade M308 og M309 ligger i utkanten av utredningsomradet. Omradet er
gitt stor KU-verdi i henhold til metoden omtalt i kapittel 3.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Tiltaket vil ikke bergre larvikittforekomsten og gir dermed intet omfang. Stor verdi sammenholdt med
intet omfang g|r ubetydellg konsekvens (0)

7

Flgur 6-6 Kart med inntegnet verdi av Iarwklttomréder neer utredn/ngsomrédet / tlllegg VISes
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.
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6.1.2 Utredningsomrade 9 Verningen

Det er ikke registrert vannressurser som vil bli bergrt av tiltaket. Resterende aktuelle naturressurser vil
trolig bli bergrt, og er beskrevet under.
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BANE NOR| Naturressurs - verdivurdering, kart 9 av 14 - Utredningsomrade 9. Verningen 22052018
IC Vestfoldbanen

Staiddie | Ak - St_or Verd_i , Skog/utmark : Dyrkbar mark
P viddels til stor verdi I stor verdi Bronner
Naturressurs | [0 Middels verdi B Viddels verdi @  Middels
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Figur 6-7. Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Br@nner er vist med gul sirkel.
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Avvik i dagens arealbruk og arealforméal i kommuneplan

Omradet ved Brekkas som i dag er skog er i kommuneplanens arealdel avsatt til boligformal. | tillegg
er deler av skogsarealet og jordbruksarealet ved Heggedal avsatt til neeringsformal. Dette utgjgr ingen
stor betydning for tema naturressurser.

Arealbeslag for skogbruk i utredningsomradet og jordbruk i delomrade V6 Asmundrad er beregnet i
henhold til arealformal i kommuneplan.

\
Figur 6-8 Utsnitt kommuneplanens arealdel. Rgde sirkler markerer omrader hvor det i dag er
Jordbruk/skogbruk som i planen er regulert til andre formal (gult, bolig og lilla, naering/industri). Kart til
venstre viser omradetved Brekkas, kart til h@yre viser omradet ved Heggedal.

-

6.1.2.1 Skogbruk

Verdivurdering

Det er skogsareal over store deler av utredningsomradet. Deler av arealet er avsatt til andre formal i
kommuneplan og utgéar fra verdivurderingen. Skogsarealene har i hovedsak stor verdi, og en del er
markert i RBPA-grunnlaget som dyrkbart. Det er ikke vurdert hvor mye av den dyrkbare marka som i
realiteten er dyrkbar, men det antas at en vesentlig del av arealene ikke er dyrkbare, da mange
arealer i tillegg er klassifisert som myromrader, eller har ugunstig helning av terreng (bratt). Arealene
like sgr for Brekkas er befart og dette omradet vurderes som dyrkbart. Dyrkbar mark er vurdert som
skogbruksverdi.

Skogbruk i utredningsomradet er samlet vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa terreng gjennom hoveddelen av delomradet. Traseen vil ga i bru over Istreelva og
mellom omradet vest for Skuggedalsasen og Kjellerdsen (myromrade). Helt sgr i utredningsomradet
gar traseen i tunnel for bru over Numedalslagen. Traseen gar i hovedsak gjennom skogsarealene og
deler disse i to, slik at ogsa traseen vil pavirke drift av skogen.

Omlegging av lokal veg gir ytterligere noe arealtap.
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er ogsa vist.

Vilierse-

tjonna |

R

Q dyrkbar mark. Omlegging av veger og anleggsomréde '

Arealtype Arealbeslag (daa)
Verningen
Permanent arealbeslag 203
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 60
Omlegging av lokale veger 4

Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

|
A

Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)




6.1.2.2 Jordbruk; delomrade V1 Himberg

Verdivurdering

Delomradet bestar av jordbruksareal pa begge sider av Himbergveien. | sgr er delomradet avgrenset
av Istreelva. Jordbruksarealene bestar av jord av hovedsakelig god kvalitet, og omradet er preget av
stgrre sammenhengende jorder.

Jordbruksressursene i delomrade V1 er vurdert til & ha stor verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Traseen gar pa terreng giennom hele delomradet, og medfarer ytterligere oppdeling av
jordbruksarealet. Omlegging av lokal veg gir ytterligere oppdeling og inneklemte arealer samt
ytterligere arealtap.

-, \ | I. . I| |
N ‘.‘_:3 Himb efgs k'?g en

N J i\ / |

| A 3\ |

'Figur- 6-1 OKért med inhtégnet' (Irlélom-réde V1 bg verdi av jérdbruksareal. /
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbesllag (daa)
Verningen
Permanent arealbeslag 45
Omlegging av lokale veger 1
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Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt
| | | | | | |

1 ! I I
A
Stor verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels - stor negativ konsekvens (--/---)

6.1.2.3 Jordbruk; delomrade V2 Lindhjem

Verdivurdering

Delomradet bestar av et mindre jordbruksareal sgr for Istreelva, samt to mindre areal i omradet
mellom Lindhjemskogen og Bjannglova. Jordbruksarealene strekker seg noe utenfor korridoren.
Jordbruksarealene er ikke delt opp av veger eller bygninger innenfor delomradet, men grense til skog
og driftsveg gjar at omradet kan oppfattes som usammenhengende og mindre helhetlig. Delene av
arealet innenfor delomradet er vurdert noe ned grunnet starrelse og fragmentering

Jordbruksressursene i delomrade V2 er vurdert til & ha stor middels - verdi

Liten Middels Stor
| g |

A

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanetraseen gar pa bru med fri heyde over Istreelva og bergrer ikke den gstlige delen av
delomradet. Banen gar pa terreng videre sgrover og deler av jordbruksarealet i to, slik at omradene
nord for traseen vil besta av henholdsvis ca. 10 og ca. 20 daa.

a7 |
B

Kalgarasen

Figur 6-11 Kart med inntegnet delomrade V2 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.
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Arealtype Arealbes.lag (daa)
Verningen
Permanent arealbeslag 20

Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Middels - stor verdi sammenholdt med lite - middels negativt omfang gir liten - middels negativ
konsekvens (-/--)

6.1.2.4 Jordbruk; delomrade V3 Breivei

Verdivurdering

Jordbruksarealet i delomradet bestar av et mer eller mindre sammenhengende areal, med noe innslag
av bygninger og driftsveger. Arealene fortsetter i tillegg utenfor korridorgrensen. Jorden er kartlagt til
god kvalitet.

Jordbruksressursene i delomrade V3 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa terreng gjennom hele delomradet og deler arealene i to. Traseen gar rett over den
ene bygningsmassen inkludert innkjarselsveg til denne, og minsker dermed arealtapet noe ved &
benytte areal som ikke er dyrka mark.
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Figur 6-12 Ka n';ed inntegnet delomrade V3 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbesllag (daa)
Verningen
Permanent arealbeslag 16

Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite - middels negativt omfang gir liten - middels negativ konsekvens (-
I-)

6.1.2.5 Jordbruk; delomrade V4 @degarden

Verdivurdering

Delomradet bestar av jordbruksomrade rundt @degarden. Det er inndelt i ett omrade nord for
bebyggelsen og ett sar for bebyggelsen. Omradet i nord er videre inndelt av driftsveger og grefter.
Omradet i sar er ett sammenhengende jorde. Begge deler fortsetter med mindre arealer utenfor
korridorgrensen. Jorden er i hovedsak av god kvalitet.

Jordbruksressursene i delomrade V4 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Wicdels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering
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Traseen gar pa terreng gjennom delomradet, med unntak av bru over Skuggedalsveien (legges om).
Traseen gar i kantsonen av den nordlige delen av delomradet, mens den deler den serlige delen av
delomradet i to. Omlegging av lokalveg medfarer ytterligere arealtap av jordbruksjord.

t
‘ .. | |

y 4 L { i Stora
Figur 6-13 Kart med inntegnet delomréade V4 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbesllag (daa)
Verningen
Permanent arealbeslag 20
Omlegging av lokale veger 3

Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite - middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

6.1.2.6 Jordbruk; delomrade V5 Rauan

Verdivurdering

Delomradet bestar av en liten del av et starre omrade med jordbruksareal gst og vest for Rauanveien.
Delomradet omfatter den vestligste delen av et sammenhengende jorde i sgr, samt et areal som er
antatt benyttet til innmarksbeite i nord. Jorden er av god kvalitet med noe sandige masser.

Jordbruksressursene i delomrade V5 er vurdert til & ha stor verdi.

Liten Middels Stor
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Figur -14 Dyrka mark ved Rauan, delomréde V5. Jorden er av god kvalitet, noe sandholdig. Foto:

NOAV.
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Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanen gar pa bru med fri heyde pa ca. 20 meter inn i delomradet, og bergrer ikke den delen av
delomradet som benyttes til beite. Jernbanen gar over til terreng i grensen mellom skog og dyrka
mark, falger jordekanten et stykke fgr den deler den sarligste delen av delomradet i to. Jst for traseen
vil det sta igjen et areal av dyrka mark pa ca. 14 daa, omkranset av skog pa de tre resterende sidene.

Krokhaugen
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23Y
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75

S &
Figur 6-15 Kart med inntegnet delomrade V5 og verdi av jordbruksareal. | tillegqg vises byggemetode,

omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealbeslag (daa)
Verningen
Permanent arealbeslag 9

Arealtype

Tiltaket er vurdert til & ha intet - lite negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med intet-lite negativt omfang gir ubetydelig - lite negativ konsekvens (0/-)

6.1.2.7 Jordbruk; delomrade V6 Asmundred

Verdivurdering

Mye av arealet er avsatt til industri/naering i kommuneplan, resterende del av delomradet bestar av to
arealer, et areal gst for Rauanveien og et lite areal noe lenger nord. Begge arealene er deler av et
sterre jordbruksareal utenfor korridoren. Grunnet lite areal er verdien justert ned.
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Jordbruksressursene i delomrade V6 er vurdert til & ha liten verdi

Liten Middels Stor
| | e

A

Omfang og konsekvensvurdering
Trassen vil ikke bergre jordbruksarealet.

Asmundred
Hendaladsen

Ramunds lomge & 47

Figur 6-16 Kart med inntegnet delomrade V6 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises byggemetode, \
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Verningen
Permanent arealbeslag 0

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

I I I | I I I
A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)
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6.1.2.8 Georessurs (Larvikitt)

Ytterligere kunnskapsgrunnlag

| dette kapittelet gis det et ytterligere kunnskapsgrunnlag om larvikitt. Det er et tillegg til det grunnlaget
som er gitt i kapittel 3 om datagrunnlag, metode for verdisetting og metode for omfangsvurdering.
Kapittelet omtaler imidlertid bare forhold som er spesielt relevante for Verningskorridoren. Det
henvises til kapittel 6.2.2.5 om Stalakerkorridoren for ytterligere kunnskapsgrunnlag. Her omtales
forhold som ogsa er av betydning for vurdering av verdi og omfang for Verningenkorridoren.

Potensiell og reel ressurs

NGU har i mgter papekt forskjellen mellom potensiell ressurs og reelt tilgjengelig ressurs.
Avgreningene av kartfigurene i NGU-rapport 2003.066 [6] viser den potensielle ressursen pa
overflaten. Reell eller utnyttbar ressurs kan defineres pa forskjellige mater, men eventuelle deler som
er regulert til andre formal inngar ikke. Eksempler er buffersoner mot bebyggelse eller arealer som pa
andre mater ikke er drivbare ut fra dagens kunnskap og arealsituasjon. Restarealene nar slike arealer
er trukket fra kan da vaere en reell ressurs. Om alt dette er praktisk utnyttbart er ofte uvisst. Det finner
man som regel fgrst ut nar man gjer mer detaljerte kartlegginger eller har drift i omradet.
Utvinningsgraden er imidlertid som regel mellom 5 og 10 % av samlet uttaksvolum i omrader med god
stein.

Dette med potensiell og reelt tilgjengelig ressurs er av interesse i denne utredningen da arealer nord i
Stalaker-/Hakestadforekomsten, der Verningenkorridoren er foreslatt, er avsatt som buffersone
mellom steinindustri og bebyggelse. Dette betyr at den i alle fall i ndveerende arealplaner ikke vil vaere
reelt utnyttbar. Dette vil omtales neermere i verdivurderingen under. Planstatus er imidlertid forhold
som kan endres over tid som fglge av politiske beslutninger i trd&d med endring i samfunnets utvikling.

Verdivurdering

Tiltaksomradet bergrer larvikittforekomst Kalgarasen (M305), Brekkas (M304) og Hakestadasen
(M302). Omradene er i utgangspunktet satt til stor KU-verdi i henhold til metodebeskrivelsen. Omradet
nord i Stalaker-/Hakestadressursen (M302) er imidlertid avsatt som en buffersone mellom bebyggelse
og steinindustrien. Det er derfor lite sannsynlig at det vil bli uttak av larvikitt her i overskuelig fremtid.
De nordre delene som bergres av Verningenkorridoren kan derfor sies a ha liten KU-verdi som reelt
utvinnbar ressurs. Dette fremheves ogsa av NGU i en rekke mater som er holdt etter at den
opprinnelige konsekvensvurderingen ble utarbeidet. Liten KU-verdi gjelder ogsd omrade M305 som av
NGU ansees som for lite og isolert til praktisk drift. Med dette som bakgrunn settes nordre deler av
forekomst M302 og M305 til liten KU-verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Vurderingene av omfang gjgres for Verningenkorridoren bare basert pa arealvurderinger og ikke
volumer. Som vurderingene for Stalakerkorridoren viser er det ikke store forskjeller (se kapittel
6.2.2.5). Med de usikkerheter som er i disse beregningen vurderes dette som tilstrekkelig for 8 komme
frem til et beslutningsrelevant omfang for Verningenkorridoren.

Tiltaket vil beslaglegge ca. 12,4 daa nord pa Kalgarasen (M305). | tillegg regnes ca. 10 daa nord for
sporet som ikke drivbare i praksis siden dette blir et mindre restareal skilt fra den gvrige ressursen.

Det regnes ikke arealtap i Brekkas siden dette er et areal som allerede er satt av til andre arealformal
(bolig) og dermed ikke regnes som reelt drivbart i framtiden.

Nord pa Hakestadasen (M302) gir sporet et arealbeslag pa ca. 40,3 daa. | tillegg méa ca. 10 daa nord
for sporet regnes som ikke praktisk drivbare da dette blir et mindre restareal pa utsiden av
jernbanesporet. Det vil ogsa bli et arealtap til veger pa ca. 10 daa.

Samlet arealtap blir da ca. 82,7 daa, men hvis Kalgardasen trekkes fra fordi starrelse og beliggenhet
gjer at det aldri vil komme i drift blir det ca. 60,3 daa. Sporet vil i hovedsak ligge pa terreng og dermed
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ikke gi vesentlig tilleggstap av potensielle larvikittressurser utenfor buffersonen som fglge av
overhgyde pa sideterreng.

Hele Hakestadasen er ca. 1500 daa. Beslaglagt ressurs blir da ca. 4-5 prosent.

Omfanget i form av arealtap og plassering av dette arealtapet i forhold til resterende forekomster av
bergrt ressurs, er mye mindre enn 25 prosent. Samlet sett vurderes dermed ressursen som noe
forringet, noe forskjgvet mot ubetydelig.

Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang, noe forskjgvet mot intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

E f I ! I I 1

A

Liten verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0).
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6.1.3 Utredningsomrade 11 Lagen

Utredningsomradet bergrer ikke georessurser og det er kun registrert en brgnn innenfor
utredningsomradet. Denne ligger langt unna planlagt trasé og vil trolig ikke bli bergrt av tiltaket. |
RBPA-kartet er det registrert noe areal med dyrka mark av hgy kvalitet. Dette arealet er i dag ikke
dyrket opp/engareal og av ingen verdi.

. -
Nedrs Bi%jord ¥
. oy

-, i Killshz

Bisjerdasen

BANE NOR| Naturressurs - verdivurdering, kart 11 av 14 - Utredningsomrade 11. Lagen e
K2 Vesiioldnanan [ stor verdi Skog/utmark 7/ ADyrkbar mark
Stokke-Larvik : 3 : :
Middels til stor verdi I stor verdi Bronner
Naturressurs | L |Middels verdi I viddels verdi  ©  Middels
2 ~_Liten til middels verdi [ Liten verdi O Liten N
i [ Hanvard: @ Ikke verdisatt
Verdl 0 50100 200 300 400 500 m A
Datakider: Karterket, Eane NOR, Norconsult, Asplan Wiak. Myd: 05_KU_Maturressurs_Utredningsomride L 1 1 1 1 ]

Figur 6-18. Kart med inntegnet brgnner, vist med gul sirkel.
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6.1.3.1 Skogbruk

Verdivurdering

Det er noe skogbruksarealer langs med Lagen med hgy bonitet og stor verdi, samt noen arealer med
skog med lav bonitet og liten verdi. Denne skogen er neppe drivverdig pa grunn av bratte arealer.
Grunnforholdene i omradet er ogsa darlig. Byskogen i Larvik vest i utredningsomradet blir ikke berart
da jernbanen gar i tunnel. Dette arealet blir derfor ikke vurdert videre.

Skogbruk i utredningsomradet er samlet vurdert til & ha ingen verdi som skogressurs.

6.1.4 Vurdering av Verningenkorridoren

Dersom traseen legges et annet sted innenfor korridoren enn det som ligger i tiltaksbeskrivelsen for
denne utredningen vurderes omfang/konsekvens grovt sett a bli som fglger:
e Plassering av trasé innenfor andre deler av korridoren har trolig liten betydning for arealbeslag
av jordbruk- eller skogbruksareal.
e Flytting av trasé sydover i korridoren kan gi starre beslag av larvikitt med liten KU-verdi.

6.1.5 Oppsummering Verningenkorridoren

Verningenkorridoren gar giennom omrader med relativt oppdelt/fragmenterte jordbruksarealer. Det
sterste omradet med sterre sammenhengende jordbruksareal er sgr for Furustad. Jorden er av god
kvalitet, men skog og koller i landskapet medfgrer fragmentering av de dyrka arealene. Ett areal med
skog merket dyrkbar mark s@r for Brekkas er befart og er trolig egnet til oppdyrking under forutsetning
av grefting av arealet. Korridoren bergrer ogsa larvikittforekomster i utredningsomrade Verningen,
men av liten KU-verdi.

Total konsekvens for Verningenkorridoren er vurdert som middels — stor negativ (--/---).

Utredningsomrade 8 Furustad

Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Liten Traseen bergrer sveert lite 0
utredningsomradet skogbruksressurser. Beslaglegger ca. 4 daa
skog. Intet omfang.
F1 Jordbruk Middels Traseen parallelt med dagens linje, men vil --

beslaglegge noe mer dyrka mark. Noe
arealbeslag grunnet omlegging av veger.
Beslaglegger ca. 55 daa dyrka mark.
Middels negativt omfang.

Traseen gar pa terreng i nordre del av
delomradet. Over Marumbekken og Istreelva
gar banen pa bru med fri hgyde. Noe
arealbeslag grunnet omlegging av veger.
Beslaglegger ca. 80 daa dyrka mark.
Middels - stort negativt omfang.
Larvikittforekomsten blir ikke bergrt av
tiltaket. Intet omfang.

F2 Jordbruk

Larvikitt Larvikitt
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Utredningsomrade 9 Verningen

Delomrade Beskrivelse av verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

Skogbruk Skogbruk, hele
utredningsomradet

Traseen gar i hovedsak gjennom -
skogsarealene og deler disse i to, slik at
ogsa traseen vil pavirke drift av skogen.
Omlegging av lokal veg gir ytterligere noe
arealtap. Beslaglegger ca. 200 daa skog,
hvorav ca. 60 daa er markert dyrkbar mark.
Middels negativt omfang.

Traseen gar pa terreng gjennom hele
delomradet, og medfgrer oppdeling av
jordbruksarealet. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 45
daa dyrka mark. Middels negativt omfang.
Traseen gar pa bru over deler av -/--
delomradet, videre deler den
jordbruksomradet i to slik at det star igjen to
mindre arealer nord for traseen.
Beslaglegger ca. 20 daa dyrka mark. Lite -
middels negativt omfang.

V1 Jordbruk

V2 Jordbruk

V3 Jordbruk Traseen gar pa terreng gjennom hele -/--
delomradet, og medfgrer oppdeling av
jordbruksarealet. Beslaglegger ca. 16 daa

dyrka mark. Lite - middels negativt omfang.

V4 Jordbruk Traseen gar pa terreng gjennom hele --
delomradet, bade i kantsonen av dyrka mark
og tvers gjennom deler av jordbruksarealet.
Noe arealbeslag grunnet omlegging av
veger. Beslaglegger ca. 20 daa dyrka mark.

Lite — middels negativt omfang.

V5 Jordbruk Trasé gar pa terreng og deler opp 0/-
jordbruksarealet. Bru med fri hgyde over
myromrade nordgst for dyrka mark.
Beslaglegger ca. 10 daa dyrka mark. Intet -

lite negativt omfang.

V6 Jordbruk Tiltaket bergrer ikke delomradet. 0

Intet omfang.

Georessurs Larvikitt Liten Tiltaket bergrer tre larvikittomrader. Lite 0
negativt omfang.

Utredningsomrade 11 Lagen

Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens

Skogbruk Skogbruk, hele Ingen verdi | Jernbanen kommer i bru over Numedalslagen
utredningsomradet og gar videre inn i tunnel. Det er lite skog som
blir bergrt av tiltaket. Beslaglegger ca. 10 daa
skog. Intet omfang.

6.1.6 Forslag til avbotende og eventuelle kompenserende tiltak for
Verningenkorridoren

Se kapittel 8.3.

6.1.7 Konsekvenser i anleggsperioden for Verningenkorridoren

Andre konsekvenser for naturressurser vil veere midlertidig arealbeslag og eventuelt forstyrrelser av
driften i anleggsperioden/tilkomst til jordet. Forurensning fra anleggsdrift vil ogsa kunne ha
konsekvenser for naturressursene. | tillegg vil kjgring og oppstilling av tunge anleggsmaskiner kunne
pakke jorden og skade drenering.
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Tabell 6-1. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i

betongtunnel.
Utredningsomrade Jordbruk (alle delomrader samlet) Skogbruk inkludert dyrkbar mark
8 Furustad 161 5
9 Verningen 157 252
11 Lagen X 5
Total 312 261

6.2 Stalakerkorridoren

6.2.1 Utredningsomrade 8 Furustad
Det vises til kapittel 6.1.1 for tilsvarende innledende vurdering.

6.2.1.1 Skogbruk
Verdivurdering
Det henvises til kapittel 6.1.1.1 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanetraseen bergrer sveert lite skogbruksarealer. Alternativ Stalaker vest gar gjennom et mindre
areal helt sgr i utredningsomradet. Arealet er merket som dyrkbart, men det er lite trolig at dette
arealet er dyrkbart i praksis da omradet er preget av bratt terreng. Alternativ Stalaker gst gar helt i
kantsonen av et mindre skogsareal og vil ha lite negativ pavirkning pa dette arealet. Omlegging av
veger beslaglegger noe ekstra areal.
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Figur 6-19 Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og anleggsomrade
er ogsa vist for bade Stalaker vest og Stalaker gst.
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Alternativ Stalaker vest | Alternativ Stalaker gst
Permanent arealbeslag 10 4
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 5 2
Omlegging av lokale veger 1 0

Stalaker vest
Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativi ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

Stalaker ost
Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Liten verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

6.2.1.2 Jordbruk F1 (nord for Furustad)

Verdivurdering
Det henvises til kapittel 6.1.1.2 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering

Begge alternativene gar pa terreng og felger/erstatter dagens trasé gjennom delomradet. Dette
medferer reduksjon i arealtap spesielt for Stalaker vest. For Stalaker ast vil traseen i deler av
delomradet gi en smal stripe dyrka mark mellom eksisterende og ny trasé. Dette arealet blir ikke
direkte beslaglagt av jernbanetraseen men vil lite sannsynlig veere drivbart. Vegomlegging vil for
alternativ Stalaker gst medfere noe mer arealtap. Vegomlegging for alternativ Stalaker vest vil ikke
medfgre ytterligere arealtap.
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Figur 6-20 Kart med inntegnet delomrade F1 og verdi av jordbruksareal. I tillegg vises byggemetode,
omlegging av veger og anleggsbelte.
Arealtype Arealbeslag (daa)
Arealbeslag (daa) Alternativ Stalaker vest Alternativ Stalaker gst
Permanent arealbeslag 55 43
Omlegging av lokale veger <1 1
Stalaker vest

Tiltaket er vurdert til & ha middels — stort negativt omfang.

Stort negativi ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
I | | 5 E l |
A

Middels verdi sammenholdt med middels—stort negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)
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Stalaker st
Tiltaket er vurdert til & ha middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt
I | I 5 E l |
A

Middels verdi sammenholdt med middels negativt omfang gir middels konsekvens (--)

6.2.1.3 Jordbruk F2 (ser for Furustad)

Verdivurdering
Det henvises til kapittel 6.1.1.3 for verdivurdering.

»

Foto 6-1. Bildet viser yrka mark nord for Nordre Istre i delomrédet F2. Foto: OA V.

Omfang og konsekvensvurdering

Begge alternativer skjeerer gjennom jordbrukslandskapet og deler opp stgrre sammenhengende
arealer med dyrka mark. Alternativ Stalaker gst gar noe mer i kantsonen av jordbruksarealene, men
medfarer trolig en stgrre andel av restareal mellom eksisterende og ny trasé som kan vaere vanskelige
a drive.

Stalaker vest

Alternativet starter som bru med fri hgyde pa ca. 5 meter over Marumbekken i nord, for det gar pa
terreng gjennom resterende del av delomradet. | omradet mellom Baerlgkka og Furustad gar traseen
parallelt med dagens jernbane. Dette medfarer at det star igjen noe areal mellom jernbaneanleggene.
Grunnet bru med fri hgyde der avstanden til eksisterende linje er minst vil det trolig ikke vaere store
omrader som eventuelt blir vanskelige a drive. Omlegging av lokalveger vil medfere ytterligere
arealbeslag.
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Stalaker ast

Alternativet gar pa terreng gjennom hele delomradet. Fra Baerlgkka gar trassen parallelt neert eller i
eksisterende trasé. Det vil i omradet rundt Farstad (mellom Jabergveien og nytt dobbeltspor) sta igjen
et areal som ikke vil bli direkte beslaglagt, men arealet er lite og trolig lite drivbare. Omlegging av
lokalveger vil medfaere ytterligere arealbelsag.
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F/gur 6-21 Kart med mntegnet delomrade F2 og verdi av jordbruksareal I tlllegg vises byggemetode
omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)

Alternativ Stalaker vest Alternativ Stalaker gst
Permanent arealbeslag 74 64
Omlegging av lokale veger 4 6

Stalaker vest

Tiltaket er vurdert til & ha middels — stort negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med middels — stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---).
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Stalaker st
Tiltaket er vurdert til & ha middels — stort negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Stor verdi sammenholdt med middels — stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---).

6.2.1.4 Georessurs (Larvikitt)
Verdivurdering

En mindre del av larvikittomradde M308 ligger i sgndre hjgrne av utredningsomradet. Omradet er gitt
stor KU-verdi i henhold til metoden diskutert i kapittel 3.

Liten Middels Stor

Stalaker vest

Omfang og konsekvensvurdering
Tiltaket vil ikke bergre larvikittforekomsten og dermed gi intet omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Stor verdi sammenholdt med intet omfang gir ubetydelig konsekvens (0).

141



Stalaker ast
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Figur 6-22. Stélaker gst. En liten del av anleggsbeltet gar inn i omrade M308.

Omfang og konsekvensvurdering

Tiltaket vil tangere larvikittforekomsten og et skraningsutslag kan gi inngrep i en liten del av
forekomsten i nord. Inngrepet er likevel sa lite at det vurderes som intet omfang i denne sammenheng.

Tiltaket er vurdert til & ha intet omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Middels - liten verdi sammenholdt med intet gir ubetydelig konsekvens (0).
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6.2.2 Utredningsomrade 10 Stalaker

Utredningsomradet berarer alle aktuelle naturressurser. Det er kun registrert to branner innenfor
utredningsomradet, som kan bli bergrt av alternativ Stalaker vest.
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Naturressurs

Verdi

05000 200 300 400 500 m
Diatakider: Karveret, Bane NOR, Norconzult, Asplan Yiak. Med: 05_KU_Natumessurs_Utredningsomrdas_

Naturressurs - verdivurdering, kart 10 av 14 - Utredningsomrade 10. Stalaker 2205.2018
- Stor verdi Skog/utmark Dyrkbar mark
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A

Figur 6-23. Kart med inntegnet brgnner, vist med gul sirkel. Fra Stdlaker gar Stédlaker @st og Stélaker

vest i samme trasé.
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6.2.2.1 Skogbruk

Verdivurdering

Det er arealer med skog gjennom hele utredningsomradet, men de stgrste samlede arealene er i
nord- og s@renden av utredningsomradet. Skogen er i hovedsak av hgy bonitet, med innslag av skog
av darligere bonitet. Deler av bergrt skogbruksarealet sar for Unnebergbekken er kartlagt som
dyrkbar. Det er ikke vurdert hvor stor andel av den dyrkbare marka som i realiteten er dyrkbar, men
det antas at en vesentlig del av arealene ikke er dyrkbare. Som i Verningenkorridoren ligger en del av
den dyrkbare marka i myromrader. Dyrkbar mark er vurdert som skogbruksverdi. Skogbruk i
utredningsomradet er samlet vurdert til & ha middels verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Begge alternativene gar i tunnel under mesteparten av skogsarealene nord i utredningsomradet, ved
henholdsvis Ramsas og Lekasen. Skogen her vil ikke bli berart av tiltaket. Videre er det ogsa planlagt
tunnel gjennom det starste skogsarealet i sar av korridoren, vest for Kjgnndalbekken. Omlegging av
lokalveg vil for begge alternativene medfgre ytterligere arealtap.
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Figur 6-24 Kart med inntegnet verdi for skog og dyrkbar mark. Omlegging av veger og anleggsomrade
er ogsa vist. Fra Stalaker gar Stalaker gst og Stalaker vest i samme trasé.
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Alternativ Stalaker vest Alternativ Stalaker gst
Permanent arealbeslag 85 93
Hvorav arealbeslag skog merket som dyrkbar 30 30
Omlegging av lokale veger 5 3

Stélaker vest
Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

Stalaker ost
Tiltaket er vurdert til & ha lite negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Middels verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-).

6.2.2.2 Jordbruk; delomrade STA1 Vestad

Verdivurdering

Delomradet bestar av dyrka mark pa @st og vestsiden av en sidebekk til Istreelva. Bekken deler
delomradet i to separate deler uten kontakt med hverandre innenfor delomradet/utredningsomradet,
men jordbruksarealene fortsetter ogsa s@rover utenfor utredningsomradet.

Jorden er av god kvalitet.

Jordbruksressursene i delomrade STA1 er vurdert til & ha stor verdi

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

Det er kun alternativ Stalaker @st som bergrer delomradet. Dobbeltsporet gar pa terreng gjennom hele
delomradet og deler omradet i to omtrent pa midten. Traseen ligger parallelt med bekken et stykke,
fylling medferer at areal mellom jernbanetraseen og bekken forsvinner. Etablering av atkomstveg fil
tunnel gjennom Lekasen sgr for delomradet vil medfgre ytterligere arealtap.
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Figur 6-25 Kart med inntegnet delomréde STA1 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte. Stalaker vest berarer ikke delomradet
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Arealbeslag (daa) Alternativ Stalaker vest Alternativ Stalaker gst
Permanent arealbeslag Berarer ikke delomradet 15
Omlegging av lokale veger 0 <1

Stélaker gst
Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativi ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

A

Stor verdi sammenholdt med lite - middels negativt omfang gir middels negativ konsekvens (--)

6.2.2.3 Jordbruk; delomrade STA2 Bergan - Stalaker

Verdivurdering

Jordbruksarealene mellom Berganmyr i nord og Hakestadveien i sgr bestar av delvis store arealer
med dyrka mark, og delvis arealer med knauser og mindre jordbruksarealer. Arealene er ogsa noe
oppdelt av mindre veger og bekker. Arealene er i hovedsak av stor verdi. Noe jordbruksareal sgr for
Skjeer er av mindre god kvalitet og er mer preget av fuktighet fra Istreelva i sgr.

Jordbruksressursene i delomrade STA2 er vurdert til & ha middels - stor verdi.

Liten Wicdels Stor
| I I I
A
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Omfang og konsekvensvurdering

| begge alternativer gar jernbanetraseen pa terreng gjennom jordbruksarealene i delomradet. Stalaker
vest gar gjennom en stgrre del av delomradet enn Stalaker ast, og beslaglegger dermed et starre
areal. Alternativene fglger omtrent samme trasé fra Kjaer og serover. Omlegging av lokalveg vil i
begge alternativer medfgre ytterligere arealtap.

Stalaker vest

Alternativet gar inn i delomradet ved Bergan og gar tvers gjennom jordbruksarealene og deler opp
disse. Avstand til eksisterende veger eller andre naturlige oppdelinger av jordbruksarealene gjar at
mesteparten av resterende jordbruksareal vil kunne drives som normalt. Etter kryssing av
Vitters@bekken gar traseen parallelt med denne et stykke, her kan det bli arealer med vanskeligere
driftsforhold etter etablering av traseen.

Stalaker ast

Alternativet kommer inn i delomradet ved jordbruksarealene sgr for Lundeskogen, men vil ga pa bru
med fri hgyde over dyrka mark her. Fra Skaraasen og videre sgrover gar traseen pa terreng tvers
gjennom omradene med dyrka mark. Som for Stalaker vest vil hoveddelen av arealene som ikke blir
direkte beslaglagt kunne drives som normalt.

3

Lingum

Istre

, Lingum
". Bjerke

H4+

f_‘£_
13
E Kamrod
'.'_D
Hakestag ;
arden
Hakestad
'|
f\ I:', ..l';
\ 13
\ :1’
fedal /1
/stottsh
Lo
Vilterse |
II
4
| 5% . / - 8
PC T ! / rbaidan 2
Figur 6-26 Kart med inntegnet delomrédde STA2 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises

byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte. Fra Stalaker gar Stalaker gst og Stalaker vest i
samme trasé.
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Alternativ Stalaker vest Alternativ Stalaker gst
Permanent arealbeslag 139 89
Omlegging av lokale veger 6 5

Stalaker vest
Tiltaket er vurdert til & ha stort negativt omfang.

Stort negativi ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I | I | I I I
A

Middels - stor verdi sammenholdt med stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens (---)

Stalaker st
Tiltaket er vurdert til & ha middels — stort negativt omfang.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Middels - stor verdi sammenholdt med middels — stort negativt omfang gir stor negativ konsekvens

()

6.2.2.4 Jordbruk; delomrade STA3 Renningas — Kjgnndalbekken

Verdivurdering

Delomradet bestar av to separate jordbruksomrader, avgrenset av Hakestadveien i gst og et starre
skogsareal vest. Mellom jordbruksomradene ligger to omrader med skog. | tillegg ligger det et
jordbruksomréade helt i vest, ved Asmundrgd. Dette omradet blir ikke bergrt av tiltaket.

Omradet i gst bestar av ett sammenhengende areal (ett jorde) med dyrka mark. Omradet i vest er delt
i to av Kjgnndalsbekken, og er i delomradet ikke koblet sammen. Jordbruksomradet er lite og
fragmentert.

Jordbruksressursene i delomrade STA3 er vurdert til & ha liten verdi.

Liten Middels Stor

A

Omfang og konsekvensvurdering

| denne delen av utredningsomradet gar alternativene Stélaker vest og Stalaker gst i samme trasé.
Disse er dermed ikke skilt for delomrade Sta 3.

For dyrka mark @st i delomradet vil alternativene dele jordbruksarealet i to, ett i gst pa ca. 22 daa og to
i vest pa ca. 2 daa og 15 daa, inkludert areal utenfor korridorgrensa.

For dyrka mark pa begge sider av Kjgnndalsbekken vil alternativene ga pa bru med fri hgyde, og
arealene blir kun mindre bergrt i vest ved overgangen bru — tunnel. Atkomstveg til tunnel vil medfgre
ytterligere arealtap for begge arealene med dyrka mark.
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Figur 6-27 Kart med inntegnet delomréde STA3 og verdi av jordbruksareal. | tillegg vises
byggemetode, omlegging av veger og anleggsbelte.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Alternativ Stalaker vest og Stalaker gst
Permanent arealbeslag 23
Omlegging av lokale veger 3

Tiltaket er vurdert til & ha lite - middels negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Liten verdi sammenholdt med lite - middels negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-)
6.2.2.5 Georessurs (Larvikitt)

Ytterligere kunnskapsgrunnlag

| dette kapittelet gis det et ytterligere kunnskapsgrunnlag om larvikitt. Det er et tillegg til det grunnlaget
som er gitt i kapittel 3 om datagrunnlag, metode for verdisetting og metode for omfangsvurdering.

Kvalitet pa ressurs

Etter at den opprinnelige konsekvensutredningen ble ferdigstilt er det kommet inn ny informasjon om
nye mulig uttaksomrader for larvikitt (bortsett fra S20 som ligger i kommunedelplanen). Disse ligger i
de nordre delene av forekomsten kalt Gjerstadskogen.

Figur 6-28 viser med rgd farge den opprinnelige avgrensingen av ressursen slik den er angitt NGU-
rapport 2003.066 [6]. Svart skravur angir et omrade kalt S20. Dette er et omrade som fremkommer i
kommunedelplan for steinressurs og som er spilt inn av Lundhs AS. Bla omrader angir to delomrader
som er konkret vurdert av Lundhs med tanke pa fremtidig drift. Lundhs har foretatt pragvedrift og
kjerneboringer og det skal vaere pavist stein av meget god kvalitet. Det nordre omradet
(Gjerstadskogen vest) har ifglge Lundhs et volum drift pa 1.519.077 m3 og det sendre omradet
(Gjerstadskogen gst) har et potensielt volum drift pa 972.477 m3.

Hvis man regner et forhold mellom oppgitt volum og arealmessig utstrekning av disse to omradene

finner vi at gjennomsnittlig dybde for ressursen i Gjerstadskogen vest er 44 meter (1.519.077 m3/
34.500 m?) og for Gjerstadskogen @st er 46 meter (972.477 m3/21.300 m?).
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Hausen

Figur 6-28. Nye avgrensninger av ressurser og uttaksomrader nord i Gjerstadskogen. Rad er ressurs
slik den er kartfestet i NGU-rapport 2003.066. Svart skravur er felt omtalt som S20. Bla omrader er
konkrete ressurser som er vurdert av Lundhs som drivverdige med god kvalitet. Det nordre omradet
omtales som Gjerstadskogen vest (anslatt volum drift 1.519.077 m3) og det sendre bla omradet som
Gjerstadskogen @st (anslatt volum drift 972.477m?3).

Som det fremgar av figuren over er ressursene her mer stedfestet og mer detaljert vurdert enn i NGUs
rapport. Kartavgrensningene sier lite om hva som finnes av ressurser videre sydover. Her méa det
likevel antas at ressursen har den generelle verdien NGU har kartlagt den til da det ikke er kommet
frem mer detaljert informasjon om kvaliteter i dette omradet.

| mater med steinindustrien er det kommet frem at kvaliteten pa ressursen ser ut til & vaere god i dypet
under omradene der det allerede er god kvalitet i dagens drift.

Driftsformer

Driftsformer med mer blir naermere omtalt i kapittelet om driftsulemper, men det nevnes kort ogsa her.
NGU, Direktoratet for mineralforvaltning og Lundhs forteller at normal utvikling i larvikittuttaket er at
uttaksomrader smelter sammen. Det vil si at uttaksomrader som ligger litt fra hverandre etter hvert
slas sammen og driftes som en sammenhengende enhet. Dette ser man har skjedd i flere
eksisterende brudd over tid. Dette er ogsa antatt utvikling for de to Gjerstadomradene vist i blatt i Figur
6-28. Pa samme mate er det antatt at Stalakerbruddet og et eventuelt fremtidig Gjerstadbrudd kan
vokse sammen, selv om det er uklart i dag om det kan tas ut steinressurser hele veien fra dagens
Stalakerbrudd til fremtidige bla omrader i Gjerstadskogen (se Figur 6-28). En slik utvikling mangler
ogsa forankring i gjeldende kommunedelplan for steinressurser i Larvik.

Avgrensning av ressursen

Avgrensningen av larvikitiressursen benyttet i den opprinnelige konsekvensutredningen er som nevnt
hentet fra NGU rapport 2003.066 «Forekomster av larvikitt — ressurskart». Dette er samme
kartgrunnlag som ligger til grunn i Larvik kommune sine kart. Nar man studerer avgrensingen
naermere ser man at grensesettingen er ungyaktig. Figur 6-29 viser tydelig at ressursen er digitalisert
inn pa blant annet jordbruksomrader, gardstun og veier. Samtidig ser man at noen tilgrensende

150



arealer med fjell i dagen ikke inngar i kartfiguren. Dette er omrader som antagelig er reelle
larvikittressurser. Ungyaktighetene i avgrensingen skyldes nok at kartfigurene er digitalisert pa en helt
annen malestokk og til et annet formal enn det man kan se nar man zoomer seg inn pa i digitale kart i
dag.

| sum er inntrykket at arealavgreningen pé kart er noe stgrre enn i synlig ressurs i dagen. Videre ma
det papektes at figurene ikke viser reelt utvinnbare ressurser. Som det fremgar av figuren ligger det
bade veier og hus innenfor figurene. Videre kan kvaliteten av ressursen variere innenfor forekomsten.

NGU har bekreftet i mete i Larvik kommune den 3. mai 2019 at kartene skal vise synlig ressurs i
dagen og ikke omhandler eventuelle larvikittressurser under omkringliggende lgsmasser.

Ungyaktighetene i avgrensingen har ikke vesentlig betydning for konsekvensvurderingen da det
uansett er ganske stor usikkerhet iblant annet areal og volumberegninger.

Verdidstor.
Figur 6-29. Larvikittressurser slik de er kartfestet i NGU-rapport 2003.066. Det er ungyaktige

avgrensninger, bl.a. mot jordekanter, der ressursen er tegnet langt inn over jordene. @vrige streker er
bandleggingssone (svart skravur), anleggsomréde (brun strek), spor pa terreng (grann) og bru (bla),
veier (brun- og radstiplet) og skraningsutslag (svarte streker naer sporet). Nord er opp i figuren.

Figur 6-30 viser en tegning av lgsmasser og antatt berggrunn langs utredet sporlinje basert pa
geotekniske undersgkelser. Gult felt er satt pa for & indikere lengden av larvikittressursen slik den er
angitt av NGUs rapport (se ogsa Figur 6-29).
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Som nevnt tidligere, og basert pa dagens observerte driftspraksis, legger Bane NOR til grunn at reelt
ressursuttak i hovedsak ikke vil skje under dagens omkringliggende lgsmasser. Det vi si at teoretisk
larvikittuttak kan skje fra et loddrett nivd omtrent der dypere lesmasser mgater fijell i dagen. | senere
areal/volumberegninger vil det blant annet legges det til grunn at ressursen kan utnyttes fra samme
hgydeniva som jernbanen treffer larvikittressursen. Utredet spor vil da ha en lengde pa ca. 121 meter i
larvikitt indikert med rgde vertikale streker i Figur 6-30, i motsetning til ca. 360 meter dersom man bare
legger NGU-figuren til grunn. Dette stemmer rimelig godt over ens med blatt felt i figur 6-28 der
lengden males til ca. 135 meter.

| -— —
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Figur 6-30. Lasmasser og fjellgrunn basert pé geotekniske undersokelser. Gult felt er satt pa for &
indikere lengden av larvikittressursen slik den er angitt av NGUs rapport 2003.066. Rade vertikale

streker indikerer antatt reel utstrekning av mulig fremtidig brudd.

Oppsummert ser det ut til at arealene/volumene merket med blatt i figur 6-28 samstemmer godt med
Bane NORs vurdering av at lengden av sporet gjennom utvinnbar ressurs er om lag 120-130 meter.
Det er derfor grunnlag for & vurdere reelt areal- eller volumbeslag av utvinnbar larvikitt pa et mindre
geografisk omrade enn det som vises i kartet til NGU-rapport 2003.066.

Driftsulemper

| hgringssvar til farste versjon av konsekvensutredningen mener DMF og Lundhs at
Stalakerkorridoren vil fgre til driftsulemper for dagens Stalakerbrudd. Bane NOR kan ikke se at det blir
vesentlig annerledes enn i dag da eksiterende offentlig vei og bebyggelse vil ligge naermere
Stalakerbruddet enn forslatt nytt dobbeltspor. Videre ligger dagens togspor ved forekomsten Liafjellet
omtrent like langt fra dagens jernbane som nytt dobbeltspor kan bli liggende i forhold til
Stalakerbruddet. Ut fra dette legger derfor Bane NOR til grunn at nytt dobbeltspor ikke fgrer til
vesentlige driftsulemper for dagens Stalakerbrudd.
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Fremtidige steinbrudd i Gjerstadskogen

For a drefte mulige driftsulemper for fremtidig brudd i nordre del av Gjerstadskogen (M303) har man
valgt & se pa to ulike tilneerminger (scenarioer) som representerer tenkt minimum og
maksimumsbeslag av larvikittressurs gjennom Gjerstadskogen. Beregninger av beslag er gjort bade
for areal og volum:

Scenario 1: Dobbeltspor deler Gjerstadskogen gst og vest - men fortsatt drift i begge

Nytt dobbeltspor vil dele fremtidig drift av Gjerstadskogen vest og Gjerstadskogen gst i to (se Figur
6-28). Det vil kunne gjennomferes drift i begge omrader, men dobbeltsporet vil beslaglegge et
volum mellom dem som ikke blir drivbart sa lenge sporet ligger der. Videre vil et forholdsvis lite
driftsareal nord for sporet gi utfordringer nar man kommer ned i dypet av forekomsten. Det ma
lages en form for trapping av driftskantene eller i alle fall trapping og driftsveier for & komme ut av
bunnen av bruddet med stein og maskiner. Dersom driftsarealet er lite kan det gi begrensinger pa
hvor dypt bruddet kan drives. Videre vil det gi driftsulemper hvis man skal starte drift i
Gjerstadskogen gst. Skal man mellom bruddene ma man kjgre ut av Gjerstadskogen vest, over
banen og ned i Gjerstadskogen gst. Dette gjgr det mer utfordrende med sambruk av maskiner og
gir antagelig mindre rasjonell drift. Man mister altsa muligheten til & kunne drive ett samlet brudd
fra Gjerstadskogen vest til Gjerstadskogen gst med de fordeler det vil ha.

Scenario 2: Dobbeltspor deler Gjerstadskogen @st og vest — drift ikke gkonomisk mulig

Nytt dobbeltspor mellom Gjerstadskogen vest og Gjerstadskogen @st (se Figur 6-28) vil fare til sa
store driftsulemper at det ikke er mulig med gkonomisk forsvarlig drift av disse forekomstene.
Volumbeslaget dobbeltsporet gir, og de driftsulemper det fgrer til (beskrevet over), er sa store at
apning av brudd i Gjerstadskogen nord for dobbeltsporet ikke vil bli giennomfgrt. Sa langt Bane
NOR kjenner til er det ikke kjent om kvalitetene sydover fra Gjerstadskogen @st er gode, men det
legges til grunn generell hagy verdi ogsa her i trdd med verdivurderingen beskrevet annet sted i
rapporten. Det legges derfor til grunn av apning av brudd syd for nytt dobbeltspor kan bli aktuelt.
Samdriftsfordeler med dagens Stalakerbrudd vil bli mer utfordrende pa grunn av stgrre avstand. Pa
den annen side kan situasjonen veere at Stalaker da er ute av drift (antatt ca. 30 - 40 ars ytterligere
drift fra i dag). Dermed kan dette med samdriftsfordeler veere en mindre reel utfordring.

Pa generelt grunnlag ser man at bru over bane mellom steinbruddsomrader er mulig. Dette ser vi blant
annet ved Klastad der det er ny bru over rv. 303 fra bruddet i nord til lager/driftsomrade i syd.

For a fa et inntrykk av stgrrelsesforhold av Gjerstadskogen vest og @st er utstrekningen av dagens
Stalakerbrudd overfart til Gjerstadskogen vest (Figur 6-31).
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Figur 6-31. Svastiplet markering viser utstrekning av dagens aktive brudd pa Stalaker.

Beslaglagt areal og volum

Dette kapittelet vil i hovedsak omhandle Stalakerkorridoren da det er her verdiene er sterst og det er
starst behov for & vise eventuelle forskjeller mellom areal og volum. Videre vil man med disse
beregningene som bakgrunn kunne skjanne den litt enklere tilnaermingen for Verningenkorridoren
omtalt i kapittel 6.1.2.8.

Areal

Scenario 1 - Drift i Gjerstadskogen nord og syd for nytt dobbeltspor

For Stalakerkorridoren ble det opprinnelige arealbeslaget beregnet til 25,5 daa basert pa en samlet
buffersone pa 65 meter og NGUs ressurskart som beregningsgrunnlag. Arealtapet ble beregnet til om
lag 4 prosent av den samlede ressursen pa ca. 660 daa i Gjerstadskogen.

Nar man legger ny kunnskap til grunn om hva som er potensielt utvinnbar ressurs vil dette gi grunnlag
for oppdaterte beregninger gitt i tabell under. Arealbeslaget til veiomlegging som ble benyttet i
konsekvensutredningen videreferes, selv om det antagelig er ungyaktigheter ogsa her.

Bane NOR ser at arealbeslaget av ressursen Gjerstadskogen na er pa ca. 2 % (basert pa 121 meter
spor i drivbar ressurs) mot 3,9 % (basert pa 360 meter spor i ressursen avgrenset av NGU).

Omrade Tiltak Areal (daa)

Gjerstadskogen (M303) Bane (121m x 65m) 7,9
Gjerstadskogen (M303) Veiomlegging 3,5
Stalaker/Hakestad (M302) Veiomlegging 1,5
Sum beslaglagt areal 12,9
Areal hele Gjerstadskogen (M303) 660
% beslaglagt av hele forekomsten 2,0 %
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Scenario 2 - Drift i Gjerstadskogen bare syd for nytt dobbeltspor

Dersom nytt dobbeltspor fgrer til at drift av Gjerstadskogen nord for sporet ikke er gkonomisk mulig
ma dette arealet tas med i omfangsvurderingen. Det legges da til grunn at alt areal angitt av NGU nord
for dobbeltsporet samt 32,5 meter syd for dobbeltsporet ikke blir steinuttak.

Arealtapet blir da ca. 110 daa. Dette utgjer ca. 17 % av hele arealet i Gjerstadforekomsten.

Volum
Det kan hevdes at det er mer riktig & beregne volumbeslag nar man skal si noe om omfanget en ny
jernbane vil ha pa larvikittressursen.

En utfordring i volumberegningen er at man ikke vet hvor dypt den drivbare ressursen gar.
Steinindustrien selv sier at det stedvis er svaert gode kvaliteter ogsa i dypet og at det er et snske om &
drive dypt der ressursen er av god kvalitet. Sikkerhet og stabilitet naer bruddkanten er imidlertid en
utfordring og det kan derfor veere behov for en del trapping som da gir et skraningsutslag. Vi ser
imidlertid at det er sveert bratte og h@ye kanter i deler av Stalakerbruddet i dag. Videre vil det veere
behov for & komme ut av bruddbunnen med stein og maskiner. Dette krever driftsveger. Driftsarealet i
dypet blir derfor mindre og mindre jo dypere man kommer med dagens teknologi.

For & gi et anslag pa prosentvist beslag i volum ma man ogsa angi volum pa hele ressursen man
vurdere opp mot. Videre legges det til grunn at hele Gjerstadforekomsten er pa 660 daa. Dette arealet
er da ikke korrigert for ungyaktigheter i digitaliseringen av ressursen. Hgyden pa jordene gst for
Gjerstadskogen ligger pa omtrent 34 meter over havet, i vest noe lavere. Vi legger 34 meter til grunn
for beregning av volum over Igsmasseterreng. Terrenghgydene innenfor Gjerstadforekomsten varierer
fra ca. 40 moh. til ca. 59 moh. Vi velger 44 moh. som anslag pa gjennomsnitthgyde over hele arealet,
dvs. + 10 meter ressurs over omkringliggende lgsmasseterreng.

For volumberegning av beslaglagt ressurs pa grunn av ny jernbane legges det her til grunn at det kan
drives til et dyp pa 30 meter under nivaet til omkringliggende terreng. Reelt driftsdyp kan bli langt
starre enn dette, men dette har mindre betydning nar man skal regne prosentvis tap. Arsaken er at det
innenfor de usikkerhetene vi opererer med er et tilnsermet 1:1-forhold mellom volumbeslag og samlet
ressurs selv om dypet endres. | tillegg legges det til grunn at bruddkanten har et skraningsutslag pa 45
grader. Modellen for volumberegning er vist i figur 6-32.

A .
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-

Figur 6-32. Skisse som viser hgyder, bredder og skraningsutslag som inngar i beregningen av
beslaglagt volum.
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Scenario 1 - Drift i Gjerstadskogen nord og syd for nytt dobbeltspor

Volumberegningen for dette scenarioet nar NGUs ressursavgrensing legges gir et til grunn gir et
volumbeslag pa ca. 4%. Dersom man legge korrigert lengde pa ressursen under sporet til grunn blir
volumbeslaget ca. 2%. Beregningen er gitt i tabellen under.

Omrade Beregning Volum (m3)

Gjerstadskogen fra terreng og nedover (dyp) 660 000 m2 x 30m 19 800 000
Gjerstadskogen fra terreng og oppover (over terr.) | 660 000 m2 x 10m 6 600 000
Sum volum larvikitt Gjerstadskogen 26 400 000
Beslaglagt ressurs til bane og vei 25500 m2 x 30m 1 049 400

+900 m2 x 316m

% beslaglagt volum av hele forekomsten uten 4,0 %
korrigert arealgrunnlag

Beslaglagt ressurs til bane og vei korr. grunnlag* 12 900 m2 x 30m 495 900
+900 m2 x 121m

% beslaglagt volum av hele forekomsten med 1,9 %
korrigert arealgrunnlag

*Bare korrigering for areal av ressurs neer spor, ikke veier m.m.

Beregningen over viser at enten man regner som areal eller volum sa blir beslaget omtrent det
samme. Det vil si at jernbanen beslaglegger mellom om lag 2 og 4 % av Gjerstadskogen. Dersom
praktisk driftsdyp endres til for eksempel 50 meter, vil det gi utslag pa beslaglagt volum, men det
prosentvise beslaget vil bli omtrent det samme da dypet pa den resterende ressursen ogsa ma endres
til 50 meter.

Scenario 2 - Drift i Gjerstadskogen bare syd for nytt dobbeltspor

Volumberegningen for dette scenarioet gjares forenklet ved at arealbeslaget som tidligere er beregnet
multipliseres med et dyp pa 30 meter. Dette gir et volumbeslag pa 3,3 millioner m3. Hele
Gjerstadskogen er tidligere beregnet til 26,4 millioner m3. Dette gir et volumbeslag pa ca. 13%.

Usikkerhet

Det presiseres at dette er forenklede beregninger med de forutsetninger som er gitt. Som det fremgar
av teksten om kunnskapsgrunnlaget og verdivurderingen er det en rekke usikkerheter som gjgr at
effekten pa reelt utvinnbart volum kan variere mye. Ved & gjere beregningen pa et antatt
minimumsbeslag og et antatt maksimumsbeslag (scenario 1 og 2) belyses likevel spennet i mulige
effekter av tiltaket. Usikkerheten bar da veere rimelig godt tatt hgyde for i konsekvensvurderingen.
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Oppsummering areal- og volumbeslag

Det er gjort beregninger for to scenarier. Et der det er uttak av larvikitt i Gjerstadforekomsten bade
nord og syd for nytt dobbeltspor (scenario 1), og et der det ikke blir drift nord for dobbeltsporet
(scenario 2).

Arealberegninger for scenario 1 viser at beslaget blir mellom 2 og 4%, mens scenario 2 gir ca. 17%
beslag av Gjerstadforekomsten. Sees Gjerstadforekomsten og Stalaker/Hakestadforekomsten samlet
blir arealtapet ca. 8%

Volumberegninger for scenario 1 viser at beslaget blir mellom 2 og 4%, mens scenario 2 gir ca. 13%
beslag av Gjerstadforekomsten. Sees Gjerstadforekomsten og Stalaker/Hakestadforekomsten samlet
blir volumtapet mindre enn 5% da Stalaker/Hakestad har store volumer ogsa over omkringliggende
terrengniva.

Verdivurdering

Stalakerkorridoren gar syd for Stalakerbruddet (sgndre del av larvikittomrade M302), men bergrer
nordre del av Gjerstadskogen (larvikittforekomst M303). Begge omrader er i utgangspunktet gitt stor
KU-verdi i henhold til den generelle metoden omtalt tidligere i rapporten. Det er imidlertid gjennomfart
kjerneboringer og prevedrift i omradet der Stalakerkorridoren er foreslatt. Dette har vist at omradet
nord i Gjerstadskogen har drivbare ressurser av hgy kvalitet. Se naermere omtale av dette annet sted i
utredningen. KU-verdien av omradet der Stalakerkorridoren er foreslatt er derfor forskjgvet til gvre del
av stor KU-verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Stalaker gst og Stalaker vest har lik traséfering gjennom larvikittomradet og omfangsvurderingen for
de to lgsningene er derfor lik.

Tiltakets omfang er beregnet som andel areal- og volumbeslag av Gjerstadforekomsten etter to
scenarier. Scenario 1 gar i korte trekk ut pa at det kan tas ut larvikitt i Gjerstadforekomsten bade nord
og syd for nytt dobbeltspor. Det vil bli driftsulemper i forhold til om nordre del av Gjerstadforekomsten
kunne drives samlet, men de er ikke sa store at drift nord for dobbeltsporet ikke vil gjennomfares.
Scenario 2 gar i korte trekk ut pa at driftsulempene med et dobbeltspor midt i kjente gode ressurser
nord i Gjerstadskogen vil fer til at omradene nord for dobbeltsporet ikke kommer i drift. Se kapittel
Error! Reference source not found. for naermere detaljer.

Scenario 1 — drift nord for dobbeltspor - areal og volum

Nar man beregner arealbeslag vil tiltaket beslaglegge ca. 20,5 daa nord i Gjerstadskogen (M303). |
tillegg gjer vegomlegginger at det beslaglegges ca. 3,5 daa ved Hagaas (M303) og ca. 1,5 daa ved
avkjgringen til Hakestadbruddet (M302). Samlet arealbeslag blir da ca. 25,5 daa. Na man trekker fra
de arealene som pa NGU-grunnlaget ligger pa dyrket mark eller under dypere jordlag, bli arealet ca.
12,9 daa (se kapittel Error! Reference source not found.). Sporet vil ligge litt nedsenket i terreng,
men aktuelle skraningsutslag ligger i all hovedsak innenfor buffersonen for beregning av arealtap sa
dette gir ikke vesentlig tilleggstap.
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Figur 6-33. Larvikittressurser ved Stalakerbruddet (M302) og nord i Gjerstadskogen. Spor og
omlegging av veger vil legge beslag péa deler av ressursen i Gjerstadskogen (M303).

Tiltaket gir ubetydelig arealtap i omrade M302 og vurderes a gi intet omfang for denne ressursen. Det
antas at tiltaket ikke vil gi vesentlige driftsmessige ulemper for den driften som allerede pagar i
Stalakerbruddet dersom dette er i aktiv drift nar banen en gang blir bygget.

Arealtapet kommer i nord i Gjerstadskogen (M303). | forhold til resterende ressurs i Gjerstadskogen
(ca. 660 daa) vurderes tapet & veere omlag 4 prosent dersom NGUs avgrenings legges til grunn.

Dersom arealbeslaget regnes som reelt beslag av utnyttbar ressurs i linjefgringen for dobbeltsporet er
beslaget ca. 2 prosent. Detaljert bakgrunn for denne beregningen er gitt lenger opp.

Tilsvarende beregninger for volum omtalt lenger opp viser ogsa et beslag pa mellom 2 og 4 prosent.

Beslaget, bade ved areal- og volumberegning, er altsa langt mindre enn 25 prosent og omfanget
vurderes derfor som noe forringet.
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Nar scenario 1 legges til grunn er tiltaket vurdert & gi lite negativt omfang noe forskjgvet mot intet
omfang bade for Stalaker gst og Stalaker vest.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang gir liten negativ konsekvens (-) for scenario 1.

Scenario 2 — ikke drift nord for dobbeltspor - areal og volum

Dersom hele ressursen i Gjerstadskogen nord for foreslatt dobbeltspor ikke kan driftes vil
arealbeslaget veere om lag 17 prosent av hele Gjerstadforekomsten. Volumbeslaget under samme
forutsetninger vil vaere om lag 13 prosent. Detaljer i disse vurderingene og beregningene er vist lenger
opp i utredningen. Hvis man ser Gjerstadskogen og Stalaker/Hakestadforekomsten som en ressurs er
volumbeslaget vurdert til mindre enn 5 posent, men dette legges ikke til grunn i vurderingen av
konsekvens for scenario 2. Her er det 13 prosent som er grunnlaget.

Tapet er altsa fortsatt mindre enn 25 prosent, men klart hgyere enn i scenario 1. Omfanget vurderes
derfor som lite negativt, men na klart forskjgvet mot middels negativt.

Nar scenario 2 legges til grunn er tiltaket vurdert & gi lite negativt omfang, klart forskjavet mot middels
negativt omfang bade for Stalaker @st og Stalaker vest.

Stort negativt ~ Middels negativt Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt ~ Stort positivt

I I I | I I I
A

Stor verdi sammenholdt med lite negativt omfang, forskjgvet mot middels negativt omfang, gir liten til
middels negativ konsekvens (-/--) for scenario 2.

Avbgtende tiltak

Det gis her en kort vurdering av avbgtende tiltak for Stalakerkorridoren. Bare tiltak som kan gi endret
omfang i beslag av mineralressursen blir vurdert.

Med tanke pa beslag av mineralressurs kan flytting av sporet nordover eller sydover gi forskjellige
effekter.

Dersom man flytter sporet nordover i Stalakerkorridoren vil arealet av Gjerstadskogen nord for
dobbeltsporet bli mindre. Man treffer ogsa forekomsten kalt Gjerstadskogen vest mer midt pa

(se Figur 6-28). Det samlede areal- og volumtapet kan bli omtrent det samme som utredet spor, men
restarealet nord for sporet vil bli sa lite at det antagelig ikke blir drivverdig. Flytting nordover vil dermed
ganske sikkert fgre til at alt nord for utredet spor ikke vil bli satt i drift som larvikittuttak. Dersom dette
er tilfelle vil hele scenario 1 falle bort og man ender i en situasjon som scenario 2, men da med mindre
areal- og volumtap (ca. 85 daa) enn opprinnelig scenario 2 (ca. 110 daa). Et tilleggsmoment her er at
flytting nordover kan gi stgrre effekter pa selve Stalakerbruddet dersom ikke retningen pa hvordan
sporet kommer inn i omradet justeres. Dette kan utlgse et sterre arealtap i brudd som allerede er i
drift. Realismen i & flytte sporet nordover vurderes derfor som liten.

Dersom sporet flyttes sgrover i korridoren vil man i starre grad treffe forekomsten kalt Gjerstadskogen
gst pa midten (se Figur 6-28). Vesentlige deler av denne kan da bli beslaglagt. P4 den annen side kan
det bli mindre beslag i Gjerstadskogen vest. Selv om summen av beslag i de to forekomstene kan bli

omtrent lik ved flytting av sporet mot syd, kan et starre tilgjengelig areal i Gjerstadskogen vest gjore at
det er gkonomisk drivverdig og at driftsulempene er mer overkommelige. Flytting av sporet mot syd vil
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gi imidlertid gi starre samlet arealbeslag i Gjerstadforekomsten (M303) selv om man trekker fra arealer
i @st som antagelig ikke er drivbare pa grunn av stgrrelse og form.

Nar man oppsummerer effektene av a flytte sporet nordover eller sydover i korridoren, er det ikke
apenbart at dette gir betydelige endringer i verdi, omfang eller konsekvens. Dersom
Stalakerkorridoren vedtas er det likevel mulig steinindustrien har innspill til plassering slik at det gir
minst mulig negativ effekt for dem. Justering av sporplassering innenfor korridoren kan derfor vaere et
reelt avbgtende tiltak inn i senere planrunder.
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6.2.3 Utredningsomrade 11 Lagen

Utredningsomradet berarer ikke georessurser og det er kun registrert en (energi?) brenn innenfor
utredningsomradet. Denne ligger langt unna planlagt trasé og vil trolig ikke bli bergrt av tiltaket. |
RBPA-kartet er det registrert et areal med dyrka mark av hgy kvalitet. Dette arealet er i dag ikke dyrket
opp/engareal og av ingen verdi.
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Catakiger: Kartverses, Bane NOR, Norconsult, Asplan Viak, Mxd: 05_KU_MNaturmessurs_Utredning: 3 w

Figur 6-34. Kart med inntegnet branner, vist med gul sirkel.
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6.2.3.1 Skogbruk

Verdivurdering

Det er noe skogbruksarealer langs med Lagen med hgy bonitet og stor verdi, samt noen arealer med
skog med lav bonitet og liten verdi. Denne skogen er neppe drivverdig pa grunn av bratte arealer.
Grunnforholdene i omradet er ogsa darlig. Byskogen i Larvik vest i utredningsomradet blir ikke berart
da jernbanen gar i tunnel. Dette arealet blir derfor ikke vurdert videre.

Skogbruk i utredningsomradet er samlet vurdert til & ha ingen verdi som skogressurs.

6.2.4 Vurdering av Stalakerkorridoren

Dersom traseen legges et annet sted innenfor korridoren enn det som ligger i tiltaksbeskrivelsen for
denne utredningen vurderes omfang/konsekvens grovt sett & bli som falger:
e Jo lenger vest sporet legges jo mer dyrka mark blir trolig bergrt.
e Sor for Sandefjord sentrum blir det trolig noe mer arealbeslag om traseen legges vest for
dagens trasé enn gst for denne.

6.2.5 Oppsummering Stalakerkorridoren

Stalakerkorridoren gar gjennom omrader som er preget av fragmenterte jordbruksarealer. Som for
Verningenkorridoren er det stgrste omradet med stgrre sammenhengende jordbruksareal er sgr for
Furustad. | tillegg er det starre jordbruksarealer i omradet s@rvest og nordvest for Lingum/Lund.
Jorden er hovedsakelig av god kvalitet, men skog og koller i landskapet medfgrer fragmentering av de
dyrka arealene. En del bekker og grefter i omradet har ogsa betydning for fragmentering av arealene.
Stalaker vest beslaglegger en starre del dyrka mark enn Stalaker gst.

Det er lite skogsarealer som blir pavirket av korridoren, da alternativene gar i tunnel gjennom de
stgrste arealene med skog. Begge alternativene (vest og @st) bergrer en larvikittforekomst i
utredningsomrade Stalaker.

Total konsekvens for Stalaker vest er vurdert som stor negativ (---).
Total konsekvens for Stalaker gst er vurdert som middels — stor negativ (--/---).
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Utredningsomrade 8 Furustad

Delomrade

Beskrivelse av verdi

Verdi

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Skogbruk

Skogbruk, hele
utredningsomradet

Liten

F1

Jordbruk

F2

Jordbruk

Georessurs

Larvikitt

Utredningsomrade 10 Stéalaker

Stalaker vest: Traseen bergrer sveert lite
skogbruksressurser. Noe arealbeslag
grunnet omlegging av veger. Beslaglegger
ca. 10 daa skog, hvorav ca. 5 daa er marker
dyrkbar mark. Intet -omfang.

0

Stalaker gst: Traseen bergrer sveert lite
skogbruksressurser. Beslaglegger ca. 4 daa
skog, hvorav ca. 2 daa er markert som
dyrkbar mark. Intet omfang.

Stalaker vest: Traseen parallelt med dagens
linje, men vil beslaglegge noe mer dyrka
mark. Noe arealbeslag grunnet omlegging
av veger. Beslaglegger ca. 55 daa dyrka
mark. Middels — stort negativt omfang.

Stalaker gst: Traseen parallelt med dagens
linje, men vil beslaglegge noe mer dyrka
mark. Noe arealbeslag grunnet omlegging
av veger. Beslaglegger ca. 45 daa dyrka
mark. Middels negativt omfang.

Stalaker vest: Alternativet starter som bru
med fri hayde over Marumbekken i nord, far
det gar pa terreng gjennom resterende del
av delomradet. | omradet mellom Beerlgkka
og Furustad gar traseen parallelt med
dagens jernbane. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger. Beslaglegger ca. 75
daa dyrka mark. Middels — stort negativt
omfang.

Stalaker gst: Alternativet gar pa terreng
gjennom hele delomradet. Fra Beerlgkka gar
trassen parallelt neert eller i eksisterende
trasé. Noe arealbeslag grunnet omlegging
av veger. Beslaglegger ca. 70 daa dyrka
mark. Middels — stort negativt omfang.

Stalaker vest: Tiltaket bergrer ikke
larvikittforekomsten. Intet omfang.

Stalaker gst: Tiltaket vil tangere
larvikittforekomsten og et skraningsutslag
kan gi inngrep i en liten del av forekomsten i
nord. Intet omfang.

Delomrade

Beskrivelse av verdi

Skogbruk

Skogbruk, hele
utredningsomradet

STA1

Jordbruk

STA2

Jordbruk

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Stalaker vest: Alternativet gar i tunnel
gjennom de starste forekomstene med
skog i utredningsomradet. Noe
arealbeslag grunnet omlegging av veger.
Beslaglegger ca. 85 daa skog, hvorav ca.
30 er markert som dyrkbar. Lite negativt
omfang.

Stélaker gst: Alternativet gér i tunnel
gjennom de starste forekomstene med
skog i utredningsomradet. Noe
arealbeslag grunnet omlegging av veger.
Beslaglegger ca. 90 daa skog, hvorav ca.
30 er markert som dyrkbar. Lite negativt
omfang.

Stalaker vest: Tiltaket bergrer ikke
delomradet. Intet omfang.

Stalaker gst: Traseen gar pa terreng
gjennom hele delomradet og deler
omradet i to omtrent pa midten. Noe
arealbeslag grunnet omlegging av veger.
Beslaglegger ca. 15 daa dyrka mark. Lite -
middels negativt omfang.

Stalaker vest: Trasé gar pa terreng
gjennom delomradet og deler opp
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Delomrade

Beskrivelse av verdi

STA3

Jordbruk

Georessurs

Larvikitt

Utredningsomrade 11 Lagen

Beskrivelse av omfang og konsekvens

jordbruksarealene. Noe arealbeslag
grunnet omlegging av veger.
Beslaglegger ca. 140 daa dyrka mark.
Stort negativt omfang.

Stalaker gst: Trasé gar pa terreng

bergrer en mindre del av delomradet enn
Stalaker vest. Noe arealbeslag grunnet
omlegging av veger.

Beslaglegger ca. 95 daa dyrka mark.

| Middels — stort negativt omfang.

gjennom starste delen av delomradet, men

Stalaker vest: For dyrka mark gst i
delomradet vil alternativene dele
jordbruksarealet i to mindre arealer.

For dyrka mark pa begge sider av
Kjgnndalsbekken vil alternativene ga pa
bru med fri hayde, og arealene blir kun
mindre bergrt i vest tunnelpahugg.
Beslaglegger ca. 25 daa dyrka mark. Lite -
middels negativt omfang.

Konsekvens

Stalaker gst: Som for Stalaker vest.

Stalaker vest: Tiltaket gar gjennom et
starre larvikitomrade og vil beslaglegge
arealer. Lite, forskjgvet mot middels
negativt omfang.

77

Stalaker gst: Som for Stalaker vest.

7

Delomrade

Beskrivelse av verdi

Verdi

Beskrivelse av omfang og konsekvens

Konsekvens

Skogbruk

Skogbruk, hele
utredningsomradet

Ingen verdi

Jernbanen gér i bru over Numedalslagen og
gar videre inn i tunnel. Det er lite skog som
blir bergrt av tiltaket. Beslaglegger ca. 10 daa
skog. Intet omfang.

6.2.6 Forslag til avbotende og eventuelle kompenserende tiltak for
Stalakerkorridoren

Se kapittel 8.3.

6.2.7 Konsekvenser i anleggsperioden for Stalakerkorridoren

Andre konsekvenser for naturressurser vil veere midlertidig arealbeslag og eventuelt forstyrrelser av
driften i anleggsperioden/tilkomst til jordet. Forurensning fra anleggsdrift vil ogsa kunne ha
konsekvenser for naturressursene. | tillegg vil kjgring og oppstilling av tunge anleggsmaskiner kunne

pakke jorden og skade drenering.

Tabell 6-2. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i
betongtunnel.

Utredningsomrade

Jordbruk (alle delomrader samlet)

Skogbruk inkludert dyrkbar mark

Stalaker vest Stalaker gst Stalaker vest Stalaker gst
8 Furustad 155 179 8 12
10 Stalaker 202 178 128 131
11 Lagen X X 5 5
Total 358 358 141 147

6.3 Oppsummering Virik — Byskogen

Alle tre alternativene beslaglegger jordbruksareal i samme starrelsesorden, fra ca. 250 daa
(Verningen og Stalaker gst) til 291 daa (Stalaker vest). Det er noe mer ulikheter nar det gjelder
arealbeslag av skog, ca. 100 daa (Stalaker) og 220 daa (Verningenkorridoren). Stalakerkorridoren

beslaglegger starre volumer av larvikitt med stgrre verdi enn Verningenkorridoren.
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7 VERDI, OMFANG OG KONSEKVENSVURDERING
BYSKOGEN - KLEIVERTUNNELEN

" NUMMER UTREDNINGSOMRADE
12 Kongegata
13 Indre ha*.rn.
14 Veldre
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Fellespunkt (korridorskille)

Figur 7-1 Terhakan‘ med korridorene Kongegata og Indre havn péa delstrekningen Byskogen -
Kleivertunnelen.
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7.1 Kongegatakorridoren

7.1.1 Utredningsomrade 12 Kongegata

| dette utredningsomradet er det to alternativer, Kongegata hgy og Kongegata lav. Ingen
naturressurser blir bergrt i disse to alternativene. Det er registrert en grunnvannsbrgnn i omradet for

stasjonen. Bergrte brenner ma kartlegges far byggestart og eventuelt erstattes ved dokumentert
pavirkning. Eventuelle bergringer av Farriskilden er beskrevet i eget dokument [1].
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Figur 7-2 Kart med inntegnet verdi for jordbruk, skog og registrerte branner. Omlegging av veger og
anleggsomrade er ogsa vist.
7.1.2 Utredningsomrade 14 Veldre
Traseen gar over et lite skogsareal i Hammerdalen. Traseen gar i tunnel under skog og noe areal
avmerket som dyrka mark i RPBA vest for Nesjarveien. Disse arealene blir ikke pavirket.
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Figur 7-3“‘Kart med inntegnet verdi for jordbruk, skog d’g registren:e brgnner. Omle

gging av vegér og
anleggsomrade er ogsa vist.
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7.1.21 Skogbruk

Verdivurdering
Skogbruksarealet fordeler seg pa et mindre areal i Hammerdalen. Arealene er av skog med hgy
bonitet, men bratt terreng og antatt vanskelige driftsforhold gjgr at verdien settes til litenverdi.

De bergrte skogbruksressursene i utredningsomradet Veldre er vurdert til & ha liten verdi.

Liten Middels Stor

Omfang og konsekvensvurdering

Jernbanetraseen bergrer sveert lite skogbruksarealer. Omlegging av lokalveger/anleggsveger
beslaglegger ytterligere noe areal.

Arealtype Arealbeslag (daa)
Kongegata
Permanent arealbeslag 10
Omlegging av lokale veger 1

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

I I I | I I I
A

Liten verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

7.1.2.2 Farris

Traseen kan i et sveert lite omrade ga i nedslagsfelt til Farris. Det gjelder i tilfelle i et omrade ved
Nesjarveien (se figur 7-4). | tilknytning til dette kan det bli en anleggsveg med teoretisk avrenning mot
Farris. Det legges imidlertid til grunn at normale tiltak som bortfgring av vann vekk fra Farris som
resipient vil veere mulig pa en god mate. Tiltaket vurderes derfor ikke a gi negative konsekvenser for
Farris som ravannskilde til drikkevann. Det henvises til oversikten over avbgtende tiltak for mer om
dette.
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;;'igur 7-4. Omréder med mulig avrer;ning til Farris.

7.1.3 Vurdering av Kongegatakorridoren

Andre plasseringer av traseen innenfor korridoren har liten eller ingen betydning for omfang og
konsekvens av tema naturressurser enten man velger Kongegata lav eller Kongegata hay.

7.1.4 Oppsummering Kongegatakorridoren

Ingen naturressurser av betydning vil bli bergrt i Kongegatakorridoren (begge alternativer). Korridoren
gar i hovedsak gjennom Larvik by, hvor det er registrert et fatall grunnvannsbranner. Forhold knyttet til
Farriskilden er omtalt i egen rapport [1] og belyses ikke i fagrapport naturressurs. Eneste direkte
bergrte naturressurs i korridoren er noe skogsareal i Hammerdalen. Skogen er av hgy bonitet, men
arealet er av liten verdi siden skogsarealene er sma og bratt terreng medfarer vanskelige driftsforhold.

Samlet konsekvens for Kongegatakorridoren vurderes som ubetydelig (0).

Utredningsomrade 14 Veldre

Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Liten Bergrer sveert lite naturressurser. Kunca. 10 | 0
utredningsomradet daa skog blir beslaglagt ved Hammerdalen.

Bergrer sveert lite naturressurser. Kunca. 10 | 0
daa skog blir beslaglagt ved Hammerdalen.

7.1.5 Forslag til avbotende og eventuelle kompenserende tiltak for
Kongegatakorridoren

Ingen behov for avbgtende tiltak for tema naturressurser. Temaet blir lite bergrt i korridoren.
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7.1.6 Konsekvenser i anleggsperioden for Kongegatakorridoren

Hovedkonsekvensen for skogbruksarealer i anleggsperioden vil veere i de omradene som
jernbanetraseen skal bygges med betongtunnel, i vestkanten av Hammerdalen. Her vil det i
anleggsperioden forega aktiviteter og tunnelen anlegges fra terreng, altsa med en midlertidig apen
groft som senere lukkes.

Tabell 7-1. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i
betongtunnel.

Utredningsomrade Skogbruk inkludert dyrkbar mark
14 Veldre 16
Total 16

7.2 Indre havn-korridoren

7.2.1 Utredningsomrade 13 Indre havn

| dette utredningsomradet er det to alternativer, Indre havn hgy og Indre havn lav. Ingen
naturressurser blir bergrt. Det er registrert en grunnvannsbrgnn i omradet vest for stasjonen. | tillegg
er det noen brgnner som kan bli bergrt i omradet nord for Sanden (innenfor utredningsomrade
Kongegata). Bergrte brgnner ma kartlegges far byggestart og eventuelt erstattes ved dokumentert
pavirkning. Eventuelle bergringer av Farriskilden er beskrevet i eget dokument [1].
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Figur 7-5. Kart viser byggemetode for Indre havn hgy. Plassering av trasé for Indre havn lav er lik og
bergrer tilsvarende naturressurser. Kart viser ogsa verdi av skog og dyrkbar mark samt registrerte
branner.
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7.2.2 Utredningsomrade 14 Veldre
Det henvises til kapittel 7.1.2 for tilsvarende innledende vurdering.

7.2.21 Skogbruk

Verdivurdering
Det henvises til kapittel 7.1.2.1 for verdivurdering.

Omfang og konsekvensvurdering
Jernbanetraseen bergrer sveert lite skogbruksarealer. Omlegging av lokalveger/anleggsveger
beslaglegger ytterligere noe areal.
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Arealtype Arealbeslag (daa)
Kongegata
Permanent arealbeslag 10
Omlegging av lokale veger <1

Tiltaket er vurdert til & ha intet negativt omfang.

Stort negativt  Middels negativt  Lite negativt Intet Lite positivt Middels positivt  Stort positivt

I I I | I I I
A

Liten verdi sammenholdt med intet negativt omfang gir ubetydelig konsekvens (0)

7.2.2.2 Farris
Det henvises til kapittel 7.1.2.2 for naermere detaljer om dette.

7.2.3 Vurdering av Indre havn-korridoren

Andre plasseringer av traseen innenfor korridoren har liten eller ingen betydning for omfang og
konsekvens av tema naturressurser.

7.2.4 Oppsummering Indre havn-korridoren

Ingen naturressurser av betydning vil bli bergrt i Indre havn - korridoren (begge alternativer).
Korridoren géar i hovedsak gjennom Larvik by, hvor det er registrert et fatall grunnvannsbrgnner.
Forhold knyttet til Farriskilden er omtalt i egen rapport [1] og belyses ikke i fagrapport naturressurs.
Eneste direkte bergrte naturressurs i korridoren er noe skogsareal i Hammerdalen. Skogen er av hgy
bonitet, men arealet er av liten verdi siden skogsarealene er sma og bratt terreng medfarer vanskelige
driftsforhold.

Samlet konsekvens for Indre havn-korridoren vurderes som ubetydelig (0).

Utredningsomrade 14 Veldre

Delomrade | Beskrivelse av verdi Verdi Beskrivelse av omfang og konsekvens Konsekvens
Skogbruk Skogbruk, hele Liten Bergrer sveert lite naturressurser. Kunca. 10 | 0
utredningsomradet daa skog blir beslaglagt ved Hammerdalen.

Bergrer sveert lite naturressurser. Kunca. 10 | 0
daa skog blir beslaglagt ved Hammerdalen.

7.2.5 Forslag til avbotende og eventuelle kompenserende tiltak for Indre havn-
korridoren

Ingen behov for avbgtende tiltak for tema naturressurser. Temaet blir lite bergrt i korridoren.

7.2.6 Konsekvenser i anleggsperioden for Indre havn-korridoren

Hovedkonsekvensen for skogbruksarealer i anleggsperioden vil veere i de omradene som
jernbanetraseen skal bygges med betongtunnel, i vestkanten av Hammerdalen. Her vil det i
anleggsperioden forega aktiviteter og tunnelen anlegges fra terreng, altsa med en midlertidig apen
groft som senere lukkes.

Tabell 7-2. Midlertidig arealbeslag for anleggsperioden. Arealbeslag inkluderer areal der traseen gar i
betongtunnel.

Utredningsomrade Skogbruk inkludert dyrkbar mark

Indre havn hgy Indre havn lav
14 Veldre 16 16
Total 16 16
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7.3 Oppsummering Byskogen - Kleivertunnelen

For tema naturressurs er omradet Byskogen — Kleivertunnelen lite bergrt, kun noe skog i
Hammerdalen vil bli bergrt.
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8 SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSVURDERING
STOKKE - KLEIVERTUNNELEN

8.1 Sammenstilling

8.1.1 Stokke — Virik rangering av korridorer og alternativ
Korridor Alternativ Beskrivelse Samlet konsekvens | Rangering | Kommentar
Torp vest Via Storas Totalt arealbeslag skog er ca. 160 |-- 2 Beslaglegger mindre areal
daa, dyrka mark ca. 200 daa. dyrka mark og skog enn
Torp vest.
Totalt arealbeslag skog er ca. 180 4 Beslaglegger omtrent likt
daa, dyrka mark ca. 220 daa. areal dyrka mark som
Unnebergkorridoren.
Beslaglegger mest skog
av alle alternativene.
Unneberg- Totalt arealbeslag skog er ca. 130 3 Omtrent likt arealbeslag
korridoren daa (- 40 daa avsatt til andre av dyrka mark som Torp
arealformal) dvs. 90 daa. Totalt vest, men mindre
arealbeslag av dyrka mark ca. arealbeslag av skog.
220 daa.
Gokstad- Totalt arealbeslag skog er ca. 100 |-- 1 Beslaglegger minst areal
korridoren daa (- 40 daa avsatt til andre dyrka mark og minst areal
arealformal) dvs. 60 daa. Totalt skog av alle alternativene
arealbeslag av dyrka mark ca. mellom Stokke og Virik.
190 daa.
8.1.2 \Virik - Byskogen rangering av korridorer og alternativ
Korridor Alternativ Beskrivelse Samlet konsekvens | Rangering | Kommentar
Verningen- Totalt arealbeslag skog er ca. 220 2 Beslaglegger like mye
korridoren daa, hvorav ca. 60 daa er dyrka mark som Stalaker
klassifisert som dyrkbare arealer. ost, og mest areal skog
Dyrka mark ca. 250 daa. av de vurderte
Beslaglegger larvikitt av liten verdi korridorene. Bergrer
pa om lag 4% av ressurser for larvikitt i liten
Stalaker/Hakestadforekomsten og grad.
mye mindre enn dette dersom det
sees samlet med
Gjerstadforekomsten.
Stalaker- Stalaker vest | Totalt arealbeslag skog er ca. 100 3 Beslaglegger om lag like
korridoren daa hvorav ca. 35 daa dyrkbar mye skog som Stalaker

mark i skog. Arealbeslag dyrka
mark er ca. 300 daa.
Beslaglegger larvikitt av stor verdi
pa mellom 4 og 13% av Gjerstad-
forekomsten og mindre enn 5 %
nar Gjerstad og Stalaker
Hakestad sees under ett.

Stalaker ost

ost, men alternativet er
det som beslaglegger
mest dyrka mark av alle
tre alternativene pa
strekningen. Bergrer
ressurser for larvikitt i
noen grad.

Totalt arealbeslag skog er ca. 100
daa hvorav ca. 32 daa dyrkbar
mark i skog. Arealbeslag dyrka
mark er ca. 250 daa. Beslag
larvikitt likt som for Stalaker vest.

8.1.3 Byskogen - Kleivertunnelen rangering av korridorer og alternativ

Beslaglegger like mye
areal dyrka mark som
Verningen og minst areal
skog av de vurderte
korridorene pa
delstrekningen. Bergrer
ressurser for larvikitt i
noen grad.

Korridor Alternativ Beskrivelse Samlet konsekvens |Rangering | Kommentar
Kongegata- Kongegata Bergrer sveert lite naturressurser. |0 1 Ingen forskjeller i
korridoren hay Kun ca. 10 daa skog blir alternativene.
beslaglagt ved Hammerdalen.
Kongegata Bergrer sveert lite naturressurser. |0 1 Ingen forskjeller i
lav Kun ca. 10 daa skog blir alternativene.
beslaglagt ved Hammerdalen.
Indre havn- Indre havn Bergrer sveert lite naturressurser. |0 1 Ingen forskjeller i
korridoren hay Kun ca. 10 daa skog blir alternativene.
beslaglagt ved Hammerdalen.
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Indre havn lav | Bergrer sveert lite naturressurser. |0 1 Ingen forskjeller i
Kun ca. 10 daa skog blir alternativene.
beslaglagt ved Hammerdalen.

8.2 Drefting av usikkerhet

Verdivurderingene er basert pa jordsmonnskart fra NIBIO med tilleggskriterier utfgrt i forbindelse med
RPBA. | tillegg er det utfart feltarbeid i forbindelse med denne utredningen. Det er likevel noe
usikkerhet i vurderingene knyttet til verdi. Dette skyldes blant annet usikkerhet i det digitale RPBA-
grunnlaget. Videre er ikke alle omrader blitt befart i felt. Nar det gjelder angivelse av reelt dyrkbare
arealer er dette bare skissemessig. Det er ikke utfgrt detaljert karlegging i de dyrkbare omradene.
Usikkerhetene vurderes likevel & veere akseptable innenfor dette utredningsnivaet og at de har et
beslutningsrelevant niva.

Nar det gjelder usikkerhet i knyttet til vurdering av konsekvens i driftsfasen vurderes denne som liten
med tanke pa jord- og skogbruk. Det er imidlertid noe starre usikkerhet knyttet til larvikitt og eventuelle
kast (flygende sprengstein) ved sprengning. Usikkerheten vurderes imidlertid som lik for alle omrader
som kan bli bergrt. Dermed gir ikke dette noe utslag i beslutningsrelevans knyttet til larvikitt. Det
henvises for gvrig til kapittel 6.2.2.5 for naermere vurdering av usikkerhet knyttet til larvikitt.

Det er usikkerhet knyttet til reel omfang og konsekvens av anleggsfasen. Dette skyldes at man ikke
har detaljert oversikt over hvor stort inngrepet blir i anleggsbeltet. Det kan for eksempel blir mye
smalere enn det som er lagt til grunn eller jordpakkingen kan bli mer omfattende pa deler av arealene
enn det som er lagt til grunn. Dette er det tatt hayde for ved at det er benyttet brede soner for
kalkulering av permanent og midlertidig arealbeslag. Videre ligger effekter av jordpakking inne i disse
sonene. Det er starre sannsynlighet for at omfanget blir mindre negativt enn mer negativt med
utgangspunkt i arealet for permanent arealbeslag. Videre er alle omrader behandlet likt i
arealberegningen. Siden arealene er behandlet likt og beregningene er utfgrt med konservative
grenser vurderes usikkerheten & veere akseptabel innenfor dette plannivaet.

8.3 Forslag til avbatende eller kompenserende tiltak

8.3.1 Tiltak som kan endre omfang og konsekvens pa dette plannivaet

Formalet med dette kapittelet er & peke pa mulige tiltak som kan pavirke omfangs- og
konsekvensvurderingen for denne utredningen. Det henvises til egen vurdering av avbgtende tiltak
knyttet til larvikitt i kapittel 6.2.2.5.

Planlegging av traseer og arbeid med konsekvensutredningen har veert et integrert arbeid. Dermed er
det tatt hensyn viktige naturressurser sa langt det har veert mulig i forarbeidet som har dannet
tiltaksbeskrivelsen til denne utredningen. Starre viktige hensyn er derfor allerede tatt i innledende
teknisk planlegging.

Fjerning av gammelt jernbanespor utredes ikke som en del av tiltaket. Det vil imidlertid kunne ha lokal
positiv betydning dersom dette fiernes. Bergrte arealer kan da tilbakeferes til for eksempel jordbruk
eller kan som fglge av fjerning gi lettere tilgang til andre jord- eller skogsbruksarealer. Det kan ogsa gi
fordeler knyttet til arrondering av jordbruksarealer.

Kompensasjonsarealer for beslaglagt jordbruksjord er ikke vurdert i denne rapporten og ikke en del av
utredningsprogrammet og vil dermed heller ikke kunne trekkes inn som et kompenserende tiltak. Det
gas derfor ikke detaljert inn pa nyetablering av jordbruksarealer som kompensasjon for tap av
tilsvarende arealtype, men det gis en kort generell vurdering. Det er pa generell basis svaert vanskelig
a finne egnede arealer for oppdyrkning og det ma gjgres en mer ngyaktig kartlegging av omradene
markert som dyrkbare. | tillegg mé det vurderes om eventuelt oppdyrkning av skogsarealer bergrer
andre verdier som friluftsliv, kulturminner, kulturmiljg og ikke minst naturmangfold og vannmilja. Det
kan ogsa veere en mulighet med nyetablering av jordbruksarealer pa nye massedeponier og liknende.
Dette er imidlertid en sveert krevende prosess som krever omfattende planlegging og god tilgang til
masser av egnet kvalitet hvis det skal ha mulighet for & Iykkes.
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8.3.2 Tiltak pa senere plannivaer og under byggefasen

Formalet med dette kapittelet er & beskrive tiltak som er viktig & bringe videre i senere plannivaer og
eventuelt i byggefase. Listen er ikke uttgmmende og ma utvikles om kompletteres i de pafelgende
fasene.

Det er sveert viktig & ta med personell i de senere planfasene med tilstrekkelig kompetanse pa de
naturressurser som i starst grad blir pavirket av tiltaket. Vesentlig kompetansefelt vil vaere kunnskap
om jord og jordbruk. Kompetanse pa skog og skogbruk kan ogsa vaere av betydning. Kompetanse pa
larvikitt og uttak av denne ma i fgrste rekke sgkes i samarbeide med aktuelle aktarer og
mineralforvaltningen.

Matjordlaget i omrader med permanent beslag av fulldyrka jord méa tas av og benyttes innenfor samme
eiendom for & unnga eventuelt spredning av sykdommer og ugnskede arter. Dersom matjorda skal
benyttes pa annen eiendom eller driftsenhet ma forekomst av sykdommer og ugnskede arter
kartlegges farst. Jord med smitte eller ugnskede arter som ma flyttes ut av eiendommen ma
handteres pa egnet mate slik at spredning unngas. Fortrinnsvis ma denne jorda benyttes til & styrke
matproduksjonen pa naerliggende arealer.

Matjordlag i omrader med midlertidig beslag ma tas av, rankes opp og mellomlagres innenfor
anleggsbeltet for s a tilbakefares til samme eiendom etter endt anleggsperiode. Matjord méa
deponeres innenfor samme eiendom for & unnga eventuelt spredning av sykdommer og ugnskede
arter. Avtaking, ranking og palegging av matjord ma gjennomfgres i en periode med lite nedbgr og
med egnede maskiner og metoder slik at jordpakking og annen skade pa jorda unngas.

Komprimeringsskader som fglge av kjgring med anleggsmaskiner er erfaringsmessig den viktigste
arsaken til at en ikke oppnar det forventede avlingsniva etter flytting eller midlertidige beslaglagte
arealer som skal tilbakefgres til jordbruksdrift. Det er stgrst fare for slike skader pa vat jord. Leirjord er
mer utsatt enn annen jord. Det er vanskelig & se for seg at man kan styre anleggsaktiviteten utenom
vate perioder pa leirjord uten at det gir vesentlig komplikasjoner og antagelig forlenging av byggetiden.
En bar likevel forsgke & fa til sa robuste planer at en ikke er tvunget til & kjgre under vate forhold pa
den mest sarbare jorda. En mate & unnga dette pa er a gjere en risikokartlegging for jordpakking og
bruke dette som grunnlag for ekstra a vise hensyn i videre plan- og byggefase. Generelle tiltak som
uansett bgr gjennomfgres er at det brukes fiberduk far oppbygging av vegkroppen og anleggsveger.
Fiberduk og eventuelt geonett vil sikre at det ikke blir liggende igjen pukk eller stein etter at
anleggsvegen er fiernet og kan redusere jordpakkingen noe. Etter at anleggsvegen er fjernet bar det
vurderes grubbing av jorda da dette i noen tilfeller kan redusere effekten av jordpakking (gjelder kun i
omrader med leirholdig jord).

Riggomrader bgr legges til areal av mindre verdi; det vil si skogbruksareal eller jordbruksareal med
mindre god jordkvalitet. Det ma likevel vurderes opp mot andre verdier som for eksempel
naturmangfold og vannmiljg. Legges riggomrader pa jordbruksjord ma det gjgres tilstrekkelige tiltak for
at jordpakkingen skal blir sa liten som mulig.

Drensystem ma plugges og legges om fgr anleggsstart, slik at ikke drensvann blir stdende pa
gjenveerende jordbruksarealer i drift eller kommer inn i anlegget og skaper problemer. Drenssystem
som @delegges av anlegget ma etableres pa nytt etter anleggsgjennomfgaring.

Det ma sgrges for at atkomst til jordbruksarealene opprettholdes under anleggsperioden.
Avbgtende tiltak i anleggsfasen ma detaljeres i prosjekteringsfasen.

For skogsomrader er det viktig at arealbeslaget i anleggsperioden ikke blir stgrre enn ngdvendig. |
tillegg ber det om mulig tas hensyn til tidspunkt for hogst av omradene, slik at kjgreskader i skog ikke
blir stgrre enn ngdvendig. Avskoging av omradene i perioder med tele i jorda er & foretrekke. Dette for
a hindre strukturskader /pakkingsskader/kjgreskader. Hvis kjgreskader ikke kan unngas bar
utkjeringsveg legges til arealene som likevel skal dekkes av sporet eller til omrader som allerede er
eller senere kan bli driftsveg i skogen. Kjgrespor ma rettes opp i henhold til skogbrukets normer.
Gjennomfaring av avskoging i anleggsfasen ma beskrives i detaljprosjekteringen, med mal om minst
mulig potensielle negative konsekvenser for skogbruksdriften i omradene rundt beslaglagte omrader.
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Grunnvannsbrgnner ma kartlegges for anleggsstart og det ma dokumenteres bade vannkvalitet og
vannmengde i brannene. Bergrte grunnvannsbrgnner ma erstattes med nye vannkilder.

Det bgr vurderes makeskifte av arealer der det er hensiktsmessig for & kunne opprettholde effektiv
jordbruksdrift.

8.4 Behov for oppfelgende undersokelser

| senere planfaser vil det vaere behov for en rekke oppfglgende undersgkelser. Flere av disse er
forarbeider og kartlegginger som ma gjeres for avbgtende og eventuelle kompenserende tiltak som
beskrevet i kapittelet over. Aktuelle oppfalgende undersgkelser er (listen er ikke uttemmende):

e Kartlegge bergrte brgnner (kapasitet og kvalitet).

¢ Vurdere konsekvenser og beregne arealbeslag fordelt pa grunneier/teiger. Kartlegge
mulighetene for spesifikke avbgtende tiltak og eventuelt kompensasjon.

e Dreneringer, bekkelukkinger og andre hydrotekniske tiltak ma kartlegges i senere planfaser
slik at det kan gjeres avbgtende tiltak for & unngé gkt grunnvannsstand og forsumping av
jordbruksarealer.
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9 DOKUMENTINFORMASJON

9.1 Endringslogg

Rev.

Endring

00A Oppdatert etter hagring av forslag til KDP. Oppdatering av tekst og vurderinger om
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jordvanning s. 16, presisert tekst om dyrkbare arealer s. 34, 36 og 41. Sendt Bane NOR
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9.2 Terminologi
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