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Mulighetsstudie Martineåsen – vurderinger av noen adkomstveier

Dette notatet er en del av mulighetsstudiet av Martineåsen, for temaet vei og trafikk. Notatet omhandler atkomstløsninger til de ulike delene av området. Noen mulige atkomstveier er skissert og vurdert i forhold til de høydemessige utfordringene området har.

Planen innebærer en mulighet for å bygge ut opp mot 3000 boenheter. Dette kan skape en biltrafikkmengde på ca. 12 000. Dagens vegsystem har ikke kapasitet til å håndtere en slik trafikkvekst. Derfor er det avgjørende for å lykkes i en slik utbygging av det etableres nye adkomstveger til området.

Topografien i området gjør at det kan være noen utfordringer for å lage gode løsninger for prosjektet.

Dagens hovedatkomst (Kleiverveien) har en stigning ca. 8-9 %. Denne ligger i dag i et etablert område og har et problematisk kryss med hovedveinettet (Brunlanesveien). Veien egner seg derfor ikke som eneste atkomstvei til et så stort nytt utbyggingsområde. Flere mulige atkomstveier er derfor viktig å få til for å fordele trafikkbelastningen. 

Som utgangspunkt har vi lagt vegvesenets vegklasse H1 til grunn for alternative løsninger. Dette for å synliggjøre hvilke konsekvenser en ny vei kan få av terrenginngrep.

H1



	ÅDT
	Tverprofil
	Min Radius
	Max stigning

	4000-6000
	8,5m
	125
	6%









Figur C.2: Tverrprofil H1, 8,5 m vegbredde og ÅDT 4 000 – 12 000 (mål i m)
[image: ]

På alle steder det er vist skjæring er det fjellskjæringer vi har forutsatt. Fra tidligere vegprosjekter vet vi at det er varierende grunnforhold og vi må antakelig påregne at det også i dette område vil være løsmasser i veitraséene. Dette vil gi andre og mer omfattende skråningsutslag. 


[image: ]Oversiktskart hvor alle linjene som beskrives i notatet er vist:




LINJE 21000, Kleiverveien sørøst, eksisterende vei 
Dagens adkomst er Kleiverveien, som starter ved Brunlanesveien og går opp over Martineåsen og noe ned igjen ved E18, Sky. Vegen har en forholdsvis bred profil. Stigningen i første del av vegen (fra Brunlanesveien) er ca. 8 %. 
[image: ][image: ][image: ]




LINJE 20000, Kleiverveien nord, østre del (eksisterende veg)
[image: ]
Nordre del av Kleiverveien går gjennom skog og har liten bebyggelse langs vegen. Vegen faller med ca. 9,5% ned mot E18, Sky. Vegen er smal og har redusert standard. 
Denne nordøstre delen av Kleiverveien nord er en potensiell trasé for ny hovedatkomst. Det er i dag etablert en kryssløsning tilkoblet E18, som kan benyttes.  

Stigningen fra E18 og på hele strekningen er ikke i tråd med normalkravene. På strekningen fra E18 (fra profil 0 til ca.250) er det vanskelig å utbedre stigningsforholdene da det må tas hensyn til eksisterende nødutgang fra togtunnel ved profil 250. 
På resten av strekningen (fra profil 250 og sydover) vil man kunne ved større terrenginngrep kunne utbedre stigningsforholdene. 
[image: ]Det er derfor sett på en alternativ veiføring hvor stigningsforholdene kan bli tilfredsstillende – se linje 20300. 
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[image: ]Linje 20300 H1, Kleiverveien nord, vestre del



Ved starten av denne traséen, i rundkjøring ved E18, vil det være mulig å legge vegen i skjæring inn i dalføret hvor Kleiverveien går i dag. Denne traséen må ta hensyn til høyden og plasseringen av eksisterende rundkjøring, samt eksisterende nødutgang fra jernbanetunnel som går gjennom Martineåsen.  Fra punktet hvor denne linjen møter linje 2000 og videre sydover, kan eksisterende trasé av Kleiverveien benyttes. Som vi så av beskrivelsen av linje 2000 er ikke Kleiverveien tilfredsstillende utformet med hensyn på bredde og stigningsforhold. Veien må derfor utbedres. Som vi ser av tegning og profil vil en utvidelse av bredde og en utslaking til 6 % medføre skjæringer. Rød strek viser strekning hvor veglinja ligger under dagens terreng i skjæring opp til 7 m (fra profil ca. 450 til ca. 650). Som nevnt innledningsvis er det fjellskjæring som er vist. Dette vil medføre at eiendommer må innløses. De mest berørte boliger er markert med rødt kryss. 

|[image: ]
[image: ]
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Linje 20500, Kleiverveien nord, adkomst til del av Hovedområde 4
Linje 20500 er en videreføring av linje 20300 inn mot mulig utbyggingsområde (hovedområde 4). Denne traséen er lagt med lite høydevariasjon. Noe som medfører at den vil ligge litt opp i terrengsiden og delvis i skjæring, delvis på fylling. Det kan være nødvendig å vurdere en bro fra profil 400 til 450, for å minimere fylling i dette området.
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Linje 20100, ny adkomstvei nordøst - forkastet alternativ
[image: ]
Denne linjen er tatt med for å illustrere topografien for en eventuell trasé fra et tilkoblingspunkt på eksisterende veg (E18, dagens trasse) noe lenger sydøst (nærmere Larvik) enn Linje 20400/20600.
Denne traséen må ta hensyn til høyden og plasseringen av eksisterende E18, samt overdekningen over tunnel ny E18.  
Med en tilkobling til E18 i dette punktet ser vi at vi får problemer med å imøtekomme stigningskravene, samtidig som vi skal ivareta overdekking over tunnel til ny E18.
Startpunktet for en mulig adkomstvei fra nordøst har derfor blitt flyttet litt lenge nord – se linjene 20400 og 20600.
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[image: ]Kommentar til linjen: første del fram til lavpunkt følger dagens E18

Linje 20400, ny adkomstvei nordøst 
[image: ]
Dette alternativet viser at det er mulig å bygge en adkomstvei nordøst i prosjektet. Denne traséen må ta hensyn til eksisterende veg (E18, dagens trasé) og overdekning på vegtunnel (E18,ny trasé). Det er mulighet å etablere en rundkjøring som kryssløsning for tilkobling på eksisterende veg. Første del av traséen vil ha en skjæring på opp mot 10-12 m på østsiden for så å gå ut på en fylling. Dette må til for å klare å komme tilstrekkelig høyt over vegtunell til ny E18. Vegen vil passere over en terskel slik at den ikke vil påvirke overvannshåndteringen på Martineåsen, med tanke på Farrisvannet.
Traséen vil få maks 6 % stigning.





 

[image: ][image: ]

Linje 20600, ny adkomstvei nordøst
[image: ]20600 er identisk med 20400 i nord, men er lagt i en annen retning i sør. Den sørligste delen illustrerer en mulig adkomst til Hovedområde 2, mens den sørligste delen av linje 20400 illustrerer adkomstveien til Hovedområde 1. 
Traséen vil få maks 6 % stigning.
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Linje 20200, adkomst syd, gjennom Veldre naturminne – forkastet forslag
[image: ]
Denne traséen går gjennom Veldre naturområde og det ble under arbeidet med mulighetsstudien uttrykt fra Larvik kommune at dette ikke var et aktuelt område å føre fram en vei i og dermed ikke en alternativ adkomstløsning. Traséen ville fått ca. 10 % stigning.
 
[image: ][image: ]
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