BYUtVikling Og g kgmlmune
mobilitet i Larvik

Storsamling Bypakke Larvik, 04.02.2022




Agenda

* Hovedlinjene i planverket

* Trafikkbildet i dag

* Reisevaner i Larvik (RVU2018/19)



Kommuneplanens samfunnsdel

Bidra til lavere klimautslipp gjennom a gjgre det lett a

leve miljgvennlig

Satsing pa byene og prioriterte lokalsentre

Larvik by
Stavern by
Helgeroa
@stre Halsen
Tjellingvollen
Kvelde
Svarstad
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70 % av boligveksten
20 % av boligveksten

10 % av boligveksten

Neringsakse Larvik havn - Ringdal

Svarstad

n Helgeroa ... o

Prioriterte vekstomrader

. Larvik- regional by
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Lokalt prioritert by

Prioriterte lokalsentre

Tyngdepunkt for arbeidsplassintensive
virksomheter

Neeringsakse

Larvik Havn

Prinsipper for videreutvikling av
kollektivsystem:

Regionalt kollektivknutepunkt- Inter City-stasjon

Knytte Larvik og de andre
regionale byene tettere sammen

Knytte lokalsentrene til Larvik by
(regional by) med bussforbindelser
og sykkelveier



Naeringsarealstrategi

* Nye neringsarealer i tilknytning til neeringsaksen Larvik havn - Ringdal

Kontorarbeidsplasser som hovedregel i sentrumssonen

— «Kunnskapsakse» fra indre havn — Saggarden - jernbanestasjon — Bergelgkka

Larvik sentrum som kommunens handelssentrum
— Plasskrevende handel pa @ya og Nordby/Faret

* Nye neringsarealer i tilknytning til de prioriterte lokalsentrene
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Kommuneplanens arealdel

* Folger opp samfunnsdelen og
neringsarealstrategien

* Legger vekt pa utvikling i eksisterende byer og
lokalsamfunn




Kommunedelplan for Larvik by

*  Folger opp samfunnsdelen og
neringsarealstrategien

* Fortettingsstrategi med vekt pa fortetting i
sentrum og langs viktige transport- og
kollektivakser

* Tilrettelegging for nering/kontorarbeidsplasser i
«kunnskapsaksen»

* Sentrumsstrategi som skal stimulere til
sentrumsutvikling og bygge opp om vedtatt ny
jernbanestasjon i Kongegata
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Mal for sentrumsstrategien

* Hovedmalet med sentrumsstrategien er a fa
flere folk til a bruke sentrum

* @ke aktivitetsnivaet, forbedre
neringsgrunnlaget, oke attraktiviteten og
skape mer byliv



Prinsipper for byutvikling

Samle sentrumskjernen — kortere
avstander

Styrke bydelsidentitetene — ulike roller
som utfyller hverandre

Binde sammen bydelene — skape sterkere
forbindelser, redusere opplevd avstand,
oppmuntre til bevegelse







Dagens trafikkbilde
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Reisevaneundersgkelsen 2018/19

Transportmiddelfordeling. RVvU 2018/2019

Vestfoldbyene 17% 5% 6% 60% | 11% 13
)
c
-]
:
S Larvik 15%  3%A4% 66% | 11% 03

W Til fots mSykkel mKollektiv (eks fly) Bilfgrer M Bilpassasjer Annet



Kommuner

Reisevaneundersgkelsen 2018/19

Gjennomsnittlig antall biler i husholdningen. RVU 2018/2019

Vestfoldbyene I 1.6

Larvik I, 1.8



Kommuner

Reisevaneundersgkelsen 2018/19

Ny RVU-indeks for tilgang til kollektivtransport

Vestfoldbyene 21% 13%
|
5% |
|
Larvik 22% 15% 34%

W Saerdeles god tilgang M Svaert god tilgang W God tilgang
 Middels god tilgang m Darlig tilgang m Svaert darlig tilgang ea



Kommuner

Reisevaneundersgkelsen 2018/19

Prosentandel med periodebillett for kollektivtransport. RVU 2018/2019

Vestfoldbyene I 15%

Larvik .  10%



Kommuner

Reisevaneundersgkelsen 2018/19

Tilgang til sykkel. RVvU 2018/2019

Vestfoldbyene I 7 7 S, 452 7

Larvik Y 7 T S, 27 2



Reisevaneundersgkelsen 2018/19

* Nest hgyest bilandel i fylket
* Flest biler pr. husholdning
* Skarer darlig pa kollektivtilbud

* Lavest tilgang pa sykkel
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